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Luftmacht und Seemacht

Hat General Mitchell recht?

Korvettenkapitin a. D. Arps, Berlin

Die Veroffentlichungen des amerikani-
schen Generals Mitchell in ,,Gasschutz
und Luftschutz* (Dezemberheft 1933,
S. 312 bis 315, sowie in diesem Heft,
S. 77 bis 79) finden in nachstehender
Arbeit aus berufener Feder eine rein
sachlich gehaltene Auswertung, die auch
nach Ansicht der Schriftleitung als durch-
aus zutreffend angesprochen werden muf3.

Die Schriftltg.

Wer einen Gedanken oder eine Entwicklung
vorwirtstreiben will, der muf} sich mit der ganzen
Leidenschaft, Riicksichtslosigkeit und Brutalitit
eines Fanatikers fiir sie einsetzen, der darf in
seinen Schriften und Reden nicht Schranken noch
Hemmungen kennen. Nur der Kampf ohne Koms-
promif$ siegt iiber die Triagheit und das Be-
arrungsvermogen der Masse und hilft der Idee
zum Durchbruch, die dann, am Ziele angelangt,
reif und abgeklirt jenen weisen Ausgleich vor:
nimmt, den sie, im Kampfe stehend, ablehnen
mufite.

Der General Mitchell ist fiir diese Methode
n§cht zu tadeln; kein verstindiger Mensch, auch
nicht im Lager seiner Gegner, wird ihm darob
grollen. Grollen sollte man nur jenen, die etwa
durch einen groB3en, vielleicht sogar genialen Feld-
zug fiir die Luftwaffe so sehr den Maf3stab fiir die

inge verlieren, daB} sie lieber heute als morgen
die Kriegsschiffe versenken und die Gewehre zer:
brechen mochten. Vernunft und Instinkt haben
SlC_h zum Gliick in der Welt immer noch als jener
heilsame Regulator erwiesen, der das zu stark aus:
schlagende Pendel bald wieder in harmonische

chwingungen zuriickzufiihren vermochte. Zu allen
Zeiten hat es dem menschlichen Geist gefallen,
In weite Fernen vorzudringen und die Wirklich-
keit hinter sich zuriickzulassen; das soll ihm auch
In diesem Falle nicht verwehrt sein. Nur geht es
nicht an, bei der Luftwaffe mit seiner Phantasie
bis in das Reich Jules Vernes vorzustoflen und bei
der Seemacht mit seinen Gedanken in der Gegen:
wart haften zu bleiben; — man darf dem Geist
nicht riesige Flugschopfungen vorgaukeln, die, von

ernichtungswaffen starrend, aller Abwehr spot-
tend, ihre verheerenden Kreise durch den Ather
zichen, ohne nicht vor dem geistigen Auge ihn-
liche unheimliche Gebilde aus der See auftauchen
zu lassen.

Der General Mitchell bezichtigt die ameri-
kanische Admiralitit eigenniitzigen Starrsinns, aus
dem heraus sie, wider besseres Wissen und Ge-
wissen handelnd, sich der nicht zu vergebenden
Siinde gegen den heiligen Geist schuldig mache.
Warum tadelt er nicht andere, ja alle Lander und
Admiralititen, die sich nicht anders verhalten, als
es die amerikanische Marine tut? Sie hidtten ob
ihrer Riickstindigkeit im Flugwesen viel mehr
seine Geringschitzung als Feinde der Zukunft und
Widersacher der Luftwaffe verdient. Die amerika-
nische Marine dagegen ist fithrend auf der Welt
in der Entwicklung des Flugwesens, das schon secit
1927 durch einen Fiinfjahresplan auf 1000 front:
fihige Flugzeuge ausgebaut wurde und sich jetzt
anschickt, eine abermalige Steigerung in gleicher
Hohe durchzufithren. Der unlingst mit dem Luft-
schiff ,,Akron‘ verungliickte Leiter des Marine:-
flugwesens, Admiral Mo ffett, war der eifrigste
Forderer der Luftwaffe, und zwar weit tuber die
Grenzen der Marine hinaus. Aber, bis zu seinem
Tode an verantwortlicher Stelle der Wehrmacht
stehend, sah er mit der ganzen Klarheit und
Niichternheit eines groflen Fiithrers und Organisa:-
tors die militiarische Gesamtlage und verstand, die
Moglichkeiten der einzelnen Waffen richtig gegen:-
einander abzuwigen. Das ist in der Tat die Pflicht
und zugleich die Kunst aller jener, denen die Ver-
antwortung fiir die Landesverteidigung in ganzer
Schwere aufgebiirdet wird. In dieser Zeit aber,
mit ihrer politischen Unrast und dem Unsicher-
heitsgefiihl in allen Lindern, hat es keine Na-
tion, ob grof3, ob klein, ob stark, ob schwach zur
See, vermocht, die alten Waffen zu vernachlissi-
gen oder gar zu verwerfen; selbst in Italien, dem
Lande Douhets mit dessen Lehre vom Luft-
krieg als dem einzig entscheidenden Kampfmittel,
ist keine Rede von einer Vernachlassigung der See-
macht. Ist ferner diese Zeit, in der man allerorten
das Entziinden der Kriegsfackel fiirchtet, in der
dementsprechend die Sorge um die Kriegsbereit:
schaft alle Gemiiter erfiillt, etwa dazu angetan, aus
traditionellen Griinden oder infolge hoffnungslos
verstockter einzelner Menschen in leitenden
Wehrmachtsstellungen die mithsam aufgebrachten
Mittel fiir die Landesverteidigung an Waffen zu
verschwenden, an die der Glaube schon lingst
verlorenging?



Da die Erscheinungen innerhalb der Wehrmacht
der einzelnen Linder und Volker im wesentlichen
gleich sind, ist auch die Stimme und das Urteil
cines Mannes fur alle gleich anwendbar; es ist
um so mafigebender und wertvoller, als es von
ciner Seite stammt, die gewifd cines mangelnden
Verstiandnisses fiir die Luftwaffe unverdichtig ist,
namlich von dem englischen Luftfahrtminister,
Lord Londonderry, der Ende 1933 im Unter:-
hause anlifilich der Forderung nach Verstirkung
der Luftwaffe sagte: ,Ich bin tiberzcugt,
daBBdie Seemachtinder Zukunftvon
der Luftmacht begleitet sein muf.
Die Luftmachtsollundkanndie Sce-
macht nicht ersetzen; beide ergin-
zen sich vielmehr und sind eng mit-
cinanderverbunden. Das ist die summa-
rische Zusammenfassung der Erkenntnis in allen
Lindern, diec Grundlage ihres militirischen Han-
delns; die Rustungsmalinahmen der letzten Zeit
beweisen und erharten das: die Vercinigten
Staaten haben kiirzlich durch groffe Sonderzu-
wendungen an die Marine einen Bauplan zur Tat
werden lassen, wie ihn die zuriickliegenden zehn
Jahre nicht aufzuweisen hatten. Ein noch erheblich
umfangreicherer Neubauplan ist in den letzten
Tagen unter ausdricklicher Zustimmung des Pri-
sidenten an den Kongref3 gelangt. Die Marine soll
durch ihn auf die Vertragsstirke, die ihr 1930 in
London zugebilligt wurde, gebracht werden. Ja-
pan weill genau, was ihm seine Secemacht bedeu-
tet und ist deshalb auch vor den stirksten See:-
ristungen im letzten Jahre nicht zuruckge-
schreckt; der Marinehaushalt 1934 ist der grofite,
den dieses Land je gesehen hat. Zugleich aber
wird in beiden Liandern die Luftwaffe nachdrick:-
lichst entwickelt und gefordert. Dasselbe findet
in England, in Frankreich und in
[talien statt.

Eine Fiille von Fachliteratur tiber die Frage der
Rolle der einzelnen Waffen und Wehrmachts-
zweige im Kriege ist entstanden; tief sind alle
diesc Probleme geistig durchpfliigt worden. Noch
tiefer sind die Untersuchungen und Uberlegungen
der fir den Schutz des Landes berufenen Mianner
gewesen. Das Gesamtergebnis sehen wir vor uns
indem DreigestirnderLand: Seezund
Luftmacht, die in ihrer Unzertrennlichkeit
erst die schimmernde Wehr eines jeden Landes
ausmachen. Es konnte nicht anders kommen,
wollte man nicht gegen Vernunft und Logik ver:-
stolen und die naturgegebene Entwicklung von
Wehr und Gegenwehr, von Angriff und Verteidi-
gung auBler acht lassen.

Ein Wort noch iiber die von General Mitchell
aufgezihlten Bombenversuche gegen Seeziele:

Dic Schiffe waren verankert; es bestanden in
keiner Hinsicht kriegsmiflige Verhiltnisse; man
wollte sie auch gar nicht, denn es handelte sich
nicht um die Frage, ob und in welchem Umfange
Flugzeuge unter kriegsmifligen Verhiltnissen

Kriegsschitfe zu treffen vermogen, sondern nur
darum, festzustellen, welche Wirkungen mit den
cinzelnen Bombenarten an verschiedenen Auf-
schlagspunkten auf oder neben dem Schiff erzielt
werden konnten: Dafd 900 kg schwere Bomben, in
unmittelbarer Bordnihe einschlagend, ein Schitf
zum Sinken bringen konnten oder wirden, war
sicher nicht tberraschend. Die ,,Ostfriesland”
wurde erst durch 2 Bomben zu je 907 kg, die in
unmittelbarer Schitfsnihe am Heck und hinteren
Mittelschiff detonierten, zum Sinken gebracht.
Eine Mine hat rund 200 bis 250 kg Sprengladung,
cin Torpedo etwa die gleiche Menge. Sie richten
cinen wesentlich verheerenderen Schaden an, als
gleich schwere Bomben dies bei jenen Versuchen
getan haben. In der Schlacht an dem Skagerrak
sind drei englische Schlachtkreuzer lediglich
durch  Wirkung schwerer Granaten vernichtet
worden. Es hat aber noch niemand behauptet,
dall wegen dieser Wirkungsmoglichkeiten der
Granate die Kriegsschiffe abgeschafft werden
miuliten. Wie das Kriegsschitf mit steigender Wir-
kung der Artillerie, der Torpedo- und der Minen:-
watte immer besser gegen diese geschiitzt wurde,
so vollzieht sich jetzt der gleiche Vorgang auch
hinsichtlich des Schutzes gegen Luftangriffe, und
zwar an den Eigenschaften des Schiffes selbst
(Schotteinteilung, Panzerschutz, Geschwindig-
keit, Abwehr-Artillerie, Gasschutz) wie auch an
der Ausriistung jeder Flotte mit Jagdflugzeugen
als den wirkungsvollsten Gegnern der Bomben-
und Torpedoflugzeuge, nach dem Grundsatz:
similia similibus.

Es wird lange dauern, bis die Luftschiffahrt den
Dienst der Seeschiffahrt ibernchmen kann: es ist
nicht abzusehen, ob je die Zufuhren eines Landes
im Kriege, ob an Menschen oder an Waren, nur
durch die Luft werden herangebracht werden
konnen. Solange das nicht der Fall ist, solange
die Handelsschiffe weiterhin die Meere iiberque-
ren missen, wird auch das Kriegsschiff auf ihnen
zu finden und als starker Schutz des Zufuhr-
wesens nicht zu entbehren sein.

Die Marine freut sich der Begeisterung, die dem
jungen Flugwesen als der jlingsten Watfe tiberall
entgegenschligt; sie fiirchtet nicht, von ihr tiber-
schattet oder gar verdringt zu werden, denn sic
kennt nur zu sehr die Wahrheit jenes humorvol:
len und doch ernsten englischen kleinen Verses,
der, ins Deutsche iibersetzt, etwa heiflen wiirde:

,,Gott und die Marine, die holt man hervor
In Zeiten der Not, doch nicht bevor.
Wenn Gefahr dann voriiber und nicht mehr
[zu seh’n,
Ist Gott rasch vergessen, — der Seemann
[kann geh'n.
Soll das erstere ermdglicht, mufl das letztere ver-
hindert werden; deshalb kimpft die Marine zih
und unbeirrt fiir ihre Interessen, die ja lediglich
die Interessen des Landes sind, dem allein sie
dient.

L e T T T

Abonnementsbestellungen

auf ,,Gasschutz und Luftschutz*

entweder direkt bei dem Verlage Gasschutz und Luftschutz
G.m.b.H., Berlin NW 40, In den Zelten 21a, oder bei dem zustén-
digen Postamt sowie beiallen in- und ausldndischen Buchhandlungen.
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Horchgerite fiir Flugwachen

Polizei-Hauptmann Eggebrecht, Berlin

Der Flugmeldedienst wird im Ernstfall nicht auf
die Augen, sondern auf die Ohren der Flugwachen
andgewiesen sein. Ein Geschwader, das in kriegs:-
mifliger Hohe von etwa 6000 m anfliegt, ist ent-
weder gar nicht oder nur bei sehr giinstigen Sicht:
verhiiltnissen zu entdecken. Solche Sichtverhalt:
nisse liegen aber in unserem Klima nur selten vor;
treten sie einmal ein, so ist anzunehmen, daf} ein
Gegner nicht derart sichtige Tage fiir seine An-
flige wihlen wird. Auflerdem konnen die Flug-
wachen bei Nacht natiirlich nur mit dem Gehor
arbeiten.

Die Erfahrungen der letzten Flugmeldeiibungen

aben gezeigt, daB es cinem Gegner moglich ist,
ungesehen sowie ungehort und deshalb ungemel:
det iiber scin Ziel zu kommen, wenn er sich eines
Ablenkungsmanévers bedient. Er wird einzelne
Maschinen oder kleine Geschwader in geringeren
l'_[ﬁhcn anfliecgen lassen und dadurch die Melde:
titigkeit und Abwehr auf diese konzentrieren.
Wihrenddessen fliegt er mit den Hauptkriiften
ungefihrdet und unbemerkt in groffer Hohe wei-
ter. Zu dieser ebenso einfachen, wie erfolgreichen
Taktik kommt noch die geistige und korperliche
Erschlaffung des Flugwachpersonals. Es wiire
¢in Trugschluf}, wenn man den bei den Luftschutz-
tbungen vorhandenen Grad von Aufmerksamkeit
und korperlicher Frische auch fiir den wochen:
und monatelangen Flugwachdienst des Ernstfalles
annehmen wiirde, zumal e¢s dann viele Flugwachen
geben wird, welche gar nicht oder nur hochst sel:
ten in die Lage kommen werden, einen Anflug zu
melden.

Der Zustand hiufiger Meldetiitigkeit ist bei den
Luftschutzitbungen aus Griinden der Ausbildung
und Anregung kiinstlich dadurch geschaffen wor:
den, daR man die Ubungsflugzeuge so ansetzte,
daf sie durch Schleifen und Kreisfliige in geringen
Héhen moglichst jede Flugwache einmal am
Ubungstage zum Melden brachten. Diese gewollte
Unnatiirlichkeit fillt im Ernstfalle fort, und das
Bild des Flugwachdienstes sicht etwa so aus, dafd
die Flugwachposten wochenlang erfolglos in den

immel starren und horchen, ohne daf3 sich ctwas
ereignet. Es ist natiirlich, dafl die Aufmerksam-
keit bei solchen Verhiltnissen bald nachlassen
muf} und der Dienst dann mehr schematisch ver:
sehen wird. Tritt der Fall eines Uberfluges dann
tatsichlich cin, so wird er nicht bemerkt. Dieses
grofle Gefahrenmoment mufd durch scharfe Kon:
trolle und Ausriistung mit Horchgeriten
vermindert werden. Die zur Zeit iiblichen Horch:
gruben sind ein ziemlich primitives Hilfsmittel,
das wohl die Aufnahmefihigkeit des menschlichen
Ohrs erhoht, nicht aber die Gerduschwellen als
solche verstirkt. Dies vermag nur ein technisches
Horchgerit, das mit Mikrophonen und sonstigen
Verstirkungseinrichtungen arbeitet'). Die bisher
aus der auslindischen Literatur bekannten Horch:-
gerite sind zwar sicher gut, aber so teuer, daf}
¢ine Beschaffung fiir alle Flugwachen nicht in

rage kommen kann. Deshalb ist es dringend er-
forderlich, billige Horchgerite zu schatfen, mit
denen wenigstens die Flugwachen ausgeriistet
werden, welche an den Landesgrenzen liegen.

Bekanntlich ist das menschliche Ohr in der
-age, am Tage Flugzeuggerdusche bis zu einer
]‘«ntfcmun‘g von 2 bis 3 km wahrzunehmen; in der

Nacht erweitert sich diese Grenze ctwas. Hier:
aus geht die zwingende Notwendigkeit der Ver:
wendung von Horchgeriten hervor.

Als solche Gerdte kommen in Betracht:

1. Gerate, welche es destatten, dic mit dem
bloBen Ohr ermittelte Richtung an einem Winkel-
mafde genau abzulesen, z. B. das ,Horchbrett"
und der wihrend des Krieges verwendete kipp =
bare Drehstuhl mit Winkeleintei-
lung.

2. Ortsfeste und bewegliche Richtungs:-
horer, welche folgende Erfordernisse erfiillen
miissen:

a) Genauigkeit, d. h. moglichst genauc und
rasche Einstellung des akustischen und opti-
schen Ortes des Flugzeuges mit horizontaler
und vertikaler Winkelbestimmung.

b) Grofie Reichweite.

¢) Entsprechend grofes Horchfeld.

d) Gentigendes Unterscheidungsvermogen fir
verschiedene Geriusche.

Zur Zeit ¢gibt es drei verschiedene Arten von
Horchgeriten, welche diesen Forderungen zu ent-
sprechen suchen:

Die erste beruht auf der Feststellung der
Richtung der grofiten Lautstirke des wahrnehm:
baren Geridusches. Derartige Apparate werden
aber nicht mehr verwandt, da sic nur die aus der
experimentellen Physik bekannte Tatsache er:
hirten, daf} das menschliche Ohr fiir diese Auf:
gabe ungeeignet ist.

Die zweite Reihe von Apparaten benutzt ein
beiderseitiges Horen. Hierbei wird die Basis der
Ohren durch zwei weit auseinanderliegende Trich-
ter vergroflert, welche den Schall autfangen und
durch Schliuche oder Roéhren zu den Ohren
fuhren. Es liegt auf der Hand, daf’ durch diese
VergroBerung der Horbasis der sog. Fehler:
winkel erheblich verkleinert wird. Die Abhor-
chung des Hohenwinkels wird durch ein zweites,
nach gleichen Grundsitzen konstruiertes Trich-
terpaar ermoglicht. Der Doppelrichtungshorer ist
ein Apparat nach diesem Prinzip; bei ihm kann
die Richtung auch auf andere Art, als vorher be-
schrieben, bestimmt werden, indem der Hohen-
cbenenwinkel und der Drehungswinkel ermittelt
werden. Konstruktionen derartigen Typs sind die
franzosischen Myriaphone und die amerikanischen
EExponentialhorer.

Die dritte Art von Richtungshorern endlich
benutzt ein Prinzip, bei dem das Flugzeuggeriusch
mit je einem bewegten horizontalen und einem
vertikalen Horchsystem abwechselnd nur zu dem
rechten oder nur zu dem linken Ohr geleitet wird.
Hierbei wird durch die Richtung des Gerites, bei
welcher der Wechsel des Horens stattfindet, mit

groBer Genauigkeit die Geriduschrichtung an-
dgegeben. Als Schallempfinger sind ein  oder
mehrere  Rotationsparaboloide vorgesehen. An

diesen Flichen werden die als parallel anzusehen:-
den Schallstrahlen reflektiert und in einer Schall-
fliche vereinigt, welche sich bei achsenparallelem
Strahleneinfall zum Brennpunkte zusammenzieht
und somit eine grofle Schallverstirkung ergibt.
Von den Schallempfingern aus erfolgt dann die
Leitung zum Ohr.

<
1) Vgl. dagegen Hunke, Luftgefahr und Lultschutz (1933) S, 89, Ab-

salz 2. D. Schriftitg.
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Samtliche Paraboloidapparate, z. B. das Bail-
laud-Paraboloid und der Goerzsche Richtungs:
horer, gehoren zu dieser Gruppe.

Der Goerzsche Richtungshorer weist
als wesentliche Vierbesserungen schiefgeschnittene
Schallempfinger und eine ‘besondere Art der
Schalleitung zum Ohr auf. Konfokal mit dem Para-
boloid ist ein Ellipsoid angeordnet, in dessen zwei-
tem Brennpunkt sich das Ohr befindet, so daf} von
der aufgefangenen Schallenergie nichts verloren:-
geht, wie dies bei Schliuchen oder Rohren sonst in
hohem Mafde der Fall ist. Dadurch wird aber auch
die reine verzerrungsfreie Aufnahme des Schalles
gewihrleistet. Durch dinne Schlitze sind die
Ellipsoide eigentonfrei gemacht. Auflerdem ist fiir
das Vertikal-Horchsystem ein Ellipsoid mehr an:
gebracht worden. In mechanischer Verbindung
mit dem Horchsystem steht ein Voreilsystem,
welches die akustische Parallaxe (Winkel: Ge:
rduschort, Ohr, Ziel) auszuschalten gestattet.
Durch seine Betitigung kann ein Beobachtungs:
mann ein Fernrohr und einen Scheinwerfer be:-
standig auf das Flugzeug richten.

Grundsitzlich stellt man Paraboloidgeriate in
Horchgruben auf, um andere als von Flugzeugen
herrithrende Gerdusche und das storende Wind-
gerdusch moglichst abzuhalten.

Zum Vergleich sei die Leistungsfihigkeit ein-
zelner Richtungshorer in angenidherten Zahlen ge-
nannt:

Freies Ohr 2 bis 3 km.

Télésimetre Perrin 75 km.
Doppelrichtungshorer 12 bis 15 km.
Sitimetre Perrin 6 bis 7 km.
Exponentialh6rer 11 bis 18 km.
Goerzscher Richtungshorer 12 bis 20 km.

Soweit aus der Literatur bekannt ist, hat sich
noch kein Staat entschlossen, Horchgeriite fiir
seine Flu g wachen einzufithren.

Der Grund dafiir liegt bei den meisten riistungs-
freien europiischen Nationen wohl darin, daf}
diese iiber eine starke aktive Luftabwehr ver-
tigen, so daf} sie darauf verzichten zu konnen
glauben, ihr Flugwachnetz technisch zu vervoll:
kommnen.

Dagegen sind bei den militdrischen Flug-
abwehrstellen im Auslande durchweg hochwertige
Horchgeriite eingesetzt.

Einzig Italien hat vor kurzem erwogen, seine
Flugwachen mit Horchgeriten zu versehen; je-
doch ist uber die Durchfithrung dieser Absicht
nichts Niheres bekannt.

Nochmals Presse und Luitschutz

Von Erich Hamp e, Herausgeber der Zeitschrift ,,Die Rader"

Die Frage ,,Presse und Luftschutz” wurde vom
Verfasser erstmalig im Rahmen einer Kundgebung
des Flak-Vereins im Haus der Deutschen Presse
vor den Vertretern der meisten Berliner Zeitungen
in einem Vortrage erortert. Als Ziel wurde damals
hingestellt, da} die gesamte Presse zunichst ein-
mal ein klares Bild iiber das Wesen des Luft-
schutzes erhalten miisse. Auf dieser Plattform
einer sachlich richtigen Auffassung {iiber den
zivilen Luftschutz konne dann die Mitarbeit der
Presse in mannigfaltiger Weise erfolgen. Diese For-
derung war damals um so notiger, als das Gebiet
der Luftgefahr und des Luftschutzes in unverant:
wortlicher Weise von der Presse zu sensationellen
Aufmachungen, die mit der Richtigkeit und Wahr-
heit in keiner Beziehung mehr standen, ausge:
beutet worden war. Der Vortrag schlofl mit fol-
genden Leitsidtzen:

wDer zivile Luftschutz ist keine militarische oder
politische Angelegenheit, sondern ein selbstverstind-
licher Akt der Lebenserhaltung. Das ganze Volk ist
von der Luftgefahr bedroht, insbesondere die werk-
titige Bevilkerung.

Die Mittel des zivilen Luftschutzes gewihren keinen
vollkommenen Schutz, wohl aber bedingt wirksame
Schutzmdoglichkeiten.

Die Wirksamkeit ist von dem Willen der Bevolke-
rung zur Mithilfe, ihren Kenntnissen iiber die gegebe-
nen Moglichkeiten und deren Vorbereitung in ruhiger
Zeit wesentlich abhingig.

Die Weckung dieses Willens und die Vermittlung
dieser Kenntnisse ist eine wichtige Aufgabe aller Or-
;f’)ane der offentlichen Aufklirung, insbesondere der

resse."

Wie hat sich nun in der zwischenliegenden Zeit
die Frage gestaltet? Es muf} anerkannt werden, daf3
die sensationellen Aufmachungen allmihlich aus:
geblieben sind und sich ein groBer Teil der Presse
mit Ernst und Sachlichkeit dieser neuen und wich-
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tigen Frage zugewandt hat. Die inzwischen einge-
tretene innerdeutsche Entwicklung kam auch der
Behandlung dieser wichtigen Lebensfrage des deut:-
schen Volkes zugute. Heute ist der Presse das Be:
streben, den deutschen Luftschutz mit allen ihr ge-
gebenen Moglichkeiten zu fordern und zu unter:
stiitzen, eine selbstverstindliche nationale Pflicht.
Es handelt sich also jetzt bei der Frage ,Presse
und Luftschutz* nicht mehr darum, die Presse von
der Notwendigkeit ihrer Mitarbeit zu iiberzeugen.
Die Frage liegt vielmehr heute so, daB zu kliaren
ist, o b die Art der bisherigen Mitarbeit der Presse
zweckmifig ist und welche Moglichkeiten be:
stehen, um diese noch wirkungsvoller zu gestalten.

Die bisherige Mitarbeit der Presse spielte sich
iiberwiegend folgendermaflen ab: Die Presse gab
einige allgemein aufklirende Aufsitze, die meist
nicht eigener Feder entsprangen, sondern Schema-
Arbeiten waren. Sie veroffentlichte bereitwillig die
gewiinschten  Ankiindigungen und Bekannt:
machungen. Den weitaus grof3ten Raum in der Zei-
tung nahm die Frage des Luftschutzes dann ein,
wenn eine zivile Luttschutziibung in der betreffen:-
den Stadt oder deren Umgebung die augenblick-
liche ortliche Aufmerksamkeit erregte. Dann er-
folgten die meist vom Schriftleiter fiir die Orts:
angelegenheiten verfafiten , Schlachtenbummler-
berichte”, die das Ereignis als Ortsereignis wer-
teten und sich meist in stimmungsmafiiger Wieder:-
gabe der Eindriicke der jeweiligen Luftschutz-
iibung erschopften. War die Ubung vorbei, so
schwand die Frage des Luftschutzes wiederum aus
den Spalten der Zeitung. Stellte man die Wirkung
dieser Pressemitarbeit fest, so ergab sich, daf} der
Leser eine mehr oder minder spannende Unterhal-
tung gefunden hatte, dafl wohl auch ein gewisses
Gefiihl der Beruhigung in ihm unter dem allge:-
meinen Eindruck: , Es geschieht etwas fiir den



Schutz der Bevolkerung™ ausgeliost wurde. DaB er
aber etwas fiir sein eigenes Verhalten und die
Wichtigkeit seiner eigenen Rolle hierbei gelernt
oder erkannt hiitte, ist wohl nur in seltenen Fillen
€ingetreten.

Das Hochstmafd einer Ausnutzung der Presse ist
durch diese Art ihrer bisherigen Mitarbeit gewi3
nicht erreicht. Wenn aber Zecitungen in ihrem
Drange, mehr zu leisten, dieser Frage umfassen-
deren Raum in ihren Spalten 6ffneten, so zeigte
sich, daf} aus Unkenntnis hiufig verwirrende Aus-
f}ihrungcn veroffentlicht wurden, so da} die amt:-
lichen Stellen sich genotigt sahen, die Bericht:
erstattung in festgelegte Grenzen zu verweisen. Es
ist klar, dafl dieser Zustand kein Dauerzustand
sein kann und sein soll, sondern daf} er eine an
sich verstindliche Ubergangsmaf3inahme bedeutet.

Der Fehler in der bisherigen Art der Beschifti-
gung der Presse mit Luftschutzfragen liegt darin,
daBl bei der Presse selbst keine Personlichkeiten
mit ausreichender Sachkenntnis iiber diese Fragen
vorhanden sind. Das Gebiet des zivilen Luft:
schutzes ist aber so verzweigt wie kaum ein an:
deres, setzt auflerdem eine sichere Kenntnis ge-
wisser Grundbegriffe voraus, so daf® ohne Sach-
kenntnis Fehler in der Berichterstattung einfach
unausbleiblich sind. Fiir andere Gebiete sind in
der Zeitung meist Sachkenner vorhanden. In
grofien Zeitungen ist die Bearbeitung der Sach-
gebiete auf die cinzelnen Schriftleiter klar aufge:-
teilt. Sie sind auf Grund ihrer besonderen Kennt:
nisse und Eignung fiir diese Gebicte ausgewiihlt.
Da gibt es Bearbeiter aller militirischen, tech:
nischen, juristischen, steuerrechtlichen und son-
stigen vielgestaltigen Fragen. Man schafft so Ge-
wihr, dafl Veroffentlichungen iiber die cinzelnen
Fachgebiete nicht von Laien, sondern von Sach:
<ennern vorgenommen werden. In kleineren Zei-
tungen hilft man sich durch Heranziehung von
zeitweiligen Mitarbeitern, die iiber das fragliche
Gebiet die erforderlichen Kenntnisse besitzen.

Man verkennt den Luftschutz, wenn man ihn als
ein Gebiet, das keinerlei Vorkenntnisse erfordert,
ansieht. Ein eingehendes Fachstudium, wie etwa
iber Volkswirtschaft oder Rechtsprechung, er-
scheint — jedenfalls nach den heutigen Anschau:-
ungen — hierfiir unnotig. Aber eine gewisse ,,Aus-
bildung”, eine griindliche und laufende Beschifti-
gung mit den Fragen des Luftschutzes ist fiir den
Pressefachmann, der tiber dieses Gebiet berichten
soll, unbedingt erforderlich. Daraus ergibt sich also
als sinngemife Forderung, daB in der grofen Zei-
tung einem Mitgliede der Schriftleitung der Luft-
schutz als cin bestimmtes Gebiet, in dem es sich
gentigend zu unterrichten und auf dem laufenden
zu halten hat, neben anderen Fachgebieten zuge:-
wiesen wird. Es kann dies der Bearbeiter fiir die
Luftsportangelegenheiten oder fiir die technischen

ragen oder auch fiir den wehrpolitischen Teil
sein. Der Schriftleiter des Ortstciles sollte in der
grofien Zeitung weniger damit befa3t werden, weil
er meist fiir Einzelgebiete keine Ruhe und Zeit hat
und leicht der Versuchung anheimfillt, die Frage
lediglich vom Standpunkt des ,ortlichen Ereig:
nisses* zu werten. In der mittleren und kleineren
Presse wird man sich nunmehr geeignete stindige
Mitarbeiter, die auf diesem Gebiete bewandert
sind, heranziechen miissen. Auch hier konnen es

itarbeiter sein, die auch noch auf anderen Ge-
bieten bei der Zeitung tiitig sind. Aber auch hier
Ist die Forderung unerlaBllich, da} diese Mitarbei-
ter durch ihre Vorkenntnisse und ihre laufende Be:

schiftigung die Gewihr sachgemifier Behandlung
der Luftschutzfrage bieten. Sicher kann hier der
Pressewart der betreffenden Ortsgruppe des
Reichsluftschutzbundes den Zeitungen in der
zweckmifligen Auswahl solcher Mitarbeiter an die
Hand gehen. Auf diese Weise wird der erforder-
liche Stamm sachverstindiger Personlichkeiten im
Rahmen der deutschen Presse geschaffen und sie
durch diese instand gesetzt, mit Nutzen fiir das
Ganze an der Luftschutzfrage mitzuarbeiten. Nur
dann wird der Leser aus der Presse Gewinn fiir
sich zur sachgemiflen Unterrichtung schépfen
konnen, wenn auch der Vermittelnde selbst die
erforderlichen Kenntnisse besitzt.

Im Zusammenhange hiermit steht eine weitere
Forderung. Befindet sich im Schriftleiter- oder
Mitarbeiterstab der cinzelnen Zeitung eine fir die
Luftschutzfragen verantwortliche und laufend
hierin unterrichtete Personlichkeit, so soll sie es
tibernechmen, in Form von kleinen Notizen die
Aufmerksamkeit der Leserschaft stindig auf
dieses Gebiet zu lenken. Die kleine Notiz in forts
gesetzter Wiederholung moglichst an gleicher
Stelle der Zeitung ist — dhnlich wie kleine Dauer:
anzeigen — das vielleicht wirkungsvollste Werbe:-
mittel, das der Zeitung zur Verfiigung steht. Die
kurze Notiz findet meist mehr Leser und mehr
Beachtung als der schonste Leitaufsatz. Die kurze
Notiz ist am wirkungsvollsten im Ortsteil der Zei-
tung. Alle ortlichen Kleinigkeiten sind des Lesers
Freude. Deshalb ist jeder Schriftleiter bemiiht,
seinen Ortsteil mit moglichst vielen kleinen
Notizen aufzufiillen. Er wird also an sich solchem
Bestreben nicht zuwider sein, falls die kleine Notiz
tiber den Luftschutz tiberhaupt ctwas auszusagen
vermag. Man kann nun hierfiir eine stindige Uber:-
schrift finden — etwa: ,,Vom Luftschutz unserer
Stadt” — und hierunter alle Luftschutzveranstal-
tungen innerhalb eines Zeitraumes, kurze Berichte
tiber abgehaltene Ubungen oder iiber den Stand
der Ausbildung, iiber die Fortschritte des Schutz-
raumbaues und dhnliches bringen. Oder man gibt
unter immer neuen Spitzmarken Kleinigkeiten aus
der ortlichen Luftschutzarbeit bekannt, wobei man
insbesondere jede geleistete Arbeit in dieser Rich-
tung mit Anfithrung des Namens lobend anerken:-
nen soll. Um ein Beispiel zu geben, wird man an-
fihren, daf3 der erste Hausbesitzer in der A.-
Strafle, der sich einen mustergiiltigen Schutzraum
ausgebaut hat, Herr X. gewesen ist, oder fest-
stellen, daf} in der B.-Strafle nur noch wenige Hius-
ser nichts fiir ihren Luftschutz getan haben. Man
kann mitteilen, daf die Luftschutzgemeinschaft
in der Aue‘ sich mit dem vorgeschriebenen Ge:
rit ausgeriistet und ihre ersten Ubungen abgehal-
ten hat. Es gibt tausend kleine Neuigkeiten, die
immer wieder den Leser auf dieses Gebiet hin-
fithren und ihm versteckt oder auch offen die Frage
aufzwingen: ,,Was aber tust Du?“

In dieser fortgesetzten Einwirkung auf den Leser
liegt der grof3te Wert der Mitarbeit der Zeitungen
aut dem Gebiet des Luftschutzes. In dieser Form
wird der Luftschutz immer wieder neu zur Tages:-
frage und erinnert den letzten Siumigen tiglich
an seine Pflicht. Dann erfiillt auch die Zeitung
ihren letzten Zweck, den sie bei aller Tagesarbeit
nie aus dem Auge verlieren sollte, namlich das
offentliche Gewissen der Volksgemeinschaft zu
sein. Einer, der den Anstofs und den Stoff fiir
diese Einwirkungen gibt, muf} aber immer da sein.

Kann man in den geschilderten Arten noch
manche wertvolle Mitarbeit von den Zeitungen er:
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warten, so soll man andererseits nicht glauben, dafy
die Zeitungen zugleich auch die notwendige ein-
gehende Belehrung der Bevolkerung tiber das Ge-
biet des Luftschutzes iibernchmen konnten. Es
liegt gar nicht in der Natur der Zeitung, griind-
liche Kenntnisse vermitteln zu wollen. Der Leser
wiirde solche von der Zeitung her gar nicht an-
nehmen, da er von ihr nur Tagesneuigkeiten er-
wartet. Somit hat die Zeitung in ihrer Moglichkeit.
den Luftschutz zu fordern, bestimmte Grenzen.

Hier tritt im Bereich der Presse die Zeit:=
schrift der Zeitung erginzend zur Seite. Von
der Zeitschrift erwartet der Leser iiber die Tages-
fragen hinweg eine grundsitzliche und grindliche
Behandlung der einzelnen Lebensfragen. Will man
also erschopfend uber Luftschutzfragen zu dem
Leser sprechen, so mufl man sich der Zeitschrift
bedienen.

In zwicfacher Weise wird die Zeitschrift fur den
Luftschutz nutzbar gemacht werden konnen.
Da ist zunichst die Unterhaltungszeit:-
schrift. Hier kann im Plaudertone oder an
Hand eines gewihlten praktischen Beispieles der
Leser mit einem zweckmifligen Verhalten bei
einem Luftangriff vertraut gemacht werden.
Ebenso wichtig erscheint es, die Unterhaltungszeit-
schrift fiir die psychologische Bearbeitung des Le-
sers heranzuziehen. Gelingt es, in Skizzenform
oder auch in Romanen den Typ des Zukunfts:
helden dahin zu zeichnen, daf3 Unerschiitterlichkeit
und Klugheit auch den schwersten Gefahren zu
trotzen vermogen, und dies an den Beispielen von
minnlichem und zweckmifligem Verhalten bei
Luftangriffen zu beweisen, so wird fiir die Erzie-
hung des einzelnen im Sinne des Luftschutzes der
wichtigste Grundstein gelegt. Wir haben in Zeit-
schriften bisher mit Vorliebe diec Grausamkeiten
eines Luftangriffes abgezeichnet gefunden. Es muf’
gelingen, jetzt auch das Gegenstiick zu bringen,
daf} namlich bei Mut und sachgemifler Vorsorge
ein starkes Herz auch diesen Gefahren siegreich
zu trotzen vermag. Wer hierfir den ganzen
Schwung seiner dichterischen Begabung einzus-
setzen vermag, der hat dem Luftschutz einen we:
sentlichen Dienst geleistet. Er wird helfen, ein
neuzeitliches Heldengeschlecht heranzuziehen, ein
Heldengeschlecht, das seine Pflicht erfiillt, auch
wenn es niemand sieht und belohnt.

Fiir eine sachliche Belehrung und Aufklirung
kommen dann die Verbandszeitschrif:-
ten in Frage. Hier kann die besondere Aufgabe
des durch die Zeitung vertretenen Berufs: oder In-
teressen:Verbandes im Luftschutzz:Rahmen betont
und gepflegt werden. Fiir den Verbandsangehori-
gen sind die in seinem Organ fiir ihn gegebenen
Gesichtspunkte in besonderer Weise maligebend.
Der Hausbesitzer wird auf den Rat seiner Grund:-
besitzer-Zeitschrift, der Arbeitgeber auf sein Ar-
beitgeber-Organ, der Handwerker auf seine Hand:-
werkerzeitung horen. Aus ihnen schopft er sonst
seine sachgemifle Beratung, also auch in diesem
Falle. Der Deutsche ist seit jeher in erster Linic
Berufsmensch. Man vergesse diese duflerlich oft
unscheinbaren, in ihrer vielgestaltigen Gliederung
jedoch bis an den letzten Volksgenossen heran:

reichenden Verbandsorgane nicht bei der Presse-
bearbeitung fiir den Luftschutz!

Etwas abseits hiervon liegt das Gebiet der eigent-
lichen Fachpresse der Wissenschaft
und Technik. In ihrer Art ist siec jedoch nicht
weniger wertvoll fiur den Luftschutz. Sie wird sich
selten mit den Gesamtfragen und den allgemeinen
Luftschutzangelegenheiten befassen, fiir sie stehen
die Fachfragen im Vordergrund. Da aber in der
Tat der Luftschutz in die meisten technischen und
invicle wissenschaftliche Fachgebiete irgendwie hin-
cinspielt, so ist das Interesse der Fachpresse hier
verhaltnismifig leicht zu erwecken. Es ist sicher,
daf} die Mitarbeit der Fachleute an den einzelnen
Gebieten des Luftschutzes noch auf3erordentliche
Vorteile zeitigen konnte. Vielfach hat es sich ge-
zeigt und wird sich weiter zeigen, daf} bereits an-
derweitig benutzte technische Verfahren mit ge-
ringen Abinderungen vorteilhaft fir Luftschutz-
zwecke zu verwenden sind. Ist einmal dem Fach-
mann das fiir ihn in Frage kommende Teilgebiet
im Luftschutz klar vor Augen gebracht und an ihn
die Frage nach dessen Verbesserung gestellt, so
werden sich manche wertvollen Anregungen er-
geben. Auch hier steckt die Mitarbeit der Presse
am Luftschutz erst in den Anfingen. Sic kann ver-
tieft werden, wenn besondere Vertrauensleute fir
den Luftschutz auf den einschligigen Fachgebicten
gewonnen und diese zur entsprechenden Heran:
ziehung ihrer Fachpresse angehalten werden.

Ein Wort schlieBBlich noch zur Luftschutz:
Fachpresse selbst, wie sie in dieser Zeitschrift
verkorpert ist. Ein Fachorgan fiir dieses Gebiet ist
dringendes Erfordernis. Seine Aufgabe ist wech:
sclseitig. Einmal sammelt es in sich die fir den
zivilen Luftschutz wertvollsten Beitrige aus den
verschiedenen wissenschaftlichen und technischen
Fachgebiceten. Es wirkt so gewissermaflen wie das
LSonnenspektrum®, das alle Farben, zur einheit-
lichen Wirkung zusammengefaf3t, in sich enthalt.
Zum anderen gibt es durch die klare Herausar-
beitung wichtiger fachlicher Einzelgebiete den ent-
sprechenden Fachkreisen Anregung zur zweck:-
dienlichen Beschiftigung mit den fiir sie in Be:-
tracht kommenden Fragen. Neben dieser wissen-
schaftlichen Aufgabe erfiillt es aber auflerdem
einen wichtigen praktischen Zweck, indem es je-
dem Fiihrer und Unterfithrer der zahlreichen Teil-
gebiete des zivilen Luftschutzes den laufenden
Uberblick iiber das Ganze ermoglicht. Es kann
festgestellt werden, dall die Zeitschrift ,,Gas-
schutz und Luftschutz"als Fachorgan fiir
das gesamte Gebiet des Gas: und Luftschutzes der
Zivilbevolkerung diesen Forderungen in bester
Weise gerecht geworden ist.

Die Durchfithrung des Luftschutzes gliedert sich
in psychologische, organisatorische und technische
Maflinahmen. Zum mindesten die ersteren und die
letzteren konnen durch die Presse wirksam vor:
bereitet und unterstiitzt werden. Bisher hat die
Presse erst einen Anfang in dieser Richtung getan.
Nachdem nun endlich der Luftschutz Angelegen:
heit des ganzen Volkes geworden ist, muf} die
Presse bis zum vollen Hochstmaf} ihrer Wirkungs:
moglichkeit planmifig in seinen Dienst eingereiht
werden.

LT T T T T T T T R T T T R T T T T T T T T T T

Seif 1. Februar 1934
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Uber die Finanzierung des zivilen

Luftschutzes

1. Von Reichsbankrat Eduard Diill, Berlin

Trotz der Tatsache, dald Deutschland nach den
Bestimmungen des Vertrages von Versailles keine
Land: oder See:Luftstreitkrifte und nur eine ganz
beschrinkte Zahl von Flugabwehrgeschiitzen un-
terhalten darf, haben die bisherigen Regierungen
die auf dem Gebiete des zivilen Luftschutzes, d. h.
des Schutzes der an den eigentlichen Kampfhand-
lungen zuniichst nicht beteiligten zivilen Bevilke-
rung geden Luftangriffe jeder Art, erforderlichen
Mafinahmen nur zogernd und unzureichend in
Angriff genommen. Die Folge ist, dafl das Ver-
saumnis von nahezu eineinhalb Jahrzehnten in-
nerhalb wesentlich kiirzerer Zeit aufgeholt wer:
den muB. Dies bedeutet aber auch die Notwendig:
keit, die fiir einen systematischen Auf: und Aus-
bau des zivilen Luftschutzes erforderlichen Mittel
innerhalb eines verhiltnismifiig kurzen Zeitraums
aufzubringen. Hieraus ergeben sich Schwierigkei-
ten mancherlei Art. Aufgabe der nachfolgenden

arlegungen wird es sein, zu untersuchen, ob und
wie diesc Schwierigkeiten iberwunden werden
kénnen.
~ Der Aufstellung eines auf lange Sicht durchzu-
fihrenden Finanzierungsplans steht, da
wir iiber die ersten Anfinge des Aufbaues noch
kaum hinausgekommen sind, schon die Unmog-
lichkeit einer genauen Berechnung, ja selbst einer
nur rohen Schitzung der erwachsenden Kosten
entgegen. Dartiber kann kein Zweifel bestehen,
daf}, wenn anders die zu treffenden Mafnahmen
Uberhaupt Sinn und Zweck haben sollen, erheb:-
liche Summen aufgewendet werden miissen, wobei
insbesondere die einmaligen Kosten sich wohl in
der GroBlenordnung dreistelliger Millionenbetriige
bewegen diirften, wihrend die laufenden Aus:
gaben sich in verhiltnismifig bescheidenen Gren:-
zen halten werden.

Einmalige Ausgaben sind in erster
Linie bedingt durch Investitionen, die ihrer Natur
nach vielleicht da oder dort einer Erginzung,
jedenfalls aber nicht einer Wiederholung in ab-
sechbarer Zeit bediirfen (z. B. Bau von Schutz-
riumen), ferner durch die Kosten fiir Beschaffung
von Luftschutzgerit aller Art, das, wie z. B. die
Ausriistung der im Sicherheits: und Hilfsdienst
titigen Personen, einem erheblichen Verschleil3
nur im Ernstfalle unterliegt. Endlich gehort hierzu
ein betrichtlicher Teil der Sachkosten fiir die Luft-
schutzpropaganda, die angesichts der Notwendig-
keit, das Verstindnis fiir die Unentbehrlichkeit
eines leistungsfihigen Luftschutzes in allen Teilen
der Bevolkerung erst zu wecken, zunichst sehr
grole Aufwendungen erfordert.

Die laufenden Ausgaben beschrinken
sich im wesentlichen auf die Kosten fiir Instand:-
haltung des vorhandenen Gerites, Erncuerung der
vorritig zu haltenden Sanititsmittel, Ausbildung
Im Sicherheits: und Hilfsdienst, Abhaltung von
Luftschutziibungen usw. und werden deshalb, zu-
mnal das benoétigte Personal grofenteils ehrenamt-
lich tiitig ist, auf ein Mindestmal® beschrinkt wer:
den kénnen.

Ziel der anzustellenden Uberlegungen muf} sein,
das Problem der Finanzierung so zu losen, daf® der
beabsichtigte Zweck ohne Schidigung berechtig:

ter Interessen Dritter und unter tunlichst ge:-
rechter Verteilung der unvermeidlichen Lasten er:
reicht wird. Hierbei ist, wie bei der offentlichen
Finanzwirtschaft tiberhaupt, von der grundsiitz-
lich verschiedenen Deckung einmaliger und wie-
derkehrender Aufwendungen auszugehen.

Naheliegend und sachlich berechtigt wire ge-
rade fiir den Luftschutz die Gewinnung der zur
Deckung der einmaligen Ausgaben erforderlichen
Mittel durch Auflegung einer Anleihe, da Luft-
schutzmafinahmen zweifellos nicht lediglich einen
Aufwand fiir die Gegenwart darstellen. Eine Ver:-
teilung der daraus entstehenden Lasten auf spi-
tere Jahre wire daher sehr wohl zu rechtfertigen.
Dem steht jedoch gegenwirtig und wohl auf lin-
gere Zeit hinaus die geringe Ergiebigkeit des deut-
schen Kapitalmarktes entgegen. Hinzu kommt,
da3 bei dem starken Konsolidierungsbediirfnis
der gesamten offentlichen Hand, ferner bei der
starken Vorbelastung der Reichshaushalte der
kommenden Jahre und der trotz allem berechtig-
ten Optimismus noch nicht klar zu uberblicken-
den weiteren wirtschaftlichen Entwicklung die In-
anspruchnahme des Kapitalmarktes mit einem im-
merhin betrichtlichen Betrag fiir einen Sonder:
zweck nicht richtig erscheint.

Die Moglichkeit, auf dem Wege frei-
williger Spenden nennenswerte Betrige auf:
zubringen, diirfte im gegenwirtigen Zeitpunkt bei
der schon bestehenden weitgehenden Inanspruch:-
nahme aller Volksteile fiir die Spende zur For-
derung der nationalen Arbeit und das Winter:-
hilfswerk so gut wie vollig ausscheiden. Das Bei-
tragsaufkommen des Reichsluftschutzbundes aber
reicht, sofern man nicht etwa an eine durch Ge:
setz vorzuschreibende Zwangsmitgliedschaft mit
cinem dann ohne weiteres den Charakter einer
neuen Steuer annehmenden Beitrag denken will,
kaum dazu hin, um die laufenden Propaganda-
kosten zu decken.

Am einfachsten wire die Bestreitung samt-
licher Kosten des zivilen Luftschutzes unmittelbar
aus laufenden Reichsz, d. h. Steuer:-
mitteln, nimlich aus dem Haushalt des Reichs:-
Juftfahrtministeriums. So erfreulich es an sich auch
wire, wenn diese Moglichkeit bestiinde, so erlaubt
doch die geringe Dotierung dieses jungen Ressorts
nicht die Gewihrung von Mitteln in irgendwie
nennenswertem Umtfang zugunsten eines — fir
sich betrachtet — noch so wichtigen einzelnen
Sektors, selbst wenn die vollige Vernachlassigung
aller iibrigen, dem Reichsluftfahrtminister iiber:
tragenen Aufgaben in Kauf genommen werden
konnte. Ebensowenig durchfithrbar ist der Ge-
danke, die erforderlichen Mittel, statt sie auf dem
Wege tiber den Etat des Reichsluftfahrtministe-
riums aus dem allgemeinen Steueraufkommen zu
entnechmen, etwa unmittelbar durch eine beson-
dere ,,Reichsluftschutzsteuer” oder gar ortlich zu
erhebende Sonderabgaben aufzubringen. Abge:-
sehen von dem ungiinstigen Eindruck, den unter
den heutigen immer noch schwierigen wirtschaft:
lichen Verhiltnissen die Ausschreibung jeder
neuen Steuer machen miiflte, haben sich sog.
Zwecksteuern noch immer als verfehlt erwiesen
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und sind deshalb abzulehnen. Ein Vergleich mit
der mancherorts, namentlich in kleinen Stadten,
heute noch bestehenden sog. ,,Feuerwehrabgabe®
ist abwegig, da diese nach ihrer eigentlichen
Zweckbestimmung dem Feuerwehrpflichtigen die
Moglichkeit geben soll, sich — dhnlich wie frither
von der Heeresdienstpflicht — von der gesetz-
lichen Verpflichtung, Feuerwehrdienst zu leisten,
loszukaufen. Eine Ubertragung dieses, mit dem
Geiste des Nationalsozialismus tibrigens vollig un-
vereinbaren Systems auf den zivilen Luftschutz
kommt nicht in Frage.

Die bisherigen Ergebnisse unserer Untersuchung
sind demnach im wesentlichen nicht befriedigend;
sie werden auch kaum gebessert, wenn einige mehr
oder weniger abseits liegende Moglichkeiten der
Finanzierung in den Kreis der Betrachtung ein-
bezogen werden, wie etwa die Veranstaltung einer
Luftschutzlotterie oder die Ausgabe besonderer,
mit Aufgeld zu verkaufender Briefmarken. Solche
Quellen stellen, da sie fiir den beabsichtigten
Zweck bei weitem nicht erdiebig genug sind, keine
Losung des Problems dar.

Erwigenswert wire vielleicht der Gedanke, die
Rundtfunkgebiihr von gegenwirtig monat:-
lich zwei Reichsmark bis auf weiteres um einen
noch zu bestimmenden Betrag zu erhohen und
diesen Zuschlag fiir die Forderung des zivilen
Luftschutzes zur Verfiigung zu stellen. Ein Zu:
schlagsbetrag von monatlich 50 Rpf. wiirde immer-
hin ins Gewicht fallende Betrige ergeben: Bei
einem augenblicklichen Stande von 4,34 Millionen
zahlender Rundfunkhérer wiirden monatlich etwa
2,17 Millionen RM, jihrlich somit rund 26 Mil:
lionen RM aufkommen. Die Freiwilligkeit dieser
Abgabe wire dabei absolut gewahrt. Ob aller:
dings eine Erhohung der Rundfunkgebiihr in solch
verhiltnismilig kraftigem Ausmal} nicht eine be:
trachtliche Zahl von Kiindigungen zur Folge hitte,
bliebe noch zu priifen?).

Wie bereits betont, mufl das Finanzierungs:
problem beim zivilen Luftschutz unter moglichst
gerechter Lastenverteilung gelost werden. Dies
scheint nur in der Weise geschehen zu konnen,
dafl zwar dem einzelnen nach seiner wirtschaft-
lichen Leistungsfihigkeit Opfer auferlegt werden,
daB3 aber auch die o6ffentliche Hand namhafte
Mittel fiir die Zwecke des zivilen Luftschutzes
freimacht.

Insbesondere fiir das Reich ergibt sich somit die
Notwendigkeit, den Luftschutz nach Kriften zu
fordern. Andererseits hat die jetzige Reichsregie-
rung einen wirkungsvollen Kampf gegen die A r-
beitslosigkeit von Anfang an als ihre vor:
nehmste Aufgabe betrachtet. Was liegt daher
niher, als die beiden Probleme, soweit das moglich
ist, zu verbinden und so einer Losung niherzu-
bringen?

Die gesetzliche Grundlage hierfiir ist durch Ab-
schnitt I des ,Zweiten Gesetzes zur Verminde:
rung der Arbeitslosigkeit® vom 21. September
1933%) sowie die ,,Verordnung zur Durchfithrung
des Gebiude - Instandsetzungsgesetzes (GIG.)"
vom 2. Oktober 1933%) geschaffen. Danach gewihrt
das Reich fiir Aufwendungen, die ein Hauseigen-
tumer in der Zeit bis zum 31. Mirz 1934 fiir In-
standsetzungs: und Erginzungsarbeiten, fiir die
Teilung von Wohnungen und fiir den Umbau son-
stiger Raume in Wohnungen macht, einen Zu-
schuf’. Dieser Zuschuf betrigt nach einem vom
Reichsarbeitsminister an die Regierungen der Lin:
der gerichteten Erlafl vom 9. Oktober 1933%) fiir
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Arbeiten, die dem Zwecke des zivilen Luftschutzes
dienen, 50 v. H. der aufgewendeten Kosten in bar,
wobei ein Hochstbetrag von 1000 RM fiir den ein:
zelnen Ausbau festgesetzt ist. Zu dieser Barver:
giitung in Hohe der einen Hilfte der Kosten treten
noch sechs ,Zinsvergiitungsscheine {iiber je 4
v. H., zusammen also 24 v. H. der durch den Haus-
eigentimer aus eigenen Mitteln oder aut dem
Kreditwege aufzubringenden anderen Hailfte, das
sind 12 v. H. der Gesamtkosten, hinzu. Die Zins-
vergiitungsscheine werden der Reihe nach am
1. April der Jahre 1934 bis 1938 vom Reich bar
eingelost. Nimmt ein Hauswirt den Ausbau eines
Luftschutzraumes mit Gesamtkosten von bei:
spielsweise 1500 RM vor, so erhilt er demnach
a) einen Barzuschufl (50% von

1500 RM) . . . . . . . . 750— RM

b) Zinsverguitungsscheine (24 %
von 750 RM) 180.— RM
insgesamt: 930.— RM,

so daf} er 570 RM selbst zu tragen hat.

Voraussetzung fiir die Gewihrung dieser Zu-
schiisse ist, daf} die Arbeiten sofort oder innerhalb
kiirzester Frist begonnen werden und spitestens
am 31. Mirz 1934 vollendet sind. Mit einer Ver:-
lingerung dieser Frist ist nur in solchen Fillen zu
rechnen, in denen aus ganz besonderen Griinden
die Innehaltung der Frist nicht moglich ist. (Vgl.
die am 25. 1. 1934 vom Reichsarbeitsminister ver:
breitete Pressenotiz.)

Mit dem unmittelbaren Ersatz eines betricht:
lichen Teiles der entstehenden Kosten sind die
Leistungen des Reiches zur Forderung des zivilen
Luftschutzes jedoch nicht erschopft. Nach einem
Runderlaf3 des Reichsministers der Finanzen an
die Prisidenten der Landesfinanzimter vom
10. Oktober 1933°) konnen alle einmaligen
oder laufenden — Aufwendungen fiir Zwecke des
zivilen Luftschutzes bei Ermittlung des Einkom-
mens aus Gewerbebetrieb, aus Land: und Forst:
wirtschaft und aus Vermietung und Verpachtung
von unbeweglichem Vermogen (einschlief3lich des
Mietwertes der Wohnung im eigenen Hause) fiir
Zwecke der Einkommensteuer und Korperschaft-
steuer im Steuerabschnitt der Ausgabe voll abge:-
setzt werden. Diese steuerliche Vergiinstigung ent-
spricht der nach Abschnitt II des Gesetzes zur
Verminderung der Arbeitslosigkeit vom 1. Juni
1933%) gewihrten Steuerfreiheit fiir Ersatzbeschaf-
fungen.

Die Abzugsfihigkeit von Aufwendungen fiir den
zivilen Luftschutz wird schlie8lich auch dann nicht
beeintrichtigt, wenn nach § 1 des ,,Gesetzes iiber
Steuererleichterungen vom 15. Juli 19337) eine Er-
mafigung der Einkommensteuer oder der Korper:-
schaftsteuer bereits gewihrt wird. Ein gewerb:-
liches Unternehmen, das z. B. einen Luftschutz-
raum einbaut, kann die entstandenen Kosten vom
Einkommen im Steuerabschnitt der Ausgabe voll
absetzen und dariiber hinaus, falls die sonstigen
Voraussetzungen des § 1 des genannten Gesetzes
vom 15. Juli 1933 vorliegen, eine ErmifBigung der
Einkommensteuer oder Korperschaftsteuer bean:-
spruchen.

Gebiudeeigentiimer, die von den hier gebotenen
Moglichkeiten Gebrauch machen, fithren zu Be-

1) Nach Ansicht der Schriftleitung erscheint eine deurtiie Ver-
quickung nicht gﬁt’lcklich, da es sich einesfalls um ecine gleichméBige
und somit gerechte Lastenverteilung handeln wiirde.

2) Reichsgesetzbl. I S. 651.

3) a. a. O. Seite 717.

3) Nr. IV 7404/33 Wo.; Reichsarbeitsbl, I S. 262.

5) Nr. S 2119 — 86 IIL

6) Reichsgesetzbl. I S, 323/24.
7) a. a. O. S, 491.




dingungen, wie sic — insbesondere, soweit es sich
um Zuschiisse handelt — wohl niemals wieder in
Frage kommen werden, eine Wertsteigerung ihres
Besitzes herbei, deren Ausmaf} im Augenblick viel:
leicht noch nicht zahlenmifdig zu errechnen ist.
Ist aber erst einmal der Bevolkerung allgemein
zum Bewufitsein gekommen, daB in einem kiinf:
tigen Kriege das Schlachtfeld nicht mehr der
eigentliche und alleinige Kriegsschauplatz sein
wird, so werden Wohnungen in Hiusern, die
keinen Luftschutzraum aufweisen, sehr
bald kaum mehr vermietbar sein. Will der Haus:-
besitzer die notwendigen BaumafBinahmen alsdann
durchfithren, so wird er mangels irgendwelcher
Zuschiisse und sonstiger Vergiinstigungen un:-
gleich hohere Kosten aufzuwenden haben.

Es kann iiberdies nur eine Frage der Zeit sein,
daf} simtliche Baupolizeibehorden durch Reichs:-
desetz verpflichtet werden, einen Neubau — sei
es ein Wohnhaus, sei es ein industrielles Betriebs:-
gebiaude nur dann zu genehmigen, wenn ein
Luftschutzraum in der erforderlichen Grofle und
Ausstattung vorgesehen ist. Die hierbei anfallen:
den Mehrkosten sind erheblich geringer als der
Aufwand fiir den nachtriglichen Einbau eines
Luftschutzraumes und konnen daher ohne Be:-
denken dem Bauherrn zugemutet werden.

Daf} trotz all dieser Erleichterungen die Opfer
betrichtlich sind, die vom Hausbesitzer ebenso
wie vom industriellen Unternehmer im Allgemein-
interesse verlangt werden miissen, soll nicht ver:
kannt werden. Aber hier gilt es, den Grundsatz
des Nationalsozialismus: ,,Gemeinnutz vor Eigen-
nutz* in besonderem Maf3e zu verwirklichen.

Wo der Bau offentlicher (Sammel>)
Schutzriume in Frage kommt, werden vor
allem die Gemeinden sich dieser Aufgabe anzu:-
nehmen haben. Bei der ungiinstigen Finanzlage, in
der gerade die Kommunen sich vielfach befinden,
wird die Frage der Kostendeckung hier allerdings

besondere Schwierigkeiten machen, zumal das Ge:=
meindeumschuldungsgesetz vom 21. September
1933%) den Gemeinden die Aufnahme neuer Dar-
lehen grundsitzlich untersagt. Das Gesetz gesteht
jedoch ausdriicklich eine Ausnahme von dem Ver:-
bot fiir Darlehen zu, die auf Grund von Reichs:-
oder Landesgesetzen bereitgestellt werden. Den
Gemeinden ist also die Maoglichkeit, Arbeits:
beschaffungskredite des Reiches aufzunehmen,
ausdriicklich belassen, so daf3 auch sie die Durch:-
fithrung von Luftschutzmaflnahmen erfolgreich
mit dem Kampf gegen die Arbeitslosigkeit ver:
kniipfen konnen.

Zusammenfassend ldf3t sich sagen: Wiinschens:-
wert wiire die Tragung der gesamten — einmaligen
und laufenden — Kosten fiir den zivilen Luft-
schutz durch das Reich. Da sich dies bei der
dgegenwirtigen und wohl auch kiinftigen Lage der
Reichsfinanzen jedoch nicht erreichen laf3t, muf}
eine tunlichst gleichmiflige Verteilung der Lasten
angestrebt werden, wobei die offentliche Hand,
insbesondere das Reich, der Ubernahme eines
wesentlichen Teiles der Kosten sich nicht ent-
zichen kann, aber auch nicht entziehen will. Ist
doch gerade die Durchfithrung der Luftschutzmaf-
nahmen, die zum grofiten Teil im Winter moglich
ist, ein besonders wirksames Mittel im Kampfe
gegen die leider noch immer ungeheure Arbeits:
losigkeit.

Uber eines mufd im iibrigen Klarheit herrschen:
Ist die Notwendigkeit eines umfassenden und zu-
verlassigen zivilen Luftschutzes von den verant-
wortlichen Fithrern erkannt, so missen grundsitz-
lich die zur Deckung der Kosten erforderlichen
Summen aufgebracht werden, selbst wenn dies nur
unter Opfern der Allgemeinheit, und damit auch
des einzelnen, moglich ist. Das schlie3t selbstver-
stindlich nicht aus, daf’ das Tempo, in dem der
Aufz und Ausbau des zivilen Luftschutzes erfolgt,
den finanziellen Moglichkeiten angepaf3t wird, die
bei aller Opferwilligkeit gegeben sind.

2. Von Regierungsobersekretir J. Grabler, Aurich

Um Mifdverstindnisse auszuschalten: Hier
sollen nur die Kosten des behordlichen Luft:
schutzes behandelt werden, d. h. soweit sie durch
dic Ausbildung und Ausristung des
Sicherheitsz und Hilfsdienstes ent:
stchen. Der Selbstschutz interessiert hier
weniger; er ist Sache des einzelnen bzw. des
Reichsluftschutzbundes, der seine Malinahmen bei
{;ortschrcitcndcr Ausbreitung selbst finanzieren
cann.

Wie steht es nun aber mit dem behordlichen
Luftschutz? Die Mehrzahl aller mit der Organi-
sation des Luftschutzes in den Kommunen be:
trauten Beamten wird mir beipflichten, wenn ich
sage, daf} die Verwaltungschefs sauer zu reagieren
pflegen, wenn die Sache etwas kosten soll. Das
ist unter der Herrschaft der Gemeindefinanz:
verordnung verstiandlich, aber der Luftschutz:
beamte ist an Hidnden und Fiifen gebunden, er
erschopft sich bestenfalls in theoretischen Vor:
trigen und kommt praktisch nicht weiter. Er
braucht zu Ubungszwecken cine Mindestanzahl
von Gasschutzgeriten, er mufd einen Ubungsraum
einrichten, er braucht zu Vorfithrungszwecken
Brandsitze, Nebelkerzen, er mufd Diapositive und
Filme beschaffen und so weiter. Das kostet alles
nicht viel, aber auch dies wenige steht bei weitem
nicht immer zur Verfiigung, namentlich nicht in
den kleinen Luftschutzorten, deren Bedeutung

weniger durch ihre Grofle als durch ihre Lage an
wichtigen Bahnknotenpunkten, Briicken, Indu:-
striewerken bestimmt ist.

Hier steckt offenbar ein Organisationsfehler,
den ich darin erblicke, daf} die Luftschutzorte die
Ausgabenlast bisher allein tragen muf3ten. Die Bei-
behaltung dieses Zustandes wire ungerecht. In
Abwandlung eines Fiihrerwortes muf3 es heifden:
Das Ganze fiir den Teill Alle Orte, die
das Gliick haben, keine begehrens-
werten Bombenziele zusein, missen
den bedrohten Orten, den Luft:
schutzorten, helfen. Damit werden die
Ausgaben, deren alleinige Aufbringung den Luft:
schutzorten schwerfillt, so auf breitere Schultern
verteilt, daf® sie den Staatshaushalt tberhaupt
nicht und die Etats der Gemeinden nicht nennens:-
wert belasten.

Ich schlage vor, daf} alle Gemeinden, die nicht
Luftschutzorte sind, einen bestimmten Betrag pro
Kopf ihrer Einwohnerschaft zugunsten der Luft-
schutzorte abfithren. Wenigstens den gleichen Be:
trag miissen natiirlich auch die Luftschutzorte auf-
bringen, denn der obige Grundsatz darf nicht da-
hin fithren, daf® diese vollig entlastet werden. Ich
glaube, daf’ man mit 0,05 RM. pro Kopf der Be:-
volkerung auskommen kann. Bei einer Gesamtein-

8} Reichsgesetzbl. 1 S. 647.
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wohnerzahl von nur 60 Millionen ergibe dieser
Luftschutzpfennig” einen Betrag von 3 Millionen
Reichsmark. Ich bin tberzeugt, daf} die Luft:
schutzorte mit dieser Summe?), falls sie iiberhaupt
voll benotigt wird, ihren Sicherheits und Hilts-
dienst in vorbildlicher Weise aufzuziehen und
eine von Jahr zu Jahr verbesserte und erweiterte
Ausriistung zu beschaffen in der Lage sind. Der
Hauptwert dieser Luftschutzabgabe, des ,Luft-
schutzpfennigs®, liegt in seiner alljahrlichen Wie:-
derholung.

Wie wirkt sich nun die Pro-Kopf-Belastung von
0,05 RM aus? Sie soll nicht so verstanden werden,
daf} von jedem Einwohner 5 Pfennige einzuziehen
sind. Die Kommunen sollen den aus ihrer Ein-
wohnerzahl sich ergebenden Gesamtbetrag als
Ausgabe bei den Polizeilasten in den Haushalts:
plan einsetzen. Irgendeine Steuer: oder Umlage:-
ecrhohung kann und darf damit nicht verbunden
sein. Die Betrige sind entsprechend den Groflen-
verhiltnissen und damit der Leistungsfihigkeit
der Kommunen so gering, daf} sie ohne Schwierig:-
keit von den Einnahmen abgezweigt oder ein:
gespart werden konnen. Eine Stadt von einer
Million Einwohner hitte 50 000 RM aufzubrin-
gen, eine solche von 100 000 Einwohnern 5000 RM.
Bedenkt man, dal} die Stiadte dieser Grofle ohne
Ausnahme selbst Luftschutzorte sind, welche dic
in ihnen anfallende Luftschutzabgabe fiir ihren
eigenen Luftschutz verwenden konnen, dann sind
die aufzubringenden Betrige um so geringer, als
die Luftschutzorte mit erheblichen Zuschiissen
seitens der nicht luftbedrohten Gemeinden
rechnen konnen. Fiir diese, d. h. fir die kleineren
Gemeinwesen, schrumpfen die abzufithrenden Be-
trage so zusammen, dafl man von einer ,Be-
lastung” kaum mehr sprechen kann. Eine Stadt
von 3000 Einwohnern hitte jahrlich 150 RM auf:
zubringen, eine Landgemeinde von 500 Ein:
wohnern ganze 25 RM. Wenn man weil}, fir
welche Zwecke gerade die kleinen Kommunen in
den vergangenen Jahren weit hohere Betrige aus-
zugeben pflegten, dann kann man ihnen diesen ge-
ringen Luftschutzpfennig ohne Bedenken zu:-
muten.

Es wire denkbar, die Verwaltung des jahrlich
autkommenden Luftschutzpfennigs zu dezentrali-
sieren und die Verteilung grofleren Verwaltungs:
einheiten — in Preufien etwa den Provinzen — zu
tiberlassen. Besser ist aber die zentrale Ver:
waltung von einer Reichsstelle aus, dem Reichs:
luftfahrtministerium. Gibt man namlich die in den
nicht luftbedrohten Gemeinden einer Provinz an:-
fallende Abgabe den Luftschutzorten dieser Pro-
vinz, dann schneiden die Luftschutzorte der vor:
wiegend lindlichen Provinzen zu Unrecht besser
ab als diejenigen der Industrieprovinzen, wo ein
grofler Hundertsatz der Bevolkerung in den Luft:
schutzorten wohnt. Den Beweis hierfiir erbringt
ein einfaches Rechenexempel, der Vergleich der
Provinz Pommern mit der Rheinprovinz beispiels-
weise.

Eine Zentralisierung der Verteilung in der
Form, dal} dic Abgabe der nicht luftgefihrdeten
Gemeinden an den Reichsminister der Luftfahrt
abgefiithrt und von diesem schliisselmafBig verteilt
wird, gibe iiberdies dem Minister die sicher er:
wiinschte Moglichkeit, die Mittel in den ersten
Jahren in besonders wichtige oder besonders be-
drohte Gebicte zu werfen und den Luftschutz
dieser Gebiete bevorzugt und beschleunigt auszu-
bilden und auszuriisten.

Mit dem vorgeschlagenen Verfahren, das wohl
reichsgesetzlich geregelt werden miif3te, diirfte der
behordliche Luftschutz in  wenigen Jahren zu
einem einwandfrei arbeitenden Instrument auszu:-
bauen sein. Aber auch wenn diese Frage noch
nicht von Reichs wegen geregelt wird, bestehen
Moglichkeiten analogen Vorgehens in der Form
aufsichtsbehordlicher Anregung. Im Landkreise
T rier haben die vier Luftschutzorte auf Veran:-
lassung des Landrats bereits im Haushaltsplane
1933 namhatfte Betrige fiir Luftschutzausgaben
cingesetzt, die tibrigen 128 Gemeinden mit rund
80000 Einwohnern werden im Rechnungsjahre
1934 den Luftschutzpfennig abfithren, so daf3 fiir
die Arbeit in den vier kleinen Luftschutzorten zu-
sammen mit dem, was diese selbst aufbringen,
1934 immerhin rund 5000 R M zur Verfiigung
stehen werden.

MehrSicherheitgegen Luitangriffe beiNeubauten!

Regierungs-Baumeister Dr.-Ing. H. Griesel VDI, Berlin

Die nachstehende Arbeit enthilt eine
Reihe von Gedankengingen, deren Rich-
tigkeit praktisch wohl noch nirgends er-
probt worden ist. Jedenfalls erscheinen
die gegebenen Anregungen wertvoll, so
daf} sie hiermit zur Diskussion gestellt
werden sollen. Die Schriftltg.

Trotz der Lehren des Weltkrieges und der nach-
folgenden gewaltigen Entwicklung und Vermeh-
rung der Militar-Flugzeuge in den angrenzenden
Lindern sind bei uns seit dem Kriege keinerlei
Mafinahmen getroffen worden, die Bevolkerung
zumindest in den wihrend dieser Zeit errichteten
Neubauten gegen Luftangriffe besser als bis-
her zu schiitzen. Wenn diese Unterlassungen
jetzt durch Noteinrichtungen und durch Aufkla-
rung der Bevolkerung etwas gemildert werden, so
bleibt dadurch dennoch die wichtige Frage un:
berithrt und ungeklirt, welche baulichen Maf3-
nahmen innerhalb der wirtschaftlich tragbaren
Grenzen beim Bau neuer Gebidude eine grofiere
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Sicherheit als der bisher iibliche Hauserbau ge:-
wihrleisten.

Fir die Klirung und Beurteilung dieser Frage
muf} man sich zunichst die vom Flugzeug bedien:-
ten Angriffsmittel und ihre Wirkungsweise ver:
gegenwirtigen. Die Feuerwaffen der Flug-
zeuge, die Maschinengewehre usw., die vorzugs-
weise der gegenseitigen Abwehr und Bekimpfung
dienen, konnen wegen ihrer geringen Angriffs:
wirkung degen Gebidude hier unberiicksichtigt
bleiben.

Bei der Beurteilung des Angriffes durch Gas:-
bomben ist zu beachten, dafl nur bei einer dem
jeweiligen Gaskampfstoff entsprechenden Kon:-
zentration eine wirksame Vergittung hervorzuru:-
fen ist. Witterungsverhaltnisse, wie Wind, Schnec
und Regen, beeintrichtigen ihre Anwendungs-
und Wirkungsmaoglichkeit.

Wirkungsvoller und machhaltiger erscheint ein
Angriff mit Brandbomben. Von diesen sol:

1) Diese Summe erscheint fiir die Aufgabe recht niedrig. D. Schriftitg.



len nach auslindischen Meldungen die Elektron:

omben dic gefihrlichsten sein. Thr Gewicht soll
etwa 1 kg betragen und gerade geniigen, die Zie:
geldachhaut eines Hauses zu durchschlagen, um
auf dem Dachboden liegen bzw. in ihm stecken
zu bleiben und dort den Brand hervorzurufen.

‘Anders, aber ebenfalls dauernd zerstorend, ist
dic Wirkung der Brisanzbomben. Sie tra-
gen infolge ihrer grofien Eindringungswucht beim
Auftreffen ihre Energie in das zu zerstorende Ob:
Jekt hinein, um feste Ziele, wie Gebiude, Indu:-
Strie- und Verkehrsanlagen oder dgl. durch ihre
Sprengwirkung zu vernichten; weiter wir:
en sie dabei auch durch ihre Splitterwirkung
gegen lebende Ziele, wie Menschen und Tiere.

Wihrend die Brisanzbomben von 5—20 kg Ge-
samtgewicht mechr Splitterwirkung als Durch-
schlagskraft bzw. Eindringungswucht besitzen, die-
nen tiir grofie Sprengungen in festeren Objekten
die schweren Bomben von 50 kg und grofierem
Gewicht. Eine 50:kg-Bombe besitzt etwa die
gleiche Sprengwirkung wie eine 15:cm - Granate
und zerstort ein niedriges Wohnhaus; eine 100:
k'QiBrisanzbombc, die in der Wirkung einer 21:cm-
Morsergranate entspricht, kann Grofistadthiuser
bis auf diec Grundmauern in Triimmer legen.

Fir die Beurteilung der Zerstorung der Brisanz:

omben in Hiausern und dgl. ist grundsiitzlich zu
beachten, daB die ersten Zerstorungen durch den
Einschlag, d. h. die Eindringungs: oder Durch-
schlagswucht der Bombe, erfolgen und hierauf die
Explosion die weit verheerenden Zerstorungen
ervorruft, die in zwei schnell aufeinander folgen:-
den Phasen verlaufen, und zwar: 1. durch die
plotzlich auftretende Wucht des Sprengdruckes
nach auflen und 2. durch den ebenso plotzlichen
Einbruch der Luftmassen von aufien in den Ex-
plosionsherd. Durch den Sprengdruck wird also
das Gebiude in seinen Teilen auf Zug und Bie-
gung beansprucht und, soweit es dem nicht wider-
stehen kann, auseinandergerissen. Die dadurch
noch nicht umgeworfenen, aber cinsturzreif ge:-
machten Gebiudeteile werden dann durch den
Schub des Lufteinbruches nach dem Explosions:
herd hin cingedriickt und so die restlichen Zer-
storungen herbeigefiihrt. Zur Beschrinkung der
Explosionswirkungen auf ein Mindestmafl miissen
infolgedessen alle Winde und Decken der Ge:
biude fiir die gegenseitige Aufnahme dieser Zer-
storungskriifte soweit wie moglich zugz und schub:
fest miteinander verbunden sein.

Hinsichtlich der Wahrscheinlichkeit solcher
fi}lmllichcn Erfolge ist zu bedenken, daf3 die Treff:
sicherheit der gezielt abgeworfenen Bomben aus
groBleren Flughohen iduflerst gering ist. Deshalb
werden und konnen derartige schwere Brisanz:
bomben erfolgreich nur auf groBere Objekte ab-
geworfen werden. Nur dort, wo die Vernichtung
besonders wichtiger Objekte geboten ist, wird
man den Abwurf aus geringerer, zielsicherer Tohe
wagen und damit den Einsatz in Hinsicht der Ab-
wehr gegen den Erfolg ausspielen. Brisanzbom:-
ben auf Wohngebiete abzuwerfen, bezweckt vor:
mugsweise Storungs: oder Fernwirkungen, insbe:-
sondere beim Bekdmpfen von Brinden und dgl.

Bei Abwigung der vermutlichen Erfolgswir:

ungen feindlicher Luftangriffe mit Gas-, Brand:-
und Brisanzbomben auf Wohn: und Arbeitsstiit-
ten der Zivilbevilkerung mufl man die heute iib-
llC'hc Bauweise der Gebiaude einer diesbeziiglichen
kritischen Betrachtung unterzichen:

Die holzernen Dachstiihle der Gebiude, die hiiu-
1g sodgar noch Pappeindeckung haben, und dic

Holzbalkendecken, diese dem Massivbau wesens:
fremden Holzeinbauten, bieten nicht den dering-
sten Schutz gegen Luftangriffe, sondern erhohen
nur noch die Gefahren. Denn einmal besitzen sie
gar keine Widerstandsfahigkeit gegen den Ein-
schlag der Bomben, andererseits finden die
Brandbomben an den Pappdichern, den hol-
zernen  Dachstithlen, den holzernen Lattenver:
schligen der Dachboden, an dem Dachboden-
gerimpel und den Holzbalkendecken unserer
Wohngebiude die besten Vorbedingungen, Briinde
zu entfachen. In solchen Hiusern laufen die in
den Kellern bzw. den dort befindlichen Schutz-
rdumen untergebrachten Menschen noch Gefahr,
daf} sic darin unter den niederbrechenden und
brennenden Gebiudeteilen begraben und vernich:-
tet werden.

Aber auch einige Ausfihrungen der massiven,
daher feuersicheren Decken und Winde der Ge:
biude weisen Mingel auf, die geeignet sind, die
Zerstorungswirkungen der Brisanzbomben
zu vergrofBern.

So licgen bei den Massivdecken zwischen I=Tri-
dgern die aus Stein gemauerten oder aus Platten
hergestellten Ausfachungen zur Ubertragung der
Deckenlasten auf die Deckentriger allein auf den
unteren Flanschen der Triager auf, und die Ver:
bundwirkung zwischen Ausfachung und Trigern
bestcht nur in der Haftfestigkeit des Mortelbetts,
das die Ausfachung auf den unteren Trigerflan-
schen erhilt. Da die Herstellung der Platten meist
nur von 10 cm zu 10 em in den Spannweiten der iib-
lichen Deckentrigerentfernungen erfolgt, miissen
bei abweichenden Trigerentfernungen die Platten
auf dem Bau vor dem Verlegen behauen und ein-
gepaf’it werden. Dies hat den oft vorkommenden
brockenweisen Einbau und eine weitere Verringe:
rung der schon recht geringen Auflagerfliche die-
ser Platten auf den unteren Triagertlanschen zur
Folge.

Solche brettartigen Ausfachungen werden beim
Aufschlagen der Bomben in weit grofferem Um:
fange als andere Massivdecken zwischen den
Deckentrigern, die hier bei dem Mangel an
Verbundwirkung dem Druck leicht ausweichen
konnen, herausgebrochen, fallen also mit in die
Tiefe und durchschlagen dann die unter ihnen
liegenden Decken. Bei der nachfolgenden Explo-
sion hat der Sprengdruck, genau wie bei den Holz:
balkendecken in massiven Gebiduden, nur die
Standsicherheit der Winde, die durch diese
Decken gegenseitig nicht zugfest miteinander ver:
bunden sind, zu uberwinden, um das Gebiude
auseinanderzurciflen und damit zum Einstiirzen zu
bringen; denn die iiblichen in die Winde cinge-
mauerten Anker bicten diesen Sprengkriften kei-
nen nennenswerten Widerstand. Fallen nach der
Aufzehrung des Sprengdrucks die hochgewor:
fenen Deckenteile und ihre Nutzlasten zuriick,
so konnen sie sich infolge des Fehlens der erfor:
derlichen Verbundwirkung zwischen den einzel:
nen Deckenteilen beim Niederfallen nicht mehr
gegenseitig abfangen bzw. halten. Sie brechen
durch, stiirzen mit erhohter Wucht in die Tiefe
und reiBen auf ihrem Wege alles mit sich. Es ist
also zumindest notwendig, auf derartige Aus:
fachungen noch eine Schicht aus Eisenbeton auf:
zubringen, deren Bewehrungscisen tber die
oberen Deckentrigerflanschen hinweg in die
Winde eingebunden werden.

Bei denjenigen Massivdecken, in die unten zur
Herstellung einer ebenen Deckenfliche und fiir
die Schall: und Wirmedimmung Hohlsteine oder
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dgl. eingebunden sind, muf} die Gewiahr bestehen,
da} beim Auftreffen einer Bombe oder bei dem
schlagartigen Durchbiegen der Decke solche Hohl:
korper nicht aus ihr herausbrechen und herunter:-
fallen.

Wie bei jeder Explosion wirken auch bei den
Brisanzbomben die festen Umfassungen um den
Explosionsherd als gute Verdimmung. Daher ist
es zweckmifig, die Massivdecken gegen den
Sprengdruck etwas nachgiebig — elastisch — aus:-
zubilden.

Die gewaltigen Explosionskrifte wirken sich
mit gleicher Zerstorungswucht auf die Winde
aus. Sie werfen nicht nur die aus Ziegelsteinen
aufgemauerten Winde heraus und reiflen damit
das Gebiude ein, sondern die einzelnen Mauer:
steine innerhalb des Sprengherdes werden durch
den Sprengdruck noch wie ein Wurfgeschofd weg-
geschleudert. Dieses geschiecht auch in gleicher
Weise mit der heutigen Ausmauerung der Ge:-
fache der Stahl: und Eisenbetongerippebauten.
Hierdurch ruft die Explosion nach auflen eine
weitere besondere Gefahr hervor.

Die durch die Sprengkraft der Brisanzbomben
nicht umgeworfenen Mauermassen gehen infolge
ihrer Trigheit nach dem Uberwinden des Spreng:
druckes in ihre Ruhelage zuriick. Trifft nun bei
diesem Zuriickfallen mit dem grof3ten Ausschlag
aus ihrer senkrechten Ruhelage der Druck der
in den Explosionsherd schlagartig einbrechenden
Luft zusammen, dann werden die Wainde hiutfig
nach innen eingedrickt, wenn die innere Aus:-
steifung durch die Decken nicht wirksam ist.

Auf Grund vorstehender Betrachtungen lif3t
sich beziiglich der baulichen Mafinahmen
bei Neubauten, die innerhalb der allgemei=
nen wirtschaftlichen Moglichkeiten mehr Sicher:
heit gegen Luftangriffe gewihrleisten konnen, fol-
gendes sagen:

Neben einer offenen Bauweise, die auch
den ungehinderten Abzug der durch Gasbomben
erzeugten Kampfstoffschwaden selbst bei ganz
schwachen Winden gewihrleistet, miissen alle Ge-
baude vollstindig massiv gebaut werden und alle
Einbauten aus unverbrennlichem Material be:-
stehen. Demgemaif3 sind auch die Dicher, Decken
und FuBlbéden aus unverbrennlichen Baustoffen,
am besten in Eisenbeton, herzustellen. Als
Dachform ist das Satteldach das geeignetste,
weil auf dessen geneigten Dachflichen am ehesten
mit einem Abgleiten der auffallenden leichten
Bomben, wenn sie nicht durchschlagen, gerechnet
werden kann, wodurch sie dann zur Erde fallen,
ohne groBeren Schaden anrichten zu konnen.
Wird bei dieser Dachform das Dach noch als
Hohldecke, deren innerer Hohlraum mit Damm:
stoffen auszufiillen ist, ausgebildet und der untere
Teil der Dachhaut mit der tibrigen Dachkonstruk-
tion fest und nicht abreiBbar verbunden, dann
darf man annehmen, dafl auch leichtere Gas:-
bomben beim Durchschlagen eines solchen Daches
bereits auf dem Dachboden liegenbleiben and
hier ihren Inhalt ausstromen. Die Brandbomben
werden bei ihrem geringeren Gewicht eine solche
Dachhaut weit weniger durchschlagen konnen.

Ein derartiges Hohldach lif3t sich also
auBerordentlich widerstandsfihig ausfithren, ohne
so schwer und so teuer zu werden, daf} seine
Kosten auflerhalb der wirtschaftlich vertretbaren
Grenzen liegen. Als weitere Sicherheit gegen
leichte Bomben dient die Herstellung einer guten,
dichtbleibenden Massivdecke unter dem Dach als
Abschlufl des obersten Geschosses.
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Fir Massivdecken, dic eine grodere
Sicherheit bei Luftangriffen, als sie die heute viel:
fach ublichen Deckenbauten bilden, gewihrleisten
sollen, gilt grundsitzlich, da} sie nicht die oben
gekennzeichneten baulichen Mingel aufweisen
diirfen. Bei ihnen missen alle Deckenteile die
bestmogliche Verbundwirkung miteinander auf:
weisen und bei Decken zwischen I-Trigern diese
selbst fest mit eingebunden sein. Die untere
dinne Deckenfldche ist in dem folgenden
Vorschlag so ausgefiihrt, daf’ sie fest in die Decke
cingebaut ist und mit den anderen Deckenteilen
cin Ganzes darstellt, somit nicht abgeschlagen
werden kann und sich beim Bombendurchschlag
dhnlich wie eine Hingematte verhilt; sie ist etwas
pufferartig nachgiebig.

Der obere lastentragende Decken:
teil wird zweckmiflig plattenartig unterteilt;
dadurch kann die Decke auch die Setzungen des
Gebidudes besser mitmachen, ohne Risse zu be:-
kommen. Sie wird dann etwas elastisch sein und
nicht so stark verdimmend wirken, sich bei sehr
grofiem Sprengdruck nach oben leichter heben und
offnen konnen, ohne vollstindig auseinander:-
zureiffen. Die Bewehrungen der einzelnen Deck:
plattenfelder miissen also gut miteinander ver:
bunden sein.

Beim Zuriickfallen der Deckenteile nach dem
Authoren des Sprengdruckes schlagen diese in-
folge ihrer guten Verbundwirkung nicht so leicht
zwischen den Deckentragern durch und fangen
sich  mehr gegenseitig wieder ab. Auch ein-
stirzende Mauerteile konnen dadurch cher auf:
gefangen werden, und so wird ein nach der Tiefe
sich gegenseitig mitreiflender und dadurch immer
stirker vermehrender Zusammenbruch der ein-
zelnen Gebidudeteile besser gehemmt. Der Hohl:
raum solcher Decken erhilt zweckmiflig auch
leichte Dammstoffe, die das Abbremsen der Bom-
ben steigern. Es ist hierbei selbstverstindlich,
solche Decken schon aus wirtschaftlichen Griin-
den nicht so stark auszufithren, daf} sie auch die
schwersten Brisanzbomben nicht bis in die Keller,
wo ihr bester Explosionswirkungsbereich liegt, ge-
langen lassen. Man kann Gebiude nicht als
Kasematten errichten.

Eine weitere wichtige bauliche Malinahme bei den
Neubauten besteht in der Auflosung der Wiande
in tragende und nur auszufiillende Teile, wie
sie im Stahl: und Eisen:zBetongerippebau, dessen
Prinzip dem alten Holzfachwerkbau entspricht,
bekannt ist. Jedoch sollten hierbei die Gefache
mit leichten, weniger festen Isolierplatten ausge-
fiillt werden und danach die Wandflichen beider:
seitig rabitzihnliche Deckschichten erhalten. Diese
Ausfithrung der Winde muf} so erfolgen, daf} die
Pfosten und Querriegel des Tragwerkes mit der
Ausfachung und den Deckschichten derart ver:
bunden sind, daf} sie fir die gewohnliche Be-
anspruchung und Standfestigkeit des Gebidudes
ein einheitliches Ganzes bilden.

Zur weiteren Schall: und Wirmedammung
konnen die AuBenwinde auflen oder auch beider:
seitig unter Belassung eines Hohlraumes eine wei-
tere rabitzihnliche Deckschicht erhalten, die
duflere muB wie der sonst ibliche Auflenputz
wetterbestindig sein. Solche Wandausfillungen
besitzen also eine grofie Isolierfihigkeit und sind
trotzdem sehr splittersicher.

Diese Wandausfiillungen haben den Vorteil,

daf sie bei Explosionen trotz des dabei auftreten-
den groflen, schlagartigen Sprengdruckes etwas



nachgebend, elastisch, sind, wodurch sich die
Sprengwirkung — ahnlich einer geringeren Ver:-
dimmung — nicht so stark auswirkt. Weiter wer-
den dann durch die Sprengkraft keine schweren
Steine, sondern mehr brettartige, leichtere Stiicke
oder Fetzen weggeschleudert; denn die Isolier-
platten sollen aus weniger festen Baustoffen be-
stehen und durch den schlagartigen Sprengdruck
einer gewissen Zertriimmerung unterliegen. Durch
derartige Ausfachungen wird das wurfgeschof3-
artige Wegschleudern schwerer Wandstiicke und

damit die Gefahr nach auflen wesentlich herab:- .

gemindert.

Infolge der grofieren Nachgiebigkeit dieser Ges-
fachc:Ausfiillung findet im Augenblick des
Sprengdruckes eine geringere Beanspruchung des
Gerippes statt, und es bleibt deshalb im wesent:
lichen unverletzt: ferner wirkt durch diese ge-
ringerec Verdimmung auch die Sprengkraft der
Bomben weniger zerstorend.

Zur praktischen Erliuterung solcher baulichen
Neukonstruktionen') sind in den Abb. 1 bis 3 eine

eckens, in den Abb. 4 und 5 eine Dach-z und in
der Abb. 6 eine Wandausbildung beispielsweise
dargestellt.

Zur Herstellung einer Decke gemifl den
Abb. 1 bis 3 wird zuerst die Abschlufiplatte 1
von oben auf die unteren Flanschen der Decken:-
triger aufgelegt. Dann werden die beiden seit:

Abb. 2 a. VergréBerung des Millelstiicks der Abb. 2.

oder um die Trigerflanschen der Querriegel

des Gerippes gelegt (s. Abb. 2). Hierauf
werden die Fugen zwischen den einzelnen
Deckplatten mit Zementmortel sachgemifd
ausgefiillt und verstrichen.

Zur starkeren Verankerung des unteren
Deckenteiles 1 mit der Decke dienen beider-
seitig die kurzen Balkenstiicke 6, die in die

herausragende, hakenformig abgebogene Be:-

lichen, auf ihr liegenden Widerlagersteine 2 einge-
schoben. Als letzter Teil wird die lastentragende
Deckplatte 3 zwischen diesen Widerlagersteinen
eingesetzt; hierbei lagert sich die Deckplatte 3
mit ihrem oberen Teil auf den oberen Triger-
flanschen ab, und die Vorspriinge 33 an den
Widerlagersteinen greifen in die Hohlriume der
Deckplatte, wodurch die letztere somit noch
besser abgetragen und gegen Verschieben ge-
sichert wird. Die aus den Deckplatten 3 heraus:-
ragenden Bewehrungen 26 werden untereinander
gut zugfest verbunden (s. Abb. 2a) bzw. seitlich
in die Winde zugfest cingebunden (s. Abb. 3)

1) Vgl. auch das Relerat in ,,Gasschutz und Luftschutz'’, Januarheft
1934, §. 24.

Abb. 3

wehrung 23 der Platte 1 eingesetzt werden und

sich dann beim Einschieben der Widerlager-
steine 2 in diese keilartig einlegen, wodurch der
untere Deckenteil 1 fest in die Decke eingebun-
den ist.

- —_————— — — -
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Das Putzdewebe des Deckputzes bzw. die Puft:
decke 18 wird mit der Biigelbewehrung der trag-
rahmenartig ausgebildeten Platte 1 verkniipft und
dadurch so befestigt, dafy die Putzdecke ebentalls
nicht abreiBbar ist. Will man keine Dammstotfe
in den Hohlraum der Decke einbringen, dann ge-
niigt eine einfachere und billigere Austithrung des
unteren Deckenabschlusses, wie die Abb. 3 zeigt.

Die Normung der Decke kann in folgender

26

von Branden kein Wasser nach den darunter lie-
genden Geschossen durchlifdt.

Durch die leichten Bewehrungen der Platten 1
und 3 und ihre bauliche Ausbildung sowie die
Widerlagersteine ist eine sehr leichte, aber den:
noch auflerordentlich widerstandsfihige Decke
gegeben, die trotz ihrer Elastizitit das Gebiude
im Innern auf das beste aussteift und dabei gleich:
zeitig seine Wiinde zu einem starren Tragwerk zus-
sammenschlief3t.

Alle Deckenteile werden  fabrikmiflig  her:
gestellt, ohne Schalung oder Hilfsgeriste in
Zement-Mortel verlegt und zusammengesetzt. Thr
Einbau erfolgt also nach dem Erhirten der ein:
zelnen Deckenteile, somit entstehen dadurch
keine Schwindrisse und Undichtigkeiten mehr in
der Decke.

Die Deckenteile, im Riittelverfahren geformt,
gewihrleisten eine sehr harte und duflerst wider:
standsfihige Eisenbetondecke von ganz gleich:-
mifiger Giite, wie sie sonst nicht erreichbar ist.

Das Eigengewicht dieser Hohldecke ist etwa
50 % geringer als das einer Eisenbetondecke von
gleicher Deckenstirke.

Die Decke ist etwa 2
stellung belastbar.

Die Kosten dieser Decke sind nicht hoher als
die einer Kleineschen bzw. Steineisendecke®) von
gleicher Spannweite.

Die gleiche bauliche Ausbildung zeigt das
D ach gemiafl Abb. 4 und 5. Als Dachsparren sind
Leichtprofiltriger zu verwenden. Die Dachhaut
liegt hier, cbenso wie die Decken zwischen den
Triagern, zwischen den Sparren, wodurch
das ganze Dach ecine grofle Steifigkeit

Tage nach ihrer Her:-

erhilt. Diese Anordnung der Dachhaut
empfichlt sich auch fiir die Massivdicher

der Hallens, Fabrik: und sonstigen indu-

Weise erfolgen: Die Deckplatten werden von
10 cm zu 10 cm in den Spannweiten der tiblichen
Deckentrigerentfernungen hergestellt und alle
Spannweiten zwischen je 10 cm durch entspre:
chend verbreiterte Ausfiilhrung der Widerlager:
steine ausgeglichen.

Diese Decke weist eine aullerordentlich gute
Verbundwirkung aller Deckenteile miteinander
auf, ist elastisch genug, um alle Setzungen des Ge:
biudes mitzumachen, ohne dabei zu brechen bzw.
undicht zu werden. Sie besitzt auflerdem in der
Auflagerung des unteren Deckenabschlusses auf
den unteren Deckentrigerflanschen noch eine
zweite gute Dichtung, so daf} sie beim Loschen

striellen Bauten, damit diese eine grofere
Steifigkeit als die heutigen Ausfithrungen
crhalten. Die Obergurte der Binder wer:
den dann zweckmillig aus Doppel-U-
Eisen-zLeichtprofilen gebildet und dienen
gleichzeitig als Sparren, zwischen denen
die Dachhaut liegt. Bei groflen Binderentfernun:-
gen sind dann je 1 bis 2 Zwischensparren, eben:-
falls aus Doppel:U - Eisen = Leichtprofilen be-
stehend, anzuordnen.

Das Abrutschen der Dachhaut verhindern die
U:Eisen 36 an der Traufkante und die in einzelnen
StoB3fugen des Daches vorzusehenden Halte:-
bleche 37.

Dic Dacheindeckung besteht aus Zink:-
blech, denn die Ziegeleindeckung verursacht beim
Bombenaufschlag zu grof3e Splitterwirkungen und
damit Gefihrdungen auf Straflen und Hoéfen. Die

?) Siehe ,,Bauwelt', Heft 33, 1633, S. 894 1., ferner ,,Gasschutz und
1933, S. 73 und 260.

Luftschutz’
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Schlitze 40 gewihrleisten einen guten Durchzug
Im Dachraum. Die Tieflage der Dachrinne be-
zweckt, dal beim Abgleiten von Bomben vom
Dache diese sich nicht in der Dachrinne fangen.
H}erauf ist auch bei der Anordnung der Schnee-
gitter zu achten. Das Gesims mufl gut mit
der Auflenwand verbunden sein, damit beim Auf-
treffen von Bomben nicht grofie Stiicke aus:
rechen konnen wie bei der heutigen Gesims:
herstellung.

Die in der Abb. 6 dargestellte Wand, wie sie
vorstehend gekennzeichnet ist, besteht aus den
Isolierplatten 50, den #uBeren Deckschichten 51
und 52 und der inneren Deckschicht 53 und er-
forderlichenfalls 54.

Die Isolierplatten werden zwischen den Flan:
schen der Wandstinder in Mortel eingesetzt. Sie
Crh_alten zweckmifdig nicht so grof3e, sondern dic
leineren  handelsiiblichen  Abmessungen; dann
sind sie einmal leichter zu versetzen und anderer:
seits beim Sprengdruck nachgiebiger.

_Die rabitzartigen Deckschichten dienen als
SC_hutz fir diese Isolierplatten und sollen deren
1elqhtes Herausdriicken verhindern. Die Gefache
zwischen den Deckschichten mit lockeren Bau:
stoffen auszufiillen und dann den Deckschichten
durch entsprechende Bewehrungen cine groBere
Steifigkeit zu geben, ist wegen ihrer leichten

Sackungen und Hohlraumbildungen, insbesondere
durch die Verkehrserschiitterungen, nicht ratsam;
ferner wirken die damit verbundenen Geriusche
in den Winden recht unangenehm.

Fiir die gute Befestigung und Verankerung der
Deckschichten mit den Isolierplatten und dem Ge:-
rippe, so daf} sie fiur die gewohnliche Be-
anspruchung und Standsicherheit ein festes, ein-
heitliches Ganzes bilden, werden zweckmifdig
durchgehende Drahtschlaufen oder dergleichen in
die Winde mit eingebaut und hiermit die Deck-
schichten fest miteinander verkniipft. Dadurch
wird die Nachgicbigkeit der Winde bei Spreng:-
driicken nicht vermindert, aber ein Abschlagen
dieser Deckschichten wirksam verhindert. Auf dic
Wandflichen nur reine Putzschichten aufzubrin-
gen, wiirde den Anforderungen nicht gentigen.

Durch diese neuen Bauweisen werden die in den
Kellern vorzusehenden Schutzraume nicht
mehr so durch den Einsturz und den Niederbruch
von Material und brennenden Gebiudeteilen, wie
bei den meisten heutigen Gebiduden, gefihrdet.
Die Umfassungen und Uberdeckungen solcher
Schutzriume brauchen daher auch nicht mehr in
gleicher Weise gegen diese Einwirkungen zu
sichern. Somit wird also das Problem der Schutz:-
rdiume wesentlich vereinfacht und wohl ebenfalls
der wirtschaftlichen Losung niahergebracht.

Auslandsnachrichten

Flugmeldeiibung in den Vereinigten Staaten.

Im ,Coast Artillery Journal® (Juli-August
1933, S.247) berichtet Oberstleutnant Joseph A. Green
iber ecine Flugmeldeiibung bei Fort Knox, die ge-
meinsam vom Fliegerkorps und der Fliegerabwehr im
Mai 1933 abgehalten wurde. Zweck der Ubung war,
das  Militirnachrichtennetz

(ONO bis NNW) mit Flugwachen besetzt. Die an-
rickenden Geschwader hatten Befehl erhalten, jeweils
diesen Sektor zu iiberfliegen. Es waren drei Ringe um
Fort Knox als Zentrum mit Beobachterposten in Ab-
stinden von je 6 bis 8 Meilen (9 bis 12 km) besetzt
worden. Der iduflere Ring hatte einen Radius von
rund 100 Meilen (150 km),

auszubauen und seine Eig-
nung fir den Flugmelde-
dienst festzustellen. ® o

Ubungsanlage.
Ziel der angreifenden
blauen Luftflotte war Fort ‘c

nox, Kentucky. Es wurde .
verteidigt von einem Flie-
ger-Abwehrregiment - (Flak,
Scheinwerfer, Horchgeriite),
€inem Geschwader Jagdflug- ‘
zeuge (Type P 16) und eini- . B
gen Beobachtungstlugzeugen. -
ie Luftstreitkrifte waren
auf dem Flugplatz Bow -
man Field bei Louis-

ville, 30 Meilen (45 km) il A
von Fort Knox entfernt, . o
untergebracht. o
Die feindlichen Krit- \=
te waren auf dem Flugplatz =

atterson Field, nahe
ayton, Ohio, etwa 165
Meilen (250 km) von Fort
nox entfernt, stationiert
und bestanden aus 20 Bom-
bern (Typen B2, B7, B9)

Scheinwerfer-
Flak- Regiment ~,

FORT KNOX

.
coumiLl @ ® BOWMAN FIELD . @rramios o

die beiden inneren einen
jeweils um 25 bis 30 Meilen
(37 bis 45 km) verkiirzten
Radius. Bowman Field war
75 Meilen (112 km) von der
| ersten Linie entfernt. Die
. feindlichen Bomber bendtig-
' ten zur Uberwindung dieser
| Entfernung rund 28 Minu-
ten, wihrend die verteidi-
genden Jagdflugzeuge in 22
. | Minuten Gefechtshohe er-
reichten.

Ferner war motori-
. sierte Kavallerie

rund um Fort Knox zu
°J einem beweglichen Be-
¢ obachtergtrtel aufge-
. stellt, und zwar bestand die
" Besetzung aus vier mit Funk
ausgestatteten Panzerwagen,
von denen einer als Kon-
trollwagen in Bowman Field
stand. Vom Kontrollwagen
aus wurden Positionsmel-
dungen stindig an die Jagd-
geschwader weitergegeben.

PATTERSON @
FIELD

mit Geschwindigkeiten von
120 bis 160 Meilen (180 bis
240 km) pro Stunde sowie
Zeugen.

Grundsitzlich gibt es zwei verschiedene Moglich-
<eiten fiir die Anlage eines Flugmeldenetzes, Ringnetz
und Liniennetz. Das zur Deckung von Fort Knox aus-
destaltete war ein Ringnetz Aus Griinden der
ersonalersparnis war nur ein Sektor von 90 Grad

einigen Beobachtungsflug-

Lageplan des Flugmeldenetzes um Fort Knox (USA.).

Diese stiegen jeweilig bei
Eingang einer Meldung aus
dem dufleren Netz auf.
Diese Einrichtung hat sich sehr bewihrt, da sie die
Fiithlungnahme der Jagdflugzeuge mit den angreifenden
Geschwadern sehr erleichterte und beschleunigte.

An Nachrichtenmitteln standen zur Ver-
fiigung: Armeefunk, offentlicher Telegraph, offentliches
Telephon. Fiir die Durchgabe der ,Blitzmeldungen®
von den Beobachterposten waren genaue Instruktionen
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ausgearbeitet, die den Hauptmeldeweg fur jede einzelne
Flugwache festlegten, gleichzeitig aber auch bei Ver-
sagen dieses Weges einen zweiten bestimmten Weg vor-
schrieben. Fiir benachbarte Wachen waren jeweils ver-
schiedene Nachrichtenmittel als Hauptwege vorgesehen,
damit von den zwischen ihnen fliegenden Geschwadern
gleichzeitige Meldungen durchgegeben werden konnten.

Jede Flugwache, bemannt mit zwei Beobachtern
(Infanteristen und Flakartilleristen), war mit Zelt, Tele-
phon und Meldeblock ausgeriistet. In mehrwochigen
Kursen waren die Beobachter in der zutreffenden Er-
kennung von Flugzeugen, im Umgang mit Feldtelephon
und Feldleitungen sowie in der richtigen Abfassung
der Meldezettel ausgebildet worden.

Die einzelne Flugwache war mittels Feldkabel
an die Telephonzentrale einer benachbarten Ortschaft
angeschlossen. Mit der Verlegung dieser Feldleitungen
wurde Anfang Mai begonnen; am 13. Mai war sie
beendet.

Im allgemeinen verlief eine Meldungsdurch-
gabe folgendermaflen: Der Posten rief die Vermitt-
lungsstelle des Ortes an und verlangte Verbindung mit
dem vorgeschriebenen Telegraphenamt oder mit der
Armeefunkstation. Meldete sich diese, so wurde die
vorher niedergeschriebene Blitzmeldurng abgelesen. Der
Beamte, der sie entgegennahm, legte die Meldung
schriftlich fest und gab dann das Telegramm zum
Quartier des Meldedienstes nach Fort Knox weiter.
Hier wurde die Meldung mit Durchschrift in dreifacher
Ausfiihrung aufgenommen.

Die Zentrale setzte sich aus zwei Befehlsstiben
zusammen, dem Stab des Meldedienstes und dem Ab-
wehrstab. Der erstere war in zwei Abteilungen, Nach-
richtenzentrale und Operationsabteilung, aufgeteilt.
Beide Stibe waren in einem Gebiude untergebracht.

Nach Eingang der Blitzmeldung vom Posten wurde
sie unmittelbar nach Bowman Field telephonisch durch-
gegeben. Die drei Durchschlige wurden durch Kuriere
an die Offiziere S 2 und S 3 des Verteidigungsstabes
und an die Operationsabteilung iibermittelt. Die O pe-
rationsabteilung wertete die Meldung aus, trug
sie in eine Karte ein und versuchte den wahrschein-
lichen Flugweg vorherzubestimmen. Nach jedem Flie-
gerangriff gaben die einzelnen Flugwachen die Original-
berichte direkt an die Operationsabteilung durch, wo
sie mit den ubermittelten Meldungen verglichen wur-
den. Am Schlufl der Gesamtiibung wurden die fest-
gestellten Flugwege mit den Berichten der Flieger der
blauen Flotte verglichen.

Der Name jecder Flugwache bestand aus fiinf
Buchstaben. Der erste Buchstabe bezeichnete den Teil-
sektor, dem die Wachen angehorten (vgl. die grofien
Buchstaben auf der Kartenskizze). Diese Einrichtung
war getroffen, um eine leichtere Verstindigung zu er-
moglichen. Da die Ubermittlungsstellen und die Zen-
tralen diese Namen sehr schnell erlernten und richtig
abhorten, war ein Buchstabieren der einzelnen Eigen-
namen der Beobachter iiberfliissig.

Am 14. Mai wurden von den einzelnen Posten der
Reihe nach die ersten Blitzmeldungen durchgegeben
zum Zeichen, daBl der Posten bezogen war. Die Mel-
dung enthielt jeweils die genaue Zeitangabe der Mel-
dung, worauf die Operationszentrale die Zeit fiir jede
Meldung ermittelte. Bei diesem ersten Versuch brauchte
eine Meldung durchschnittlich 3,5 Minuten. Uber 40%
der Meldungen gingen in weniger als zwei Minuten ein.

Im Verlauf des ganzen Manovers wurden elf An-
griffe durchgefithrt, von denen sich zehn iiber einen
Zeitraum von jeweils 4 Stunden hinzogen, wihrend der
elfte ohne Pause 24 Stunden hintereinander lief. Zu-
niachst flogen jeweils Beobachtungsflugzeuge in das
Netz. Thnen folgten die Bomber und Kampfflugzeuge
in Staffeln von 3 bis 9 Einheiten in allen Hohenlagen.
Insgesamt tiberflogen 40 Geschwader das ganze Netz,
das erste am 15. Mai in den Morgenstunden.

Erfahrungen.

Bis auf zwei Geschwader wurden alle von jedem
der drei Ringe gemeldet. Die zwei ausfallenden Ge-
schwader wurden je von einem Ringe nicht gemeldet.
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Am Tage wurden die Ilugzeuge meist als ge -
sehen gemeldet. Hohe und Flugrichtung wurden sehr
genau angegeben. Bomber wurden stets als solche er-
kannt, dagegen wurden Kampfflugzeuge bisweilen als
Bomber angesprochen. Nachts wurden die Flugzeuge
meist nur gehort; sie wurden beziiglich Hohe und
Richtung sehr genau gemeldet, die Typen wurden sehr
unsicher erkannt. Verfasser nimmt hier folgenden
Standpunkt ein: Weil Jagdflugzeuge nachts
nicht zur Abwehr aufsteigen, ist das
Versagen des Meldenetzes bei Nacht be-
treffend das richtige Ansprechen von
Flugzeugen von untergeordneter Bedeu-
tung.

Bei ruhigem und klarem Wetter wurden die Flug-
zeuge am Tage regelmiflig in Hohen bis zu 4500 m
und Entfernungen bis zu 5 Meilen (7,5 km) gesehen
und gehort. In einer erheblichen Anzahl von Fillen
war die Horchweite sogar noch grofler. Ein Geschwa-
der mit Schalldimpfer wurde am Tage in 4800 m
Flughohe gesichtet und gehort.

Kreuzten zwei Geschwader gleichzeitig iiber dem
Netz auf sich iiberschneidenden Wegen, so konnte der
Weg des einzelnen nur sehr schwer weiter verfolgt
werden. Meist wurde dann die feindliche Stirke iiber-
schitzt. Flog ein Geschwader gerade iiber einen Posten,
so wurde es auch von den beiden Nachbarn gemeldet.
Flog es zwischen zwei Posten hindurch, so wurde es
regelmiflig von beiden gemeldet.

Unsichtiges und stiirmisches Wetter erschweren die
Beobachtung, aber auch den Angriff. Auf jeden Fall
ist genaue Identifizierung absolut notwendig,
wenn die verteidigenden Jagdflieger mit Nachrichten
versehen werden sollen, aus denen sie Stirke und vor-
aussichtliche Stellung der angreifenden Bombenflotte
entnehmen konnen. Es zeigte sich bereits bei den ersten
Ubungen, daBl eine Meldung von beschrinktem Wert
ist, wenn sie nicht sehr genau Anzahl, Typ, Hohe und
Flugweg enthilt. Die Erfahrungen wiihrend der ganzen
Ubung haben bewiesen, dafl ein Flugmeldenetz
fiir die Verteidiger nur dann von Wert
ist, wenn es sehr exakte Meldungen lie-
tert, d. h. wenn also die Beobachter sehr gut aus-
gebildet sind.

Von 764 eingehenden Meldungen liefen:

62% unter 2 Minuten,
17% in 2—3 " y

9% in 3—4 5
5% in 45 "

7% in mehr als 5 Minuten ein.

Aus den Erfahrungen der Ubung wurde der Schluf3
gezogen, dafy ein Postenabstand auf den Ringen von 8
bis 10 Meilen (12 bis 15 km) geniigen konnte, wobei
der kiirzere Abstand fiir geographisch bevorzugte An-
flugwege zu wihlen wire. Als Personal fiir ganztigigen
Dienst (24 Stunden Beobachtungszeit) sind sowohl im
Sommer wie im Winter etwa 5 Personen je Wache not-
wendig. Ferngliser haben sich als sehr vorteilhaft er-
wiesen. Als wertvolle und notwendige Ausriistung wer-
den fiir jede Wache vorgeschlagen: je ein Tagglas und
Nachtglas mit nicht zu starker VergroBerung, aber mit
moglichst groBem Gesichtsfeld, ein guter KompaB, eine
genaue Uhr, Reparaturmaterial fiir Telephon und Tele-
ghoﬂr}(anlagen, ein billiges, von Hand tragbares Horch-

erit.

Ob das Meldenetz um Fort Knox das bestgeeignete
war, konnte nicht entschieden werden. Als Verbesse-
rungen wurden von einzelnen Offizieren vorgeschlagen:

1. das Netz weiter vorzuschieben; 2. den inneren
Ring aufzulosen, dafiir radiale Postenlinien im Ab-
stande von je 40 Meilen (60 km) einzufiigen; 3. die
Posten in jeweiligen Abstinden von 8 bis 10 Meilen
(12 bis 15 km) iiber das ganze Gebiet schachbrettartig
zu verteilen.

Als wesentliches Ergebnis mufl festgelegt werden,
daf} die Ubungsleitung sich einstimmig dafiir entschied.
einen wichtigen Punkt aktiv (Flak, Scheinwerfer usw.,
moglichst auch Flieger) zu verteidigen, daf} aber trotz-
dem ein Flugmeldenetz unbedingt erforderlich ist. Bei
artilleristischer Abwehr geniigt ein Ring von geringem
Radius, so dafl der Zeitpunkt der eingehenden Mel-
dungen gerade noch die Besetzung der Abwehrwaffen



gestattet. Stehen Abwehrflieger zur Verfiigung, so muf}
das Netz entsprechend grofler sein. Will man jedoch
jeden wichtigen Punkt mit Fliegern ausstatten, so
wirde die Luftmacht zersplittert und damit weniger
schlagkriftig sein.

Wire das N etz um Fort Knox zu einem vollstindi-
gen Ring geschlossen worden, so wire dafiir ein Per-
sonal erforderlich gewesen, mit dem man ein Liniennetz
von 400 Meilen (600 km) Linge bei gleicher Dichte
besetzen konnte, also eine Strecke, die der Frontlinge
Schweiz—Nordsee im Weltkriege entsprochen hitte. In
den meisten Fillen diirfte fiir ein Land wie die Ver-
¢inigten Staaten ein vollstindiges Grenznetz geniigen.
N_ur allerwichtigste Punkte konnen ein Ringnetz und
Fliegerverteidigung erforderlich machen.

Die Nachrichtenzentrale geniigte bei dem
Zuschnitt des Sektors durchaus den Anforderungen, die
an sie gestellt wurden, auch wenn mehrere Geschwader
gleichzeitig iiber dem Netz kreuzten. Bei einer Er-
weiterung des Netzes wire unbedingt eine zweite
Nachrichtenzentrale erforderlich geworden, wobei dann
zweckmifig alle Nachrichtenzentralen in den Netzkreis,
also nicht in den Mittelpunkt, hineinbezogen worden
waren. In letzterem Fall wire allerdings die Auswer-
tung der eingehenden Meldungen schwieriger gewesen.

_ Befehlstechnisch war das Meldenetz in drei Be-
fehlssektoren aufgeteilt. Die einzelnen Wach-
posten wurden von ihrem Vorgesetzten, dem Kom-
mandeur oder seinem Stellvertreter, mindestens jeden
zweiten Tag revidiert. Der Teilsektor von etwa 4060
Meilen (6090 km) Grofle konnte von einem Offizier
gerade noch tibersehen werden. Das fiir einen Sektor
erforderliche Personal hatte die Stirke einer kriegs-
starken Batterie. AbschlieBend empfiehlt der Verfasser,
in  Zukunft planmiBige Flugmeldebataillone
uu_fzuste]len‘ die jeweils ein Netz von 180 Meilen
(270 km) Linge mit einer Nachrichtenzentrale besetzen
l'(()nntcn, wobei die einzelnen Flugwachen auf drei
Linien in Abstinden von 8 bis 10 Meilen (12 bis 15 km)
angeordnet wiren. Dieses Bataillon miifite sich aus
drei Beobachterbatterien und einer Stabsbatterie zu-
Sammensetzen.

Werdie,,MountShasta*tatsiachlich versenkt hat.
Von General William Mitchell U. S. A.

In einem zweiten Artikel') in der ,Popular
Aviation" (Januarheft 1933) widerlegt General
Mitchell dic Bekanntmachungen des U.S.A.-Marine-
amtes hinsichtlich der Versenkung der ,,Mount Shasta“
und anderer Marinefahrzeuge. In scharfen Worten
weist Mitchell die Griinde auf, die fir das Vorurteil
der Marine gegen den Einsatz von Flugzeugen bestim-
mend sind, und zeigt, wie die offentliche Meinung
durch seiner Ansicht nach unkorrekte Propaganda-
methoden iiber die Ergebnisse der Versenkungsversuche
getduscht wurde. Mitchell fiihrt aus:

Die Bombardierung des Dampfers,Mount Shasta®
durch das Heeresfliegerkorps (Army Air Corps) im
August 1931 wurde im ganzen Lande als ein Fehlschlag
ckanntgegeben. Die Presseabteilung der Marineleitung
gab irrefiihrende und unwahre Berichte iiber die tat-
sachlichen Freignisse heraus. Finer der Assistant Sec-
Cretaries der Marine schrieb dem Sekretir des Kriegs-
departements alberne Briefe mit der Absicht, in der
()ffel1tlichcn Meinung Zweifel an dem Ubergewicht der
Flieger iiber die Marine zu erwecken und eine Pro-
Paganda fiir den Neubau von Schlachtschiffen ,aufzu-
polstern*.

Bevor an all das erinnert wird, was in letzter Zeit
getan wurde, um ecinen schliissigen und fiir alle Zeiten
giltigen Beweis fiir die Uberlegenheit der Luftflotte
bei jedem Wetter iiber jedes Schiff im Hafen oder auf
Fahrt zu erbringen, seien die tatsichlichen Vorginge
bei der Versenkung des Dampfers ,, Mount Shasta®
Wwiedergegeben.

_Seit dem Jahre 1923, in dem unter meiner (Mitchells)
Pihrung die Schlachtschiffe , Virginia“ und ,New
Jersey  versenkt wurden, sind keinerlei Bomben-
abwurfiibungen auf Schiffe mehr durchgefiihrt worden.
Im Gegenteil wurde die einzige wirksame Waffe zur

Verteidigung der Kiste, das Flugzeug, in den Hinter-
grund geschoben. An den Geschiitzen der Kiistenver-
teidigung, die nur wenige Meilen weit schieBen und bei
denen jeder Schuf3 2500 Dollar kostet, wird dagegen
stindig geubt. Schiffe, deren jedes 70 Millionen Dollar
kostet, die auf dem Wasser eine Geschwindigkeit von
hochstens 35 Meilen entwickeln, deren Geschutze noch
lange nicht geniigend vervollkommnet sind, laufen zu
Manovern aus, fiir die Millionen von Dollars aus dem
Nationalvermogen bezahlt werden. Gegen eine starke
Luftmacht wiren beide, Kiistenartillerie und Schlacht-
flotte, im Kriegsfalle praktisch unbrauchbar.

Die Kriegstheorie, die in modernen Grofstaaten gilt,
kann etwa so zusammengefal3t werden: Krieg ist die
Fortsetzung der nationalen Politik mit physischen
Mitteln, wenn alle anderen Mittel versagt haben. Um
cinem feindlichen Lande den eigenen Willen aufzu-
zwingen, muf3 man seine Lebenszentren lihmen und
das Volk daran hindern, sein Alltagsleben fortzusetzen.

Beladen der Bomber mit Sprengbomben zu 135 kg zum ,,Angrifi'’ auf
die ,,Mt. Shasla’’. (Aus: , Popular Aviation', Januarheft 1933.)

Hierzu wurden frither Heere aufgestellt, die auf dem
Landwege bis in diese Lebenszentren vorzustofien ver-
suchten. Dieses Vorgehen hat sich, besonders seit der
Entwicklung der modernen Feuerwatfen, als miihselig,
kostspiclig und oft auch als unméglich erwiesen. Flotten
cignen sich nur zum Abschneiden des Nahrungsmittel-
und Materialimportes. Je mehr ein Land sich aus sich
selbst erhalten kann, um so weniger bedarf es einer
srofBen Flotte. Schlachtschiffe sind, abgeschen von der
Luftwaffe, abhingig von der Gnade der Unterseeboote.
Diese sind heutzutage die Hauptwaffe auf See.

Angelpunkt der Verteidigung und des Angriffs ist
die Luftwaffe. Sie kann geradenwegs die Lebens-
zentren, Stidte und Industriestitten angreifen. Ver-
kehrswege, auf denen Vorrite fiir Millionen heran-
gefiihrt werden, konnen durch Flieger zerstort und
unterbunden werden. Eine Luftflotte kann nur durch
cine Luftflotte bekdmpft werden, und es ist fraglich,
ob bei der Grofle des Luftraums der Angreifer unter

1) Vgl. ,,William Mitchell' in ,,Gasschulz und Luftschutz'', De-
zemberheft 1933, S. 312—315; ferner die zusammenfassende Entgegnung
auf beide Veréffentlichungen von Korvettenkapitin a. D. Arps in

diesem Heft. D. Schriftitg.



allen Umstinden gefunden und werden
kann.

Alle Nationen, aufler den Vereinigten Staaten, haben
ihre nationale Verteidigungsmacht in drei Zweige auf-
geteilt: Heer, Flotte und Luftmacht. Die Luftwaffe hat
die Lebenszentren des Feindes anzugreifen, die Flotte
arbeitet auf oder unter der Wasseroberfliche weit ab
von der Kiiste, und das Heer hat das Land zu ver-
teidigen. Uberall ist der Luftwaffe der weiteste
Spielraum fiir die Entwicklung, wie ihn eine neue Waffe
fordern muf}, gegeben. Sie ist nicht an Heer oder
Marine gebunden, die wie Miihlsteine um den Hals
wirken und eine freie Entwicklung hindern wiirden.

In den Vereinigten Staaten ist unter der augenblick-
lichen Regierung die Luftmacht ungliicklicherweise an
Heer und Marine gefesselt. Insbesondere die Marine
hat in der Erkenntnis, daf® ihr politischer Einfluf3, ihr
Prestige und ihre Stellung in der nationalen Verteidi-
gung durch die Entwicklung einer Luftmacht stark be-
eintrichtigt wiirde, durch politische Mittel die Organi-
sation einer unabhingigen Luftarmee verhindert. Selbst
Prisident Hoover hat im Glauben, daf} er durch die
die Marine beliefernde Stahl-, Ol- und Kohlenindustrie
und durch die Orte, die, manchmal sogar ganz zweck-
los, als Flottenstiitzpunkte ausersehen sind, eine grofiere
golitische Macht erringen konne, dieses System bei-
ehalten. Es ist das der grofite Skandal, von dem die
Vereinigten Staaten je horten! In den Vorzimmern der
Marineleitung in Washington ist alles beim alten ge-
blieben. Thre Pressestelle hat praktisch Einfluf} auf alle
Zeitungen des Landes, und viele ihrer Reserveoffiziere
sitzen in den Redaktionsstiben. Wenn das zum Guten
fiihren wiirde, so konnte man letzten Endes damit ein-
verstanden sein. Tatsichlich bedeutet es aber einen
.nationalen Verteidigungstrust und einen Hemmschuh
fiir die Fortentwicklung. Der Staatsschatz wird geleert,
das Volk wird irregeleitet und die Entwicklung der
Luftwaffe wird unterbunden.

Unter Beachtung aller dieser Tatsachen soll nun-
mehr die Versenkung der ,Mount Shasta“ be-
trachtet werden. Das Heeresfliegerkorps hatte lange
Zeit versucht, ein Zielschiff zu bekommen und in der
Nihe von Langley Field, Virginia, festzulegen. Die
Fischer und Austernfischer der dortigen Umgebung
protestierten, da ihr Geschidft durch To6tung von
Fischen, Abreifien der Austern und Storung des Fisch-
fanges leiden. wiirde. Sie verlangten, daB} die Bomben-
versuche anderswo durchgefiihrt wiirden. Dieser For-
derung wurde stattgegeben und entschieden, daf} die
»~Mount Shasta“ 60 Meilen vor Kap Henry in 100 Faden
tiefem Wasser festgemacht werde.

Jetzt begann das Heeresfliegerkorps einen grofien
Pressefeldzug, indem es erzihlte, wie schnell das Schiff
sinken wiirde usw. Davon, daf} die Bombenflugzeuge
fiir das Versenken von Schiffen nicht geniigend ausge-
riistet und die Mannschaften ungeiibt waren, wurde
nichts mitgeteilt. Die Mannschaften, die mir (Mitchell)
vor Jahren zur Seite standen, die Fachleute im Ver-
senken von Schiffen waren, die im Kriege Erfahrungen
gesammelt hatten und mit ihrem Beruf vollstindig ver-
traut waren, hatten anderen Platz gemacht, die in
solchen Mandévern nicht ausgebildet waren und nur
eine dunkle Ahnung von all dem hatten, was alles er-
forderlich war.

Die ,Mount Shasta®, ein Schiff von 7000 t, wurde
ohne Ladung und Ballast und ohne Dampf in den
Kesseln an den bezeichneten Platz geschleppt. Ein
Schiff dieser Art kann wohl mit Granaten leicht zer-
schlagen, nicht aber durch Bomben zum Sinken ge-
bracht werden, da es wie ein Kork oder eine Seifen-
blase auf dem Wasser schwimmt. Die Seiten sind so
f]astisc(l;. dafl Explosionen unter Wasser fast wirkungs-
os sind.

Im allgemeinen ist die Unterwasserwirkung grofer
Fliegerbomben furchtbar. Wenn eine 4000-Pfund-
(1800-kg-) Bombe 90 FuB (27,5 m) unter Wasser, 200
bis 300 FuB (60—90 m) von einem Schlachtschiff ent-
fernt zur Explosion gebracht wird, so sprengt sie alle
Niihte des Schiffshodens, verbiegt die Schrauben und
zerbricht die Kondensatorrohre. Die Maschinenver-
ankerungen werden gelockert., die Maschinen stiirzen
am, und das Schiff sinkt in kurzer Zeit. Eine solche

78

abgewehrt

Bombe, direkt unter dem Schiff zur Explosion ge-
bracht, wiirde voraussichtlich das Schiff vollstindig
aus dem Wasser heben. Ein einziger Treffer einer
groflen Bombe an Deck eines modernen Schlachtschiffes
wiirde die ganzen Aufbauten in Stiicke zerschmettern
und durch die Explosionswelle wahrscheinlich das
ganze an Bord befindliche Personal toten.

Da die ,,Mount Shasta“ wegen ihres leichten Ge
wichts durch Unterwasserexplosionen nicht empfind-
lich verletzt werden konnte, mufiten Treffer unmittel-
bar neben dem Schiff mit ganz groffien Bomben oder
Volltreffer erzielt werden, um es in Sticke zu zer-
reifen, wenn es durchaus versenkt werden sollte.
Selbstverstindlich wiirden verhiltnismafiig kleine Bom-
ben sie bereits auller Gefecht setzen.

Die gesamte Bomberflotte, etwa 15 Flugzeuge, riistete
zum Angriff. Es waren veraltete Typen, die mit 100-
und 300-Pfund-Bomben (45 bzw. 135 kg) ausgeriistet
waren (vgl. Bild). An dem fiir die Ubung festgesetzten
Tage kam ein schwerer Nordoststurm auf. Ich
(Mitchell) war, um den Ubungen beizuwohnen, mit
meiner Yacht zur Chesapeake Bay unterwegs, muf3te
aber wegen Defektes einer Maschine an der Miundung
des Patuxent zur Reparatur beidrehen, zum Glick fir
mich, da auBlerhalb des Kaps eine schwere See stand.
Die Wolken gingen niedrig, nur 400 Fuf3 (120 m) hoch.
und teilweise machte die Dunkelheit jede Fernsicht
unmdéglich.

Ein Luftschiff und einige Flugzeuge waren zwecks
Beobachtung zur ,Mount Shasta® hinausgeschickt wor-
den. Sie fanden den Hulk ohne Schwierigkeit und
kreuzten in Erwartung der Bomber iiber ihm. Die
15 Bombenflugzeuge kreuzten im geschlossenen Ver-
band iiber Kap Henry zum Currituck-Leuchtturm und
nahmen dann Kurs auf die ,,Mount Shasta“. Der fiih-
rende Pilot, der iiber geringe Erfahrungen verfiigte.
kreuzte zu stark gegen den Nordost auf und flog im
Norden am Ziel vorbei.

Nachdem das Schiff passiert war, bemerkte der ein-
zige alte Pilot des Verbandes, ein ausgezeichneter
Bombenflieger, das Ziel und meldete es dem Ge-
schwaderfithrer. Er wurde jedoch zur Ruhe verwiesen,
weil zwei Generalmajore, die den Verband begleiteten,
ein fiir die Aufgabe vollstindig belangloses Gesprich
fithrten. Diese beiden Offiziere, sogenannte ..LuftFexe“.
hatten darauf bestanden, sich dem Geschwader anzu-
schlieBen, statt sich an Bord eines der Beobachtungs-
flugzeuge zu begeben, und damit den ganzen Flug
wertlos gemacht.

So blieb die ‘Meldung des erfahrenen Piloten unbe-
achtet. Da der Verband die ,,Mount Shasta“ nicht
sichtete, wurde einfach entschieden, dafl man sudlich
von ihm sei. Man steuerte deshalb 20 Meilen nérdlich
und entfernte sich so nur noch mehr vom Ziel. Anstatt
sich im Zickzackkurs iiber 40 bis 50 Meilen lange
Strecken dem Ziel zu nidhern, wendete man nun im
Bogen auf den Ausgangspunkt zuriick, und da man
auch jetzt die ,Mount Shasta® nicht entdeckte, schritt
man zur Landung. Die iiber der ,Mount Shasta“ kreu-
zenden Beobachterflugzeuge warteten, bis ihr Trieb-
stoff knapp wurde, und kehrten dann zum Heimatflug-
hafen zuriick. So endete der erste Tag der in das Land
hinausposaunten Ubungen gegen die ,Mount Shasta®.

Wiire die Luftflotte gut organisiert und entsprechend
gefithrt worden, so hiitte man das Schiff mit gestaffel-
ten Geschwadersidulen angegriffen, selbst bei feind-
licher Abwehr, wobei die aus verschiedenen Richtungen
anfliegenden Maschinen in stindiger funkentelegra-
phischer Verbindung geblieben wiren. An dem be-
treffenden Tage ging die See so hoch, dafl bei den
herrschenden Wetterverhiltnissen ein  Schlachtschiff
grofle Schwierigkeiten gehabt hitte, mit den Kanonen
irgendein Ziel zu treffen, Abwehrflugzeuge zu starten
oder iiberhaupt Kurs zu halten. Das Flottenschiff
.Scofield* war ausgelaufen, um den Ubungen beizu-
wohnen. und ungefihr alle Offiziere waren seekrank.
Finer der Dampfkessel blies ab; das Schiff muBite ab-
geschleppt werden.

Selbstverstindlich hitten die {iber der ,Mount
Shasta* kreuzenden Flieger sie sehr wohl bombardieren
und versenken konnen; da aber die Bombenhauptmacht
nicht ankam, iiberflutete die Presseabteilung der



Marineleitung das Land mit dem Bericht, die ganze
nternehmung sei ein Fiasko gewesen.

Zwei Tage spiter wurde der Versuch wiederholt.
Diesmal machten die Flieger das Ziel schnell aus und
griffen es an. Infolge mangelnder Ubung waren ihnen
die geeignetste Formation sowie die beste Art des An-
griffs unbekannt. Thre grofiten Bomben, 300 Pfiinder
(135 kg), waren falsch eingestellt. Entweder versagten
die Ziinder oder explodierten bereits beim Aufschlag,
statt mit Verzogerung zu ziinden, was ein Eindringen
in den Schiffskirper gestattet hitte. Selbst unter diesen

edingungen war die ,Mount Shasta® an mehr als
2000 (1) Stellen durchlochert und wies an der Back-
bqrdscite einen Rif} von 70%4 FuB} (21X1,2 m) auf.
Die Maschinen waren zerstort und alle Teile verbogen.
Als die Bomber vom Schiff ablieBen, sank es bereits
und wire in 10—12 Stunden abgesackt. Die Kiisten-
wache schickte Offiziere in Bord, die nach eingehender

esichtigung diese Tatsache feststellten. Sie feuerte
ann einige kleine Granaten in die Bordwand, um das
Absinken zu beschleunigen.

Die Marineleitung verdffentlichte in breitester Form,
daBl das Fliegerbombardement keine bemerkenswerte
Wirkung gehabt hiitte und daB die Kiistenwache das
chiff mit einpfiindigen Granaten versenken muBte.
Diese vollige Unwahrheit wurde absichtlich gesagt, um
d%}S amerikanische Volk zu tduschen. Dafiir besitzen
wir jetzt gliicklich eine Luftflotte, die unser Land als
Verteidigungswaffe nicht einsetzen kann. Sie ist mit
ungeeigneten Flugzeugen, fehlerhafter Munition und
ungeiibtem Personal ausgestattet.

Dariiber sollte jedoch nicht vergessen werden, was
wir frither hinsichtlich der iiberlegenen Kampfkraft
unserer Flugzeuge bewiesen haben. Das Hoover-Regime
und die Biirokraten in Washington haben unserer natio-
nalen Verteidigung einen schweren Streich versetzt, in-
dem sie die Entwicklung der Luftwaffe gehemmt
haben, Durch bezahlte Propaganda haben sie die Tat-
sache verschleiert, um das Volk zu betriigen. Aufler
uns lift sich niemand in der Welt zum Narren halten.

ie Weltwirtschaft ist in einem chaotischen Zustand,
de_r zum Kriege dringt. Die Geschichte der Mensch-

eit hat immer wieder gezeigt, daB hungrige Personen
oder Nationen sich kaum durch Vertriige, Ubereinkom-
men und Pakte gebunden fiihlen.

Sicherlich brauchen wir ein gutes Heer und eine
ebenso gute Flotte, vor allem aber benétigen wir eine
starke Luftmacht, die weder durch die Politiker des

leeres noch durch andere gefesselt ist. TFlugzeuge
konnen Schiffe iiberall versenken. Diejenigen, die in
er Luftflotte fochten und den Beweis fiir diese Be-
}_muptung erbrachten, konnen ihn, wenn erforderlich,
jederzeit wieder erbringen.

Japanische Luftmanover im Osaka-Kobe-Industriegebiet.

Nach kiirzlich erschienenen amtlichen Verlautbarun-
gen sollen die fiir den Sommer dieses Jahres angesetz-
ten Luftverteidigungsmanéver in den Priifekturen
Kyoto, Osaka, Hyogo (Kobe) und Wakayama 4 Tage
dauern und sich auf Flugwachdienst, Warndienst, Nach-
richtendienst, Flugabwehr und Polizeidienst erstrecken.
In Kobe sind von der Gendarmerie bereits Ende Ja-

nuar Voriibungen im Polizeidienst veranstaltet wor-
en,

Luftschutzvorbereitungen in Australien.

Die Versffentlichung alarmierender Nachrichten in
der englischen Presse iiber angebliche japanische
Kriegsvorbereitungen am Stillen Ozean hat das austra-
lische Bundesparlament nunmehr dazu angeregt, den
uftschutz und Gasschutz der Zivilbevolkerung in
allen Grofstidten Australiens in grofem Stil zu orga-
nisieren und technisch zu bewirken. Neben dem Bau
von gas- und splittersicheren Schutzriumen ist zu-
nachst eine Gasschutzausbildung der Polizei, Feuer-
wehren und Sanititsorganisationen geplant. Mit Her-
stellung von Gasmasken und Gasschutzanziigen nach
englischem Muster soll im Lande sofort begonnen wer-
en. Desgleichen ist an die Aufstellung besonderer
Gasschutztrupps gedacht. Ein Sonderausschul mili-
tirischer Sachverstindiger hat sein Gutachten dahin

abgegeben, dal} die Luftangriffsgetahr fur Australien
an sich nicht sonderlich zwingend sei, daf’ es sich aber
trotzdem empfehle, fiir alle Fille dhnliche Schutzmaf-
nahmen zu treffen, wie sie von Japan, Grof3britannien
und anderen europiischen Staaten bereits durchgefiihrt
worden seien.

Kiinstlicher Nebel in Frankreich.

In ,,Gasschutz und Luftschutz® 1932, S. 107, wurde in
einem Artikel von einem neuen Nebelverfahren des
franzosischen Obersten Reboul Mitteilung gemacht.
Wie Dr. Mielenz in dieser Veroffentlichung nachwies,
handelte es sich hierbei lediglich um das im Weltkriege
vielfach verwandte Verfahren der Erzeugung kiinst-
lichen Nebels durch Aufgieffen von Oleum (rauchender
Schwefelsiure) auf Kalk. Somit erscheint auch bei
nachstehender Mitteilung iiber ein neues, wohlfeiles
Nebelherstellungsverfahren gewisse Vorsicht am Platze,
zumal es sich um Mitteilungen der franzosischen Tages-
presse handelt.

Auf Grund dieser Pressenachrichten wurden am
26. 10. 1933 bei Fort Bondues, 3 km nordostlich
Lille, Versuche mit einem neuen ,Zwei-Flissig-
keiten-Nebel* durchgefiihrt. Als Erfinder des
Verfahrens wird der Eskadronchef Jaricot bezeich-
net. Die Einladung zu den Versuchen ging von Motte,
Prisidenten des ,,Comité national d’études pour la
protection antiaérienne du territoire”, und Hauptmann
d. R. L. Jung, Prisidenten des ,,Comité technique®, aus.
An Gisten waren erschienen: General Pétin, Komman-
dant der ,Ersten Linie"; General Maurin, General-
inspekteur der Artillerie, Mitglied des Obersten Kriegs-
rates, Vorsitzender der Nebelkommission; Vizeadmiral
Descottes - Genon als Vertreter des Admiralstabes;
General Perrier, Generalinspekteur der Flugabwehr;
Oberst Métrot als Vertreter des Marschalls Pétain;
Vertreter des Generalstabes, der Luftflotte und des
Sanitdtswesens; die Prifekten der benachbarten Pro-
vinzen und einige Industrielle. Die Leitung lag in Hin-
den des Generals Fontanez vom Kriegsministerium.

Nach Meldung der Tagespresse hat das neue Ver-
nebelungsverfahren folgende Vorziige: Durch Ver-
dampfen zweier verschiedener Fliissigkeiten aus kleinen,
zylindrischen Apparaten wird in 10 Minuten ein stra-
tegisch wichtiger Punkt wirkungsvoll getarnt. Das
Verfahren erzielt auch bei stirkerem Winde dichte
Wolken von auflerordentlicher Deckkraft. Die Ver-
nebelung kann ,auf Befehl" unterbrochen und wieder
aufgenommen werden. Unter dem véllig reizlosen,
chemisch neutralen Nebel kann jede Arbeit ungestort
fortgesetzt werden. Durch Verdampfen einer weiteren
Flissigkeit soll der Nebel wieder aufgelost werden
konnen. SchlieBlich soll das Verfahren nach Angaben
des Comité national wesentlich billiger als die Ver-
nebelung mit Nebelsiure oder mit Schwefelsiure und
Kalk sein.

Bei den Versuchen wurde aus 16 Apparaten, die, von
Pfadfindern und Arbeitern bedient, in Abstinden von
je etwa 50 m in einer Linie 300 m vor dem Fort stan-
den, eine Viertelstunde lang abgeblasen. Das Ergebnis
wird als giinstig bezeichnet. Grofiversuche zur Ver-
nebelung einer ganzen Stadt sind in Aussicht genom-
men worden.

Gassanitiare Ausbildung in Finnland.

In der ,Revueinternationaledela Croix-
Rouge”, Januarheft 1934, teilt das Finnische Rote
Kreuz mit, daf die ,Gemischte beratende
Kommission®, bestehend aus dem ,Finnischen
Roten Kreuz‘ und dem ,Finnischen Gas-
schutzverband“, an der Universitit Helsinki
einen obligatorischen Lehrgang mit 22 Vorlesungen fiir
Medizinstudierende eingerichtet hat. Von Fortbildungs-
lehrgingen fiir praktische Arzte mufl aus wirtschaft-
lichen Griinden zundchst Abstand genommen werden.
Dafiir sollen zahlreiche Vortrige iiber Gas-Sanitiits-
dienst bei den Generalversammlungen der Mediziner
abgehalten werden. Instruktionen uber den Transport
Gasvergifteter werden vorbereitet. Die Gemischte
Kommission trigt sich ferner mit der Absicht, obliga-
torische Kurse iiber chemische Kampfstoffe und Gas-
schutz fiir alle Studierenden abzuhalten.
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Die englischen Luitmanéver des Jahres 1933')

I

Als grofite Ubung der englischen Luftflotte — was
den zahlenmiBigen Einsatz von Flugzeugen betrifft —
fand in den Tagen vom 17. bis 20. Juli iiber Siidengland
eine Flugmelde- ynd Luftverteidigungs-
iibung statt. Sie galt vornehmlich der Schulung in
Nachtfligen; die Angriffe wurden jeweils in den Stun-
den zwischen 6 Uhr abends und 9 Uhr vormittags
durchgefiihrt. Die Ubung sollte dem Oberbefehlshaber
der Luftabwehrkrifte Gelegenheit geben, die Schlag-
fertigkeit der ihm unterstellten Waffen zu erproben
und gleichzeitig das ,,Observer Corps” (Flugmelde-
pe}:sc])nal) sowie gewisse Einheiten der Erdabwehr zu
schulen.

Die beiden einander bekdmpfenden Parteien wurden
,Nordland*“ und ,,Siidland“ genannt. Zu Nordland
gehorte das Land ostlich der Linie Lancaster—Birming-
ham—Swindon—Poole. Als physikalische Oberflichen-
gestaltung galt die tatsiichliche mit der Einschrinkung,
daB3 Nordland zwei fiir Flieger unpassierbare Gebirgs-
massive hatte. Eines von diesen bedeckte ganz Norfolk
und Teile von Suffolk, das zweite umschlof3 als Recht-
eck von 25X 40 englischen Meilen (etwa 40 > 65 km)
ganz London. Die Meeresbuchten und Fliisse an der
Ostkiiste zwischen Whitstable und Orfordness waren
als ,nicht vorhanden® angenommen, so daf} die Ost-
grenze Nordlands der Linie Whitstable—Sheerness—
Shoeburyness—Orfordness folgte.

Sidland bedeckte das Gebiet des Armelkanals und
der siidlichen Nordsee. Als nordliche Grenze war ein
Kiistenstreifen Rotterdam — Orfordness angenommen,
die Landgrenze gegen Nordland erstreckte sich von
Orfordness bis Poole, die Grenze gegen Westland ver-
lief von Poole bis Land’'s End. Eine westliche Kiiste
bildete die Linie Land’s End—Brest.

Die Teile von England und Wales, die nicht zu Nord-
land gehorten, bildeten einen Staat Westland, der
durch jahrelange innerpolitische Kimpfe geschwicht
war. Die Beziehungen zu Nordland und Siidland galten
als freundschaftliche. Es wurde als unwahrscheinlich
angenommen, dafl Westland in einen Krieg zwischen
diesen beiden Staaten eingreifen wiirde, vorausgesetzt,
daBl seine Grenzen oder seine Neutralitit nicht ver-
letzt wurden.

Nordland stellte ein hochentwickeltes Industrie-
land dar; es war auf den Export der hergestellten
Waren angewiesen, um die fiir seine Bevilkerung be-
notigten Lebensmittel einfithren zu kénnen. Das Be-
streben Siidlands, Nordlands Waren vom europiischen
Markt auszuschlieBen, hatte zum Kriege zwischen den
beiden Lindern gefiihrt. Thre Heere und Flotten waren
gleichwertig, so dall diese Waffengattungen iiberhaupt
nicht zum Einsatz kamen, da sie in der kurzen Zeit
der Ubung nicht entscheidend in die Operationen ein-
greifen konnten. Hinsichtlich der Luftwaffe verfiigte
Nordland iiber eine wohlausgeriistete und durchge-
bildete Flotte von Kampfflugzeugen sowie iiber
einige zweisitzige Beobachtungsflugzeuge, da-
gegen iiber keinerlei Bombenflugzeuge, wihrend die
siidlindische Luftflotte fiir selbstindige Angriffe be-
stimmt war und aus michtigen Bombengeschwa-
dern bestand.

Eine derartige Verteilung der Luftstreitkrifte auf die
beiden Gegner bot den nordlindischen Fliegern weiten
Spielraum zu Luftkdmpfen und den siidlindischen Ge-
schwadern Gelegenheit zu Bombenangriffen auf Wessex.

Nordland, mit dem Hauptquartier der Luftstreit-
krifte in Uxbridge, verfiigte iiber 12 folgendermafien
stationierte Kampfgeschwader:

Duxford 1 Bulldog- und 2 Fury-Geschwader
North Weald | 2 Bulldog-Geschwader

Hornchurch 1 Bulldog-Geschwader

Northolt 2 Bulldog- und 1 Denon-Geschwader
Upavon 2 Bulldog- und 1 Fury-Geschwader
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Fir Aufkldarungsfliige standen in Biggin Hill zusatz-
liche Abteilungen der Bombengeschwader 501 und 504.

Siidland standen 9 Tag- und 7 Nachtbomber-Ge-
schwader zur Verfiigung. Zwei davon waren Cadre-
Geschwader und zwei Hilfsgeschwader der Luftver-
teidigungsgruppe 1.

Das Hauptquartier befand sich in Andover. Die Ein-
heiten waren folgendermaflen verteilt:

Ort Tagbomber Nachtbomber
Martlesham | 3 Hart-
Geschwader
Manston 1 Wapiti- 1 Hinaidi-,
Geschwader Geschwader
1 Virginia-
Geschwader
Hawkinge 1 Hart-, 1 Wapiti-,
1 Sidestrand-
Geschwader
Tangmere 2 Gordon- 1 Hyderabad-
Geschwader Geschwader
Worthy 2 Virginia-
Down Geschwader
Boscombe 2 Virginia-
Down Geschwader

Vorstehende Flugplitze auf nordlindischem Gebiete
waren fiir unangreifbar erklart.

Nordland hatte ein Beobachterpostensystem (Flug-
meldenetz) iiber das ganze Land aufgebaut. In Cam-
bridgeshire, Iissex und Kent war eine Scheinwer-
fer-Zone von rund 15 Meilen (rund 25 km) Tiefe
angelegt und sperrte Anflugwege von Ost und Siidost.
eine zweite Scheinwerferzone deckte von Brooklands
bis zur Westgrenze die siidlichen Anflugwege. Die
dufleren Scheinwerferzonen wurden gleichzeitig von
Flakbatterien in einer Tiefe bis zu 6 Meilen
(rund 10 km) beherrscht.

Trotz groBter Ausdehnung iiberdeckte das Flug-
meldenetz nicht das gesamte Nordland. Um den
verteidigenden Luftstreitkriften die Informationen zu
geben, die eigentlich das ,,Observer Corps“ zu liefern
hat, war angeordnet, daf’ die angreifenden Luftgeschwa-
der in kiirzeren Abstinden Positionsmeldungen zu
funken hatten, wenn sie unbesetzte Flugwachen oder
vom Flugmeldenetz nicht erfafites Gebiet iiberflogen.
Das 1. Flugabwehr-Scheinwerferbataillon, das in der
Blackdown-Zone stand, nahm als einzige Scheinwerfer-
einheit an der Ubung teil. Uber diesem Gebiet flogen
die Nachtbomber ohne Positionslichter. Uber allen
anderen Teilen des Operationsgebietes wurden die
Positionslichter nicht abgeblendet, weil man von der
Annahme ausging, daf} sie in gewissem Grade dieselbe
Wirkung haben wiirden wie Hand in Hand arbeitende
Scheinwerfereinheiten.

An der Ubung nahmen keine Flakeinheiten teil. Bei
Passieren der von der Flugabwehrartillerie beherrschten
Zonen feuerten die Tagbomber Rauchkugeln ab, um
platzende Flakgranaten darzustellen.

Dem Befehlshaber der siidlindischen Luftmacht waren
8 Ziele in Nordland zum Angriff bestimmt wor-
den. Es waren dies:

Stratford - on - Avon:

betrieb,

Cardington: Industriezentrum,

Halton: Stahlwerke und Munitionsfabriken,

Hatfield: Kraftwagenindustrie,

Wantage: Flugzeug- und Motorenindustrie,

Henley-on-Thames: Chemische Tndustrie,

Bicester: Militirische Depots,

Wittering: Erdolraffinerie.

Elektrizititswerk mit Dampf-

1) Unter Zugrundelegung der Berichte des ,,Journal of the Royal
United Service Institution', Nr. 512, November 1933, S. 739 und 842,
sowie in- und auslindischer Pressenotizen. Vgl. ferner ,,Gasschutz
und Luftschutz', Septemberheft 1933, S, 237.



An jedem dieser Orte war eine Camera obscura aut-
gestellt, um Belege iiber die wahrscheinlichen Treff-
ergebnisse im Bombenabwurf der angreifenden Luft-
otte zu erhalten.

Alle Kriegsspiele zu Lande, zu Wasser und in der
Luft ermangeln wegen der Nichtanwendbarkeit scharfer
unition der Naturlichkeit. In Friedenszeiten miissen
schwierige Luftmandover, gefihrliche fliegerische Sondenr-
leistungen und Ermiidung der Bevolkerung moglichst
vermieden werden. Das sich daraus ergebende Ver-
bot des Tieffluges beraubt die Bombenstreit-
krifte einer taktischen Feinheit, die, mit Maflen be-
nutzt, von grofitem Wert sein konnte. Desgleichen er-
gaben sich bei der vorliegenden Ubung andere unver-
meidliche Beschrinkungen, die die Operationen
In verschiedenem Mafle beeinflufiten. Einerseits wurde
eine Beobachtung der angreifenden Geschwader ge-
meldet, ehe diese nicht die Grenze zwischen Nordland
und  Siidland, also die
englische  Kiiste, iiber-
ogen hatten — man
darf wohl im Kriege an-
nehmen, daB von den
auf  See  befindlichen
Schiffen  vorhergehende
Meldungen iiber Anflug
erhalten werden kénn-
ten — andererseits ist
als sicher anzunehmen,

an jedem Ort einen mit einer Camera obscura ausge-
risteten Schiedsrichterstab vorzusehen, notgedrungen
beschrinkt. Sie war nicht nur klein, sondern auch in
allen Einzelheiten der nordlindischen Macht bekannt.
Die Unternehmungen der Tagbomber waren an allen
Tagen auf festgelegte, verhiltnismiflig kurze Zeiten
beschrinkt. Des weiteren verkiirzten die angenomme-
nen Gebirgsmassive die Frontlinien, iiber welche die
sidlandischen Luftstreitkrifte in die gefihrdeten Zonen
Nordlands eindringen konnten, erheblich. Alle diese
Faktoren stellten den Scharfsinn des Befehlshabers der
Luftmacht Siidlands vor eine schwere Aufgabe.

Auch in diesem Jahre wurden Angriffein Wing-
Verbinden von zwei oder mehr Geschwadern
durchgefiithrt. Dies waren die interessantesten Tag-
bombenoperationen der ganzen Ubung. Am Abend
des 19. Juli hatte der siidlindische Betehlshaber mehr
Bewegungsfreiheit als gewohnlich, da er in der letzten
Phase keine Riicksicht auf die
Schulung der Flugwachen
zu nehmen brauchte. Der
allgemeine Angriffsplan be-
stand in einer strategischen
Konzentration seiner gan-
zen Krifte gegeniiber dem
Pafl zwischen den Londo-
ner Bergen und der West-
grenze. Diese Konzentra-
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daf} der Befehlsstab Nordlands auf Grund seiner ge-
nauen Kenntnis der feindlichen Bombenstreitkritte,
ihrer Organisation sowie der begrenzten Operations-
zeiten durch entsprechende Auswertung der einlaufen-
den Meldungen schlieBlich besser informiert war, als
dies irgendein Nachrichtensystem hitte bewirken
onnen. Aus Griinden der Sicherheit waren ferner
flfl' Nachtlandungen erhellte Landungsbahnen notwen-
ig, die auf Flugplitzen und Notlandungsplitzen stin-
ig beleuchtet waren. Die Lage dieser Plitze war den
achtbombern bekannt und mag ihnen bei der Navi-
gation Hilfen gegeben haben, deren sie sich im Kriege
iber feindlichem Gebiete nicht erfreuen diirften.
Die Ausbildung des Observer Corps ist von
groBter Wichtigkeit; demzufolge hatte bei Festlegung
der Angriffe der Befehlsstab der siidlindischen Luft-
Streitkrifte stets die Notwendigkeit im Auge behalten,
le Anflugwege so zu bestimmen, daB die verschiede-
nen Beobachterposten ausgiebig geiibt wurden. Infolge-
‘essen muflten Wege eingeschlagen werden, die die std-
lindischen Bomber fiir unwahrscheinlich lange Zeiten
iber nordlindisches Gebiet fiihrten. Im Kriege wiirden
e Flugzeuge nicht einen Augenblick linger als not-
wendig iiber feindlichem Gebiete bleiben, um den er-
haltgnen Auftrag durchzufiihren.
Die Zahl der Ziele, die den Bombern zur Verfiigung
8estellt werden konnten, war durch die Notwendigkeit,

Flugmeldeiibung im Juli 1933.

Erlduterungen:

Grenzorte Nordland-Westland Flugplitze von Nordland
a = Lancaster ; I = Duxford
b = Birmingham II = North Weald
¢ = Swindon III == Hornchurch

d = Poole 1‘\,’ =£iggliln] Hill
g = Northolt
Flugplitze von Siidland Vi == Upstan

B ar sl Anzugreifende Plitze in Nordland

1 = Stratford-on-Avon
2 = Cardington

B = Manston
C = Hawkinge
D = Tangmere

E = Worthy Down 3 = Halton
F = Boscombe Down 4 = Hatfield
5 = Wantage

6 = Henley-on-Thames
7 = Bicester
8 = Wittering

tion wurde dadurch erreicht, dafl die 3 Hartgeschwa-
der von Martlesham in den gefechtsfreien Stunden
dieses Tages nach Hawkinge und 2 Wapitigeschwader
von Manston und Hawkinge nach Tangmere iiber-
fiihrt wurden.

Um 18 Uhr tiduschten 3 Geschwader, die in 7 selb-
stindige Formationen auseinandergezogen waren, einen
GroBangriff auf die Siidfront vor. Nur eine Formation
durchstie3 die Verteidigungsgrenze. Die iibrigen sammel-
ten sich an einer 6stlichen Stelle der Siidgrenze und
lockten die Kampfflieger an den Ort des scheinbaren
Hauptangriffs. Um 19,40 Uhr iberflogen 5 Geschwa-
der in 2 Wing-Verbinden die Operationszone. Durch
spitere Auflosung des Dreiervergandes gelang es, ein

eschwader unbekimpft ins Innere hinein- und wieder
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zuriickzubringen. Die beiden anderen wurden erst iiber
dem Ziel von den verteidigenden Kampfflugzeugen er-
reicht. Der am weitesten westlich vorstofBende Wing-
Doppelverband konnte vollstindig unbemerkt bis an
sein Ziel vorstoen. Das erfolgreiche Mandver ermog-
lichte demnach den unbemerkten Anflug von 3 Ge-
schwadern bei einem FEinsatz von nur 5 Geschwadern.

Wihrend der ganzen Ubungszeit wurden 48 Tag-
bomberangriffe versucht. Nur eines der Ge-
schwader erreichte das Ziel nicht, da es wegen auf-
kommenden Nebels zuriickgerufen wurde. Am Morgen
des 18. Juli storten Dunst- und Nebelbildung die Tages-
operationen betrichtlich, so dafl 6 geplante Unterneh-
mungen unterbleiben mufiten. Die verschiedenen, be-
reits erwihnten Beschrinkungen hinderten die freie
Entfaltung der Nachtbomber. Sie wurden nur auf einer
dewissen Zahl schmaler, vorher bestimmter Wege in
den Operationsraum geschickt. Jede Nacht passierte
ein Geschwader sowohl auf dem Hin- wie auf dem
Riickwege die von der 1. Luftverteidigungsbrigade im
Gebiet von Farnborough besetzte Scheinwerferstellung.
So weit wie moglich wurden die Geschwader gleich-
mafig auf alle zu bombardierenden Zicle verteilt.

Die Gesamtzahl aller versuchten Nachtangriffe
belief sich auf 98. 19 erreichten das Ziel infolge der
Witterungslage nicht. Besonders in der ersten Nacht
storte Nebel die Operation erheblich. und in der zwei-
ten Nacht entwickelte er sich schnell iiber Siidengland.
als einige Flugzeuge in der Luft waren. Alle fiihrten
jiedoch erfolgreiche Notlandungen auf verschiedenen
Flug- und Hilfsflugplitzen durch.

Ein Punkt, der bei der Ubung besonders streng be-
urteilt werden muf}, war der Mangel an Sorgfalt bei
der Auswahl der Ziele fiir Nachtbomber. Selbst-
verstindlich sind einzelne Ziele in dunkler Nacht
schwer zu finden und bieten, wenn sie tatsiichlich er-
reicht sind, schwierige Objekte fiir gezielten Bomben-
abwurf. Verbesserte Ausriistung und neue Vorschriften
werden es zweifellos in Zukunft ermoglichen, eine
groflere Zahl fiir Nachtangriffe geeigneter Ziele zu
bestimmen.

Von den 47 erfolgreichen Tagangriffen konnten
16 ohne Behinderung durch Kampfflieger auf dem Hin-
und Riickwege durchgefiihrt werden. Von den auf dem
Riickwege bekimpften Geschwadern sind selbstver-
stindlich einige bereits auf dem Hinwege angegriffen
worden. Die wihrend der Ubung vorherrschenden
Wolkenarten waren fiir Wolkenflige im Geschwader-
verband nicht geeignet.

23 von 79 getitigten Nachtangriffen konnten

ungehindert durchgefiihrt werden. Einzelheiten gibt
folgende Tafel:

Diese Ubung war die letzte der bisher alljahrlich ab-
gehaltenen, in der sich Kampfflieger und Bombenflieger
gegeniibergestanden haben. Wie schon die nichste
Ubung zeigt, besteht der Plan, bei zukiinftigen
Ubungen beiden Seiten Bombengeschwa-
der zur Verfigung zu stellen. Diese Ent-
wicklung inder Organisation wird zwei-
fellos interessante Probleme aufzeigen,
deren Losung diec Bereitschaft fur die
Landesverteidigung erhohen wird.

II.

Etwa zwei Monate spiter, am 22, und 23. September,
fanden groflangelegte gemeinsame Kiistenverteidigungs-
tibungen der Flotte und der Marineflieger in den
schottischen Gewissern statt. Der Grundgedanke be-
stand darin, dafl einem feindlichen (roten) Schiffsge-
schwader mit dem dazugehorigen Flugzeugpark die
Aufgabe gestellt war, einen Kriegshafen (die Stadt
Elie im Firth of Forth) zu beschieBen und zu
bombardieren, wihrend eine (blaue) Luftflotte (Land-
flugzeuge) von TFlugplitzen aus die Verteidigung zu
libernehmen hatte.

Die angreifende rote Flotte unter Befehl des
Konteradmirals W. M. James bestand aus dem Flagg-
schiff Schlachtkreuzer ,,Renown“. den Schlachtschiffen
»Warspite” und ,Malaya“, den Flugzeugtrigern ,,Cou-
rageous” und ,Furious”, den Kreuzern ,Leander",
~York® und ,Cairo und 15 Torpedobootszerstirern
der 2., 3. und 6. Flottille. Der Flotte standen an Flug-
zeugen zur Verfiigung: 18 Kampfflugzeuge, 21 Aufkli-
rungsflugzeuge und 12 Torpedobomber.

Sechs neutrale Zerstorer waren bestimmt, jedem in
Seenot geratenden Flugzeug Hilfe zu leisten.

Die verteidigende blaue Luftmacht unter dem
Befehl des Luftmarschalls R. H. Clark-Hall be-
stand aus folgenden 9 Geschwadern:

bekdmpft wurden .
durch- nicht
Typ gefiihrté |lauf dem| iiber ‘af dkem behindert
Angriffe Hinweg |dem Ziel ‘3:“' wurden:
Tagangriffe
Hart 22 7 3 7 8
Gordon 9 3 2 2 3
Sidestrand 5 1 — 1 3
Wapiti 11 7 1 3 2
Nachtangriffe
Virginia . 65 31 2 19 19
Hinaidi 9 2 5 3 1
Hyderabad 5 2 — — 3
Auf keiner Seite wurden ,,Verluste" festgesetzt,

wie es frither geschehen war. Derartige Festsetzungen
sind stets schwierig zu treffen, nirgendwo aber wohl
schwieriger als bei Luftmandvern, wo es dem Schieds-
richterstab unmoglich ist, Halt zu gebieten, um die
Lage in aller Ruhe zu analysieren. Irgendwelche Fest-
setzungen, die sich auf die zahlenmiflige Uberlegenheit
einer Partei stiitzen, sind wertlos, da Verhiltniszahlen
im Luftkampf nur einer der vielen iiber Erfolg oder
Mif3erfolg entscheidenden Faktoren sind.
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Geschwadernummer Zahl und Art der
Flugzeuge
201, 210 9 Flugboote

12. 33, 40, 101
602 (Glasgow) u
603 (Edinburgh) 18 Bomber

811 12 Torpedobomber

46 Tagbomber

s war festgesetzt, dal die Ubung hauptsichlich der
Ausbildung dienen sollte; die vielen notwendigen Ein -
schrinkungen gestalteten sie zu einer taktisch sehr
gekiinstelten Operation. So war z. B. die Geschwindig-
keit der Schiffe auf 12 Knoten beschrinkt, was zur
Folge hatte, daf} sie auflerordentlich viel Zeit gebrauch-
ten, um ihr Ziel zu erreichen und sich nach dem
Bombardement zuriickzuziehen, und sie gleicherweise
in der Mandovrierfihigkeit (Ausweichen vor Torpedos
und Bombenangriffen) behinderte. Flakfeuer wurde
durch Scheinwerfer angedeutet. Kein Luftgefecht war
erlaubt. Angreifende Flugzeuge durften sich anderen
nur auf 100 yards (91 m) nidhern. Ein getitigter An-
griff wurde durch abgeschossene griine Leuchtkugeln
markiert. Bombenangriffe wurden durch rote Leucht-
kugeln angedeutet. Verluste wurden auf keiner Seite
angenommen, doch wurden fiir eine spitere Kritik
Protokolle ausgefertigt.

Am ersten Ubungstage galt die Annahme, daf} sich
die Schiffe aulerhalb des Aktionsradius der Landflug-
zeuge befanden. Soweit die roten Krifte iiberhaupt er-
reichbar waren, bestand die Aufgabe fiir Blau in der
Aufklirung und dem richtigen Ansprechen der
Schiffe durch Flugboote. Die Flugzeuge der Triger-
schiffe durften dagegen die blauen Flugplitze an-
greifen und die MaBnahmen der blauen Luftstreit-
krifte aufkliren. Diese Aufgabe gliickte nicht restlos,
da Blau Notflugplitze bezogen und diese gut getarnt
hatte.

Als am 22. September mittags 5 Flugboote starteten,
behinderten lokale Regenfille die Sicht. Im Laufe des
Nachmittags klarte das Wetter jedoch erheblich auf.
Um 13,30 Uhr waren die Flugboote in ficherférmigem



Verband 45 Meilen éstlich May-Island. Patrouillierende
Kampfflugzeuge schiitzten das blaue Hauptquartier und
den Seeflughafen. 20 Minuten spiter wurde die rote
I'lotte etwa 75 bis 100 Meilen ab May-Island gesichtet.

Um 14,15 Uhr wurde von den Flugbooten beobachtet,
wie die Trigerschiffe ihre Flugzeuge starteten. Etwa
zwei Stunden spiter wurden einzelne rote Flugzeuge
uber dem Hauptquartier und zwei anderen Flugplitzen
von Blau beobachtet. Die Orte wurden bombardiert.
Kurz darauf griffen 6 Bomber den Seeflughafen an. Es
wurde jedoch festgestellt, dafl in einzelnen Fillen dic
Angreifer durch blaue Hartgeschwader abgehalten
worden wiren.

Am ersten Tage hatte ein Flugboot auch eine Not-
landung auf See vorzunehmen. Es wurde von einem
»Sicherheits**-Zerstorer bald aufgefunden und an Bord
genommen.

Am niichsten Tage war das abzusuchende Aktions-
gebiet der roten Flotte von 600 Quadratmeilen (Ak-
tionsradius etwa 100 Seemeilen — 160 km), auf die es
am Vortage beschrinkt war, um fast das Doppelte aut
rund 1000 Quadratmeilen (Aktionsradius etwa 150 See-
meilen = 240 km) erweitert. Fiir Aufklirungszwecke
konnten als Erginzung zu den Flugbooten auch Land-
flugzeuge ecingesetzt werden. Desgleichen durfte die
rote Flotte durch Bomber und Torpedobomber
angegriffen werden.

Morgens war der Himmel ziemlich klar; Bodennebel
setzte jedoch den blauen Flugplatz Turnhouse fiir die
ersten Tagesstunden auBer Getfecht. Spiter klarte das
Wetter auf, die Sicht wurde ausgezeichnet und be-
glinstigte die Operationen der blauen Flugstreitkrafte.

Die Flugboote starteten um 5 Uhr und stellten um
06,15 Uhr die Haupteinheiten der Flotte etwa 50 Meilen
Ostlich May-Island fest. Die Beobachtung wurde fort-
gesetzt, doch wurden die Flugboote von roten Kampf-
flugzeugen von den Flugzeugtrigern aus angegriffen.

Den ersten Bombenangriff auf die Schiffe machte das
Geschwader 101 um 9 Uhr etwa 50 Meilen ostlich Elie.
Die Flotte niiherte sich diesem Orte mit unverhiltnis-
miflig geringer Geschwindigkeit und bot den blauen
Flugzeugen hervorragend gute Ziele fur die Ubung von
Bomben- und Torpedoangriffen. Insgesamt wurden 19
Geschwaderangriffe vorgenommen, von denen 2 den
I'lugzeugtrigern galten, 15 Bombenangriffe auf die
Hauptmacht und 2 Torpedoangriffe auf die groflen Ein-
heiten waren. Kein blaues Geschwader fiihrte weniger
als zwei Angriffe aus. Drei Geschwader griffen dreimal
an, und ein Geschwader fiihrte seinen vierten Angriff
in der letzten Minute vor Schlufl der Ubung durch. Als
Geschwaderangriff wurde jeder Flug gerechnet, bei dem
das Geschwader zwecks Munitionsubernahme und not-
falls zum Tanken wieder zu seinem Heimathafen zu-
riickkehrte. Grundsitzlich wurden zwei Arten von
Bombenangriffen durchgefiihrt: Reihenabwurf aus
grofleren Hohen und Einzelabwurf im Sturz-
fluge.

Die roten Flieger hatten die Angriffe auf die Flotte
abzuwehren, wihrend diese in Schlachtlinie in einem
Abstand von 15 Seemeilen das Ziel passierte und
beschof.

Die Presse hatte Erlaubnis erhalten, Bericht-
crstatter sowohl der roten Flotte als auch den blauen
Flugzeugen beizugeben. Viele der veroffentlichten Be-
richte waren mehr auf Sensation eingestellt als in
ihren SchluBfolgerungen einwandfrei. Deshalb ver-
Offentlichten Admiralitit und Luftfahrtministerium fol
gende Richtigstellung:

+Im Hinblick auf die Tatsache, daB} in einigen Zei-
tungen aus den reinen Ausbildungsiibungen gewisse
taktische SchluBfolgerungen abgeleitet wurden, ist es
crwiinscht, die Eigenart der durchgefiithrten Sonder-
libungen klarzustellen und zu betonen.

Die Ubung hatte einzig den Zweck.
Landflugzeuge im Einsatz gegen ecinc

Flotte sowie die Verteidigung von Schif-
fen gegen Luftangriffe zu iiben. Die Ma-
nover und MaBBnahmen der Schiffsein-
eiten wurden nur zu diesem Zweck
durchgefiithrt. Es bestand nicht die Ab-

sicht, die verhdltnismiafBige Starke und
Wirksamkeit der verschiedenen Waffen
im Angreifen und Verteidigen einer
Kiiste testzustellen. Aus diesem Grunde
griff auch die militdrische Kiistenver-
teidigung nicht in die Ubung ein.”

line Fortsetzung der systematischen Schulung der
Militir- und Marineflieger bedeuten Ubungen, iiber die
die Presse im Dezember zu berichten wulSte. Englands
Ziel ist es offenbar, eine Luftflotte zu besitzen, bei der
jede Einheit im Ernstfalle das hochstmogliche Maf3 von
Angriffskraft zu entwickeln in der Lage ist.

Am Firth of Forth waren die Schiffe in ihrer Ma-
novrierfihigkeit durch die Bindung an eine Hochstge-
schwindigkeit von nur 12 Knoten stark gehandikapt.
Diesmal dienten kleine, bemannte Schnellboote
als Ziel. Die 12 m langen Boote machten mit 300 PS
und Dreischraubenantrieb 28 Knoten. Auf ihr Stahl-
panzer-Walfischdeck wurden 5-kg-Zielbomben, Bomben
mit einem Rauchsatz und Zementbomben, im Sturz-
fluge abgeworfen. Uber Trefferzahlen verlautete nichts;
doch ist es selbstverstindlich, dal} eine derartig ge-
schulte Luftflotte ein unverhiltnismifig gefihrlicherer
Gegner einer Schlachtschiff-Flotte sein muf3 als Bom-
bengeschwader, die aus groflerer Hohe ,,ihre Ziele unter
allen gewohnlichen Bedingungen zu treffen” wissen®).

Eine vergleichende Priifung iiber den Wert von
Marine und Luftwaffe stellen die fiir Anfang dieses
Jahres geplanten Mittelmeermandéver dar, an
denen aufler den dort stationierten Einheiten fast die
ganze Heimatflotte sowie eine grofie Zahl von Flug-
zeugen der verschiedensten Typen teilnehmen werden.
Die Erfahrungen der vorhergehenden Ubungen werden
voll ausgenutzt werden und wesentlich zur Erkenntnis
der Gesetze moderner Seekriegfiithrung
beitragen. Die Londoner Presse kniipft an die Mit-
teilung sogar die bereits von Mitchell aufgeworfene
I'rage’), ob und inwieweit die modernen Schiffstypen
iberhaupt noch eine Berechtigung neben der vervoll-
kommneten Luftwaffe haben.

Die Frage der Luftristung Englands wird
insbesondere von einer kleinen Gruppe von Politikern
unter der Fiihrung von Lord Rothermere vorwirts-
getrieben. Auf eine Anfrage seines Anhingers, des
Ierzogs von Sutherland, im Oberhaus betreffend

die gegenwirtige Luftsicherheit Londons und nach
Bekanntgabe der Luftriistungspline der Vereinigten
Staaten und vor allem SowjetruBlands durch Lord

Lloyd erhob sich der Luftfahrtminister Lord Lon-
donderry zu einer Regierungserklirung.

Nach seinen Ausfiithrungen hat England bereits seit
lingerer Zeit keine Erweiterungen der Luftflotte vor-
genommen, sondern den Stand von 850 Flugzeugen fest-
gehalten. Infolge der Aufriistung anderer Staaten stehe
England nunmehr jedoch hinter den Lindern Frank-
reich, SowjetruBBland, Vereinigte Staaten und Italien
erst an fiinfter Stelle. (Die Zahl der freiwilligen Piloten,
die militirmiBig ausgebildet sind, ist in England jedoch
groBer als in irgendeinem anderen Lande. Der Aus-
bildungsstand der Militir- und Marineflieger ist, wie
die Ubungen zeigen, als auBlerordentlich gut zu be-
zeichnen. Die englische Luftflotte gilt auch heute noch,
namentlich beziiglich der Qualitidt ihrer Jagdflugzeuge,
als die technisch vollkommenste. D. Schriftl.) Bei der
Bedeutung, die dem Flugzeuge in zukiinftigen Kon-
flikten zukommen wird, und auf Grund der Tatsache,
daBl kein anderer Staat an Abriistung denke, miisse
IEngland den gefihrlichen Weg des Stillstands verlassen
und den Bestand an Militirflugzeugen dem des
stirksten Nachbarn anpassen.

Eine Interpellation im Unterhause fiihrte am gleichen
Tage zu einer weitergehenden Erklirung des Unter-
staatssekretdrs fiir die Luftfahrt. Dieser fiihrte aus,
daf3 der Bestand in vier Jahren um 10 Flugzeuggeschwa-
der erhoht werden konne, dall aber auch sehr wohl die
Moglichkeit bestehe, diesen Zeitraum wesentlich ab-
zukirzen. Bm.

2) u. 3) Vgl, W. Mitchell, ,,Gasschutz und Luftschutz', Dezember-

heft 1933, S. 312—315.
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Personalnotizen

Dem Direktor im Drigerwerk und Leiter der lite-
rarischen Abteilung, Wilhelm Haase-Lampe,
wurde in Anerkennung der von ihm geleisteten Aus-
bildungsarbeit fiir Gasschutz und Wiederbelebung im
Bereich der Sanititskolonnen vom Roten Kreuz das
Ehrenzeichen 2 Klasse der Hanseati-
schen Vereine vom Roten Kreuz (Hamburg,
Bremen, Liibeck) verliehen.

Durch ErlaB des Preufischen Ministers des Innern
vom 20. Februar d. J. wurde Polizeimajor Boro-
wietz unter Aufhebung seiner Abordnung in das
Reichsluftfahrtministerium zum Kommandeur der
Technischen Polizeischule in Berlin er-
nannt. Damit scheidet ein um die Organisation und
technische Ausgestaltung des Luftschutzes besonders
verdienter Polizeioffizier, der auch unserm Leserkreise
durch seine wertvollen Veroffentlichungen bekannt
geworden ist, aus dem engeren Kreise der Luftschutz-
sachverstindigen einstweilen aus. Seine weitere Mit-
arbeit im Luftschutz hat sich die Schriftleitung von
.Gasschutz und Luftschutz® gesichert. Hn.

Liferafur

Die chemische Waffe. Von Dr. Ulrich Miiller.
4, bis 6. Auflage, 167 S. mit 17 Abbildungen und 3 Ta-
bellen. Verlag Chemie, Berlin 1933. Preis geb. 5,50 RM.

Die 4. bis 6. erweiterte und verbesserte Neuauflage
ist ein untruglicher Beweis, dal} dieses Buch in ver-
hiltnismiaBig kurzer Zeit einen groffen Leserkreis ge-
funden hat. Diese Verbreitung verdient es auch, da
es seiner ganzen Anlage nach auflerordentlich glick-
lich aus dem militirischen, gastechnischen und chemi-
schen Schrifttum zusammengestellt worden ist. Dar-
tiiber hinaus gibt aber der Verfasser aut Grund seiner
im Krieg und Frieden gesammelten, praktischen Er-
fahrungen eine Reihe neuer wertvoller Einzelheiten
bekannt, aus denen auch der Gasschutztachmann ler-
nen kann. So dient der Inhalt des Buches einmal
dem Neuling, der sich iiber das Sondergebiet infor-
mieren will, zum andern aber auch dem Spezialisten
im gleichen Mafle.

Als besonders geglickt darf man den chemi-
schen Teil, der auch den groferen Platz des Buches
einnimmt, ansprechen. Mit ihm wird, abgesehen von
cinigen Kleinigkeiten, auch die Kritik des Spezialisten
cinverstanden sein.  Dagegen dirfte der mili-
tirische Teil mit der Zeit manchen Widerspruch
erfahren. Der Verfasser, der iiber besonders grof3e
lirfahrungen auf dem Gebiete der kiinstlichen Nebel-
erzeugung verfiigt, it dieses Wissen und Konnen,
wenn auch durchaus berechtigt, im vollsten Mafle in
seinem \Werke zur Geltung kommen. Er schiefit aber
doch wohl etwas uber das Ziel hinaus, wenn er in
seinem SchluBBkapitel ,Die Zukuntt der chemischen
Waffe" schreibt: ,In weit stirkerem Mafle als die
Gaswaffe durfte der kiinstliche Nebel in Friedens-
zeiten vervollkommnet werden.” Wenn der Verfasser
hierbei das Gewicht auf die Worte ,in Friedens-
zeiten" legt, hat er mit seiner Behauptung bis zu
cinem gewissen Grade recht, weil eine umfangreiche,
manovermalige Erprobung eben nur beim ungiftigen
Nebel, aber nicht Eeim giftigen Kampfstoff durchfihr-
bar ist. Es erscheint aber falsch oder doch zumindest
nicht ungefahrlich, immer wieder herauszustellen, daf}
neue chemische Kampfstoffe in kiinftigen Kriegen ab-
solut nicht zu erwarten sind. In den riistungsfreien
Staaten wird seit Jahren in dieser Richtung gearbeitet,
und daf3 die Ergebnisse dariiber nicht bekannt wer-
den, ist keinerlei Beweis eines vergeblichen Tuns. Der
Lffekt der Uberraschung ist nun einmal ein Grund-
gesetz einer erfolgreichen Kriegfilhrung, und dieses
Gebot ist den kriegschemischen Dienststellen der
Fremdstaaten nicht unbekannt.

Diese eine, aus dem militdrischen Inhalt des Werkes
herausgegriffene Feststellung soll kein Tadel, sondern
cine Anregung sein. Es ldBit sich auch noch iiber
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andere, vom Verfasser aufgeworfene militirische Fra-
sen diskutieren. Aber sie alle vermogen das Gesamt-
werturteil an der Neuerscheinung nicht zu beeintrich-
tigen. Somit sei dem sympathischen, wohlfeilen Buche
weiteste Verbreitung gewiinscht. Hn.

Merkblatt iiber Mafilnahmen bei Phosphorverbren-
nungen. Herausgegeben vom Reichsgesundheitsamt,
Verlag Springer, Berlin 1933. Einzelpreis —,10 RM.

Das Merkblatt fuft auf neuen Erkenntnissen (vgl.
Zernik und Thiirauf: ,,Uber Phosphorbrandwunden und
ihre Behandlung” in ,,Gasschutz und Luftschutz® 1932
Nr. 3 S. 67) und empfiehlt bei Phosphorverbrennungen
schleunigste Entfernung der vom Phosphor getroffenen
Kleidungsstiicke sowie Entfernung der Phosphorteil-
chen von der Haut durch viel Wasser, am besten
im Bad. Behandlung der Wunden mit 3%iger Soda-
oder 5%iger Natriumbikarbonatlésung, keine straffen
Verbinde (keine sog. Brandbinden), offene Wundbe-
handlung durch den Arzt nach allgemeinen Regeln.
Iintfernung von Phosphorteilchen, die ins Auge gelangt
sind, nur durch den Arzt! Bis zu seiner Ankunft
Spiilung mit reichlich Wasser, Borwasser oder
Natriumbikarbonatlosung. Mu.

Periodische Mitteilungen:
Die Gasmaske, Heft 1 (Januar) 1934: Gasmaske und

Arbeiterschutz. — Verhalten von Gasen und Nebeln
in Fabriken. — Industrieller Gasschutz. — Neuer
Schutzraumbeliifter. — Chronische Blausdurevergiftung.

— Gasschutz fir Hunde. — Gasschutz auf Schiffen. -—
Degea-Innenmaske Nr. 98.

Driger-Hefte, Nr. 169 (November/Dezember) 1933:
Luftschutz und Wehrgedanke. — Werkluftschutz. —
Hohenfahrten. — Sauerstoff-Behandlurngsgerite fur den
Luftschutz. — Kohlenoxyd und Luftschutz. — Gegen-
mittel gegen Blausdure. — Vergasung im Ubungsraum.
— Drdager-Mitteilungen Nr. 30.

Il Contro Aereo, Nr. 1 vom 10. Januar 1934: Mili-
tirische Probleme des Luftschutzes von GroBstiadten.
—— 104 Scheinwerfer mit einer Reichweite von 100 Mei-
len. — Wie ein moderner Bombenkrieg aussehen wird.
— Luftkrieg und Schutz der Zivilbevolkerung. — Bau-
technik im Luftschutz. — Englische Luftschutzvorbe-
reitungen. — Moralische Schulung der franzésischen
Zivilbevolkerung gegen Luftangrifte. — Gasschutz. —
Schiitzenfeuer gegen Tiefflieger. — Nr. 2 vom 25. Ja-
nuar 1934: Ausfuhrungsbestimmungen zum Gesetz fiir
Herstellung und Verkauf von Gasmasken. — Radio und
Gaskrieg. — Bautechnik im Luftschutz. — Schiitzen-
feuer gegen Tiefflieger. — Erfahrungen im sanitiren
Gasschutz. — Chemischer Krieg und Gaskranken-
Rettungsstellen. — Nr. 3 vom 10. Februar 1934: Bel-
gische Meinungen zum Kriege gegen das Gas. — Luft-
schutz in Deutschland. — Sanitdre Organisation des
zivilen Luftschutzes (Auszug aus gleichnamiger Arbeit
von Dr. Kupsch in ,,Gasschutz und Luftschutz' 1933,
S. 113). — Priifungsbestimmungen fiir Gasmasken. —
Die franzosische Gasschutzvorschrift. — Schiitzenfeuer
gegen Tietflieger.

Le Danger aérien et aéro-chimique, Nr. 12/13 (Ok-

tober/November) 1933: Chronik. — Gasschutzausstel-
lung in Brissel. — Der feste Punkt. — Luftschutzpro-
paganda im Ausland. — Das chemische Ubel: Gas-
schutzunterricht. — Brief einer Mutter. — Masken-

brecher (nach gleichnamiger Arbeit von Dr. Hloch in
,Gasschutz und Luftschutz* 1933, S. 180). — Referate.
— Zeitungsberichte.

Luchtgevaar, Nr. 1 (Januar) 1934: Luftangriffe. —
Zivilgasmasken. — Luftschutz im eigenen Haus. — Die
Luftwacht: Militarischer Luftwachtdienst. — Nr. 2
(Februar) 1934: Luftschutz im eigenen Haus. — Nor-
men fiir Gasmasken. — Maoglichkeiten eines Luftan-
griffs. — AbschluB von Maueriffnungen. — Die Luft-
wacht: Zusammenarbeit zwischen militirischem und
zivilem Luftschutzdienst.

Zeitschrift fiir das gesamte Schief- und Sprengstofi-
wesen mit der Sonderabteilung Gasschutz, Nr. 12 (De-
zember) 1933: Systematik der chemischen Kampf-
stoffe. — Gasschutz der Zivilbevolkerung. — Literatur.
— Nr. 1 (Januar) 1934: Konstruktive Ausbildung der
Gasschutzgerite. — Patente. — Nr. 2 (Februar) 1934:
Russisch-japanische Spannung.



