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Die Frage der Durchfithrung von Verdunkelungs:
maf3nahmen in Hifen ist ein nicht leicht zu 16sen-
des Problem. Bedenkt man allein, daf3 die Schiff-
fahrt auf einc Befeuerung der Wasserstraf3en nicht
verzichten kann, daf} Brickendurchfahrten, Schleu-
sen, Fahrwasserengen, Hoftspitzen und Landungs-
anlagen beleuchtet bleiben miissen, dall Werften
wihrend der Dunkelheit vielfach nur mit hellem
Licht arbeiten konnen und gleiches auf die Lades-
plitze Anwendung finden muf}, so ist die Schwie-
rigkeit dieser Frage bercits deniigend gekenn:
zeichnet.

Vielfach ist die Lage der Hifen so, dafy diese mit
cinem Stadtgebiet verbunden sind, zumindest aber
in dieses Gebiet uibergehen, so dafd der Frage der
Verdunkelung dieser Hiten besondere Aufmerk:
samkeit geschenkt werden muf3.

Die meisten Hifen haben in Form von Flu3lau-
fen, Kanilen oder tiefeinschneidenden Buchten Zu-
bringerstrafen, deren ungehinderte Benutzung eine
der Voraussctzungen fir die Aufrechterhaltung des
Hafenbetriebes ist. Diese Zubringerstral3en bieten
jedoch mit ihrer Fille von Lichtern feindlichen
Luftstreitkriften die besten Ortungsmoglichkeiten,
so dal} Verdunkelungsmafinahmen in Hifen nur
dann ihren Zweck erfillen, wenn  diese Mal3-
nahmen auch auf die Zubringerstralien ausgedehni
werden,

Dic Verdunkelung von Hifen und Zubringer:
stralien ist wicderum mit der Frage der Verdunke:-
lung der hier verkehrenden Fahrzeuge derart eng
verkniipft, dafd die eine Aufgabe nur in Verbindung
mit der andcren gelost werden kann.

Aufruf des Luftschutzes.

Der ,Aufrufdes Luftschutzes™ wird er:
folgen, wenn die Lage diese Malinahme erfordert.
Bereits in Friedenszeiten haben sich daher alle am
Hafenumschlag und an der Schiffahrt interessierten
Kreise bei Planung der Verdunkelungsmafinahmen
von dem Gesichtspunkt lciten zu lassen, dafd Ver:
dunkelungsmaBBnahmen in kiirzester Zeit (binnen
Stunden) durchgetithrt werden miissen,

Die Aufrechterhaltung der Schiffahrt wihrend
der Dunkelheit ist in normalen Zeiten durch
Lecuchtfeuer, Feuerschitfe und Leuchtbojen sichers

gestellt. Nach Aufruf des Luftschutzes darf die
Schiffahrt jedoch nicht mehr damit rechnen, daf}
die Friecdensbefcucrung in dem bisherigen
Umfange bestehen bleibt. Diese einschrinkende
Mafinahme ist ohne weciteres verstiandlich, wenn
man bedenkt, dafl die Aufrechterhaltung der
Fricdensbefeuerung feindlichen Luftstreitkraften
ausgezeichnete Orienticrungsmoglichkeiten bieten
wiirde. Nach Aufruf des Luttschutzes wird man so-
mit lediglich die aus navigatorischen Griinden un-
bedingt erforderliche Befeuerung, gut deden Sicht
von oben abgeblendet, in Betrieb lassen bzw. auf
Anfordern zeigen.

In dem gleichen Umfang, wie sich Flugbereich,
Steigtahigkeit und Fluggeschwindigkeit moderner
Bomber vergrofiern, erhoht sich naturgemafl die
Gefahr tberraschender Luftangritfe wihrend der
Dunkelheit. Da e¢s  besondere  Schwierigkeiten
bictet, die Schiffahrt wihrend der Dunkelheit von
cinem drohenden Luftangrift rechtzeitig in Kennt=
nis zu setzen, erwichst der Schiffsfithrung nach
Aufruf des Luftschutzes die besondere Pflicht, sich
unter Umstinden aus eigenem Entschluf3 heraus
gegen uberraschende Luftangriffe zu schiitzen. Die
Schiffahrt wird also schon um ihrer Selbsterhal-
tung willen sich so vorbereiten missen, dafd bei
Aufrut des Luftschutzes Verdunkelungsmafinah-
men schnell durchgefiihrt werden konnen.

Eingeschriankte Beleuchtung.

Mit Aufruf des Luftschutzes sind alle Maf3-
nahmen fur die ,cingeschrinkte Belcuch:=
tung" durchzutiihren. In Hifen und auf Zubringer-
straflen wird dicjenige Befeuerung, die fur dic
Schiffahrt von minderer Bedeutung ist, ohne Be-
denken dauernd geloscht werden konnen. Es ist
anzunchmen, dafy die einheimische Schiffahrt und
die Lotsen durch jahrelange Erfahrung mit den
Hafen- und Fahrwasserverhiltnissen derart vers
traut geworden sind, dafl die Schiffahrt auch bei
herabgesetzter Beleuchtung ohne crhebliche Ge-
fihrdung fortgefihrt werden kann. Besondere Ge:-
fahrenquellen, wie Briickendurchfahrten, Schleusen,
Fahrwasserengen, Hoftspitzen oder Landungs-
anlagen, missen unter Berticksichtigung der ort-
lichen Verhiltnisse daraufhin tiberprift werden, ob
cin dauerndes Loschen der Befeuerung maoglich ist.



Alle Malinahmen tiir die cingeschrankte Beleuch:-
tung sind unter dem Gesichtspunkt zu treffen, daf3
Schiffahrt und Hafenbetrieb ohne besondere Be:
eintriachtigung aufrechterhalten werden konnen.
Die eingeschriinkte Beleuchtung muf} also derart
sein, dal} einem Angreifer cin Zurechtfinden un:
moglich gemacht oder zumindest erheblich cr-
schwert wird und dennoch gentigend Beleuchtung
vorhanden ist, um die erforderlichen Arbeiten im
Hafenbetrieb durchzufiithren. Inwieweit die Be:
feuerung der Hifen und Zubringerstrafen bei ein-
geschrinkter Beleuchtung einzuschrinken, abzu-
schirmen oder in der Lichtstirke herabzusctzen ist,
wird sich nur an Hand ecingchender Versuche ent:-
scheiden lassen. So wird man z. B. schon mit Ruck-
sicht auf einen plotzlichen Witterungsumschlag
oder cinen schnellen Wechsel der Sichtverhiltnisse
nicht unter eine gewisse Mindestleuchtstirke her:
untergehen konnen, wenn diese auch bei dunkler,
aber feuersichtiger Nacht zu stark erscheinen mag.
Beachtung ist vor allem der Befcuerung fiir be:-
sonderoe Zwecke, z. B. der Kennzeichnung von
Wracks oder sonstigen zeitweiligen Sperrungen
¢ines Fahrwassers, zu schenken.

Bei der Durchfithrung der ecingeschrinkten Bes-
leuchtung in Hifen kann man sich nicht auf die-
jenigen Maf3nahmen beschrinken, die lediglich die
Schiffahrt angehen, da Landanlagen, wie
Kaistrecken, Lagerhduser, Schuppen, Bahnanlagen
und Industriebetriebe, in engstem Zusammenhang
mit dieser stehen. Es wird also zweckmaifdig sein,
hier cine Zusammenfassung der scheinbar getrenn:-
ten Aufgabenkreise vorzunehmen. Ferner ist zu be-
denken, dafy sich c¢in grofler Teil des Arbeits:
prozesses, wie Umschlagtitigkeit und Schiftbau,
unter freiem Himmel abwickelt. Sinn und Zweck
der eingeschrinkten Beleuchtung erfordern, die
Arbeitsbeleuchtung so weit zu dampfen, dafd der
Arbeitsprozef3 nicht unterbrochen, dal} aber auch
der Forderung nach Schutz vor Fliegersicht weitest-
gehend Rechnung getragen wird. Wenn dies im
ersten Augenblick auch kaum durchfithrbar cr-
scheinen mag, so lchrt doch die Erfahrung, daf
sich ein normales Auge mit der Zcit an die Titig-
keit im Dunkeln gewohnt und nach lingerer Ge-
wohnung mit geringeren Lichtquellen auskommt.
Die notwendige Arbeitsbelcuchtung kann durch
Herabsetzen der Brennstiarken in Verbindung mit
blaugefirbten Leuchtkorpern oder dem Anbringen
zweckmiBiger Abschirmvorrichtungen (Tiefstrah:-
ler) auf ein mit der Sicherheit der Arbeiten noch
vertrigliches Maf3 herabgesetzt werden. Spiegelun:-
gen der verbleibenden Beleuchtung auf der Wasser-
oberfliche miissen auf jeden Fall vermieden wer:-
den, da sie nach oben weithin sichtbar sind.

Weiter ist anzustreben, die offentliche
Beleuchtung in Hifen in dem gleichen Um-
fang herabzusetzen, wie dies fiir Orte mit regem
Verkehr vorgeschen ist. Landungsanlagen, unge:-
sicherte Kaistrecken oder sonstige Gefahren-
punkte des offentlichen Verkehrs in Hifen sind
dementsprechend besonders zu kennzeichnen.

Im gleichen Mafle, wie die Befcuerung der Hifen
und ZubringerstralBen herabgesetzt wird, ist auch
an Bord der Schiffe die eingeschrinkte Be-
leuchtung bei Aufruf des Luftschutzes durchzu-
fiihren. Diese Durchfithrung hiitte an Bord nach
folgenden Gesichtspunkten zu erfolgen:

Aus allgemeinen Sicherheitsgriinden lassen in
Fahrt befindliche Schiffe die Positions:
lampen brennen. Die Frage, ob die Notwendigkeit
vorliegt, die Positionslampen bei cingeschrinkter
Beleuchtung in einem noch weitergehenden Mafie
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abzublenden, als ¢s bereits durch die einschlagigen
dgesetzlichen Bestimmungen vorgeschrieben ist, wird
nur durch eingehende Versuche und Beobachtun-
gen zu klidren sein. Jedenfalls miissen Positions:
laternen und Hecklaternen so abgeschirmt sein,
daf} ihre Lichtquellen aus der Luft weder unmittel=
bar noch mittelbar geschen werden konnen. Im
tibrigen hiitten diese Versuche sich auch auf die
tir die Sicherheit der Schiffahrt bei Dunkelheit er-
lasscnen Bestimmungen tiber Lichterfithrung in be-
sonderen Fillen, z. B. fiir Schlepper und geschleppte
Fahrzeuge, tiir Schiffe mit Wegerecht usw., zu er:
strecken. An Bord ist alle Oberdecks: und Auf3en:
beleuchtung, soweit sie fir die Schiffsfithrung nicht
crforderlich ist, zu loschen. Oberlichter (skylights)
sind durch Segeltuchbeziige abzudecken oder durch
sonstige lichtundurchlissige Mittel abzublenden.
Auflenbordsfenster (bulleyes) sind zu schlieflen; mit-
tels lichtundurchlissiger verschicbbarer Vorhiinge
oder dhnlicher Mafinahmen ist Vorsorde zu treffen,
da3 kein Lichtschein nach auflen dringen kann.
Fir die Abblendung der Innenbeleuchtung miissen
bereits im Frieden vorbercitende Maf3nahmen ge-
troffen werden, da ihre Brauchbarkeit erprobt scin
muf}. Das Auflerachtlassen solcher vorbereitenden
MaBnahmen kann im Kriegsfall die schwerstwie-
genden Folgen fir Fahrzeug und Besatzung haben.
So ist uberall festzustellen, ob beim Offnen von
Kabinentiiren oder Niedergingen ein mehr oder
minder starker Lichtschein nach auflen dringt. An
Kabinen oder sonstigen Innenriumen sowic an
Niedergingen, aus denen beim Offnen von Tiiren
ein Lichtschein nach auflen fallen kann, sind da-
her ,Lichtschleusen vorzusehen. Unter diesen Be-
gritf fallen bekanntlich alle Einrichtungen, die es
moglich machen, cinen beleuchteten Raum zu be-
treten oder zu verlassen, ohne daf dabei Licht nach
auffen fillt. Mit Ricksicht auf die beschrinkten
Raumverhiltnisse an Bord werden sich allerdings
Lichtschleusen nur in bescheidenem Umfang ein-
bauen, wohl aber behelfsmifdig cinrichten lassen.
Vielleicht ist es praktischer und billiger, an den in
Frage kommenden Tiiren einen Schalter anzubrin-
dgen, der die gesamtce Beleuchtung des betreffenden
Raumes bei geoffneter Tiir automatisch zum Erz
I6schen bringt. Diese Losung wiirde gleichzeitig
fehlerhaftes Handeln des Menschen ausschalten.
Bei Schiffsneubauten wird man in Zukunft unter
anderem auch vorstehende Gesichtspunkte bertick-
sichtigen miissen, zumal in der bisherigen Bau-
weise und Einrichtung der Iandelsschiffe den Er-
fordernissen des Luftschutzes kaum Rechnung ge-
tragen worden ist.

An den Kais, an den Pfihlen oder im Strom
liegende Schiffe haben alle Oberdecks: und
AuBenbeleuchtung bis auf die fiir dic Umschlag:
titigkeit unbedingt crforderliche Arbeitsbeleuch=
tung zu loschen. Sobald Schiffe zu Anker gebracht
werden, sind nach oben abgeschirmte Ankerlampen
zu setzen, wobei auch Spiegelungen auf der Wassers
oberfliche zu vermeiden sind. Beim Aufsuchen
von Ankers oder Liegeplitzen ist in jedem Fall
dafiir zu sordgen, daB3 das IMauptfahrwasser nicht
versperrt wird.

Die eingeschrinkte Belcuchtung ist e¢in Dauer-
zustand und wird erst, nachdem der Aufruf des
Luftschutzes authort, durch besonderen Befehl aufs
gehoben,

Verdunkelung.

Wihrend ¢s bei der eingeschrinkten Beleuch:
tung gewiihrleistet erscheint, Schiffahrt und Hafen-
betrieb durch sachgemiile Mafnahmen und ent-
sprechendes Verhalten der Beteiligten ohne  we-



sentliche Becintrachtigung autrechtzuerhalten, wird
die ,,Verdunkelung"” nur unter sehr einschnei-
denden Mafinahmen durchgefithrt werden konnen.
Die fir das Stadtgebiet vorgeschene Regelung, dal3
der offentliche Verkehr auch bei Verdunkelung
ohne wesentliche Einschriankungen weitergefiihrt
wird, li3t sich schon aus navigatorischen Griin-
den nicht ohne weiteres auf den Wasserverkehr
ubertragen. Sollen Schiffahrt und Haftenverkehr
wihrend der Verdunkelung eingeschrinkt weiter-
gefithrt werden, so muf} immer c¢in Mindestmal}
an Befeuerung bestehen bleiben. Dies ist je-
doch mit Riicksicht auf angreifende Luftstreit-
krifte, denen wertvolle Orientierungsmoglich-
keiten hierdurch geboten wiirden, nicht durchzu-
fithren. Es wird also nichts anderes tibrigbleiben,
als auf den Betehl zum Verdunkeln die gesamte
Befeuerung  des  bedrohten Gebictes abzustellen.
Will man diese aufierordentlich einschneidende
MaBnahme vermeciden, so bleibt nur die Moglich-
keit, die Befeuerung bei der akustischen Aus-
losung des ,Fliegeralarms® zu loschen.  Diesc
Regelung wiirde jedoch als Voraussctzung bedin-
dgen, dald die gesamte Befeuerung zusammen:
gehorender Gebicte von ciner zentralen Stelle aus
bedient werden kann.

Soll der Befehl zur Verdunkelung gegeben wer-
den, so mufd sichergestellt sein, dal®? vor dem
schlagartigen Erloschen der Befeuerung den noch
inFahrtbefindlichen Schiffen geniigend
Zeit zur Verfugung stcht, um das Hauptfahr:
wasser freizumachen. Es ist zu bedenken, daf3 auf
dem Wasser hinsichtlich der Nachrichteniibermitt:
lung an die in Fahrt befindlichen Schiffe besondere
Schwicrigkeiten zu tiberwinden sind. Der kiirzeste
und sicherste Weg der Nachrichtentibermittlung
durfte wohl der sein, dafd man die Schiffahrt durch
cin besonderes Signal, das mit jedem Leucht-
feuer gegeben werden kann, auf die kurz bevor-
stchende Verdunkelung aufmerksam macht und
dann die Befeuerung nach kurzer Zeit loscht. Um
das rechtzeitige Loschen und Anstellen der Bes-
feucrung sicherzustellen, mufd gegebenenfalls  die
Lichtquelle von Flissiggas oder Petroleum  auf
Elektrizitit umgestellt werden.

Bei der Durchfithrung der Verdunkelung in
Hifen bedart die ungestorte Abwicklung der Per -
sonenbeférderung auf Schiffen in
H 4 f e n besonderer Beachtung, weil dieser Verkehr
hautig allein auf die Benutzung von Fihrschiffen
und sonstigen Wasserfahrzeugen angewiesen ist.
Diesc  Personenbeforderung  wihrend der Ver:
dunkelung ginzlich stillzulegen, wiirde bedeuten,
daf3 der Hafenbetricb zum grofiten Teil nicht aut-
rechterhalten werden kann. Beim Ertonen des
Flicgeralarms jedoch muf} jeder Schiffsverkchr im
Hafen eingestellt werden. Demnach haben Fihr-
schiffe und sonstige der Personenbeforderung die-
nende Fahrzeuge ihre Fahrgiste an  der nichst-
gelegenen Anlegestelle abzusetzen und in 6ffent-
liche Sammelschutzriaume zu verweisen. Keines:
wegs durfen Fahrzeuge nach Ertonen des Flieger:
alarms den Versuch machen, ihren dewohnten
Licgeplatz aufzusuchen.

Bei der Verdunkelung der Landanlagen ist
zu berticksichtigen, daf3 sich ein Teil der Arbeit
nicht unter Dach verlegen lif3t und somit beson:
der¢ Verdunkelungsmafinahmen zu treffen sind.
Bei der Loschs, Lade: und Umschlagtitigkeit so-
wie beim Schiffbau kann auf eine den jeweciligen
Erfordernissen angepalite Arbeitsbeleuchtung nicht

verzichtet werden. Dic Erfahrung mufs Ichren, ob
sich die Forderung, die Arbeit unter freiem Him-
mel auch wihrend der Verdunkelung weiterzu-
fithren, mit der Aufgabe, feindlichen Luftstreitkraf-
ten den gezielten Bombenabwurt zu erschweren
oder gar unmoglich zu machen, vereinbaren 1af3t.

Spatestens mit dem Loschen der Befeuerung ist
auch an Bord der Schiffe die Verdunkelung
durchzutuhren. Schiffe, die nach Eintritt der Ver:
dunkelung aus irgendwelchen Griinden, z. B. zum
Aufsuchen ecines Anker: oder Liegeplatzes, die
Fahrt noch fiir kurze Zeit fortsetzen miussen, lassen
lediglich die Seitenlampen brennen. Die Schiffe
haben, soweit moglich, Ankerpliatze unter Land auf-
zusuchen bzw. das Hauptfahrwasser freizumachen.
Wenn Schiffe zu Anker gebracht werden, so ist,
unabhiingig von der Linge des Fahrzeuges, nur eine
gut abgeschirmte Ankerlampe zu setzen. Alle
Oberdecks: und Auflenbeleuchtung mufd geloscht
werden. Soweit tiir die Schiffsfithrung. eine Aufden-
beleuchtung unbedingt erforderlich ist, z. B. an
Kommando-Elementen, am Kompaf} oder am Kar-
tentisch, ist diese so abzublenden, daf} kein Licht-
schein entsteht. Besondere Gefahrenquellen an
Bord konnen durch eince gut abgeschirmte Not-
beleuchtung gekennzeichnet werden. Im Gefahren-
falle, z. B. bei Anniaherung anderer Fahrzcuge, darf
ein weilles Licht iiber der Reeling fiir kurze Zeit
gezeigt werden.

Im Falle eines tiberraschenden Luftangriffs, ohne
vorhergegangenen Befehl zum Verdunkeln, ist
spiatestens bei Auslosung des Fliegeralarms die
Verdunkelung auf den Schiffen durchzufithren.

Schiffe, die infolge eines Luftangriffs dringend
IHilfe benotigen, durfen bei Dunkelheit, um feind-
lichen Luftstreitkriaften den Angriff nicht zu er-
Icichtern, die sonst vorgeschricbenen optischen
Notsignale nicht geben, da Leuchtzeichen als Not:-
signale weithin sichbar sind. An ihre Stelle treten
akustische Notsignale. Die Abgabe des
Morsezeichens v (...—) mittels Dampfpfeifen,
Sirenen oder Nebelhornern konnte als nachtlicher
Hilferut in Anwendung gebracht werden. Auch
lingeres, ununterbrochenes Lauten mit der Schiffs-
glocke erscheint unbedenklich, um die Aufmerk-
samkeit von Hilfskriften auf das bedrohte Schiff
zu lenken.

Verdunkelungsiibungen.

Um zu gewihrleisten, dall dic im Ernstfall er-
forderlichen Verdunkelungsmafinahmen auch ihren
Zweck erfiillen, ist es notwendig, vorher durch ein-
gchend vorbereitete Ubungen die Moglichkeit der
praktischen Durchfithrung zu erproben. Hierbei
wire auch festzustellen, in welchem Mafle der Ar:
beitsprozefd innerhalb des Hafens ohne besondere
Gefihrdung aufrechterhalten werden kann. Die so
bei den Verdunkelungsiibungen gewonnenen Er-
fahrungen wiiren praktisch auszuwerten.

Wenn schon die Durchfithrung von Verdunke-
lungsmafinahmen im Stadt- und Landgebiet um:-
tangreicher Vorbereitungen bedarf, so steigern sich
diese Aufgaben in weit groflerem Mafe im Gebiet
der Hifen und ihrer Zubringerstraflen. Diese stir-
keren Anforderungen werden unter anderem auch
dadurch bedingt, da} sich — wic oben wiederholt
gezeigt — ein grofler Teil des aufrechtzuerhalten:
den Arbeitsprozesses im Freien abspielt und dafy
ohne umfangreiche nachrichtentechnische Anlagen
die Fahrzeuge auf den Zubringerstraflen durch
akustische Signale nicht immer erreicht werden
konnen. ,
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Das Raumungsproblem im zivilen Luftschutz

3. Raumung und Lebensmittelversorgung')

Polizeioberst a. D. Nagel, Miinchen

Auch diec Lebensmittelversorgung der
Grofstiadte wird sich unter dem Luttschutzgedan:-
ken von Grund auf umstellen missen. Als Zu-
fluchts: und Marktorte gegrindet, wuchsen die
Stidte allmidhlich zu  GroBverteilungsstellen  der
Lebensmittel heran. Der Markt war der Mittel:
punkt der Stadt. Auch heute noch befindet sich
cin grof3er Teil der Lebensmittelfabriken und -lager
im engeren Bebauungsbezirk der Stadt, in nédchster
Nihe von Bahnhofen und Kaianlagen, Dic Vertei-
lung der Lebensmittel erfolgt im allgemecinen von
den GroBhandlungen und Mirkten des Stadtinnern
an die Kleinverkaufsstellen der Aulenbezirke und
Vororte, also radial von innen nach auf3en.

Die Beibchaltung dieser Anordnung sctzt bei
Eintreten der Luftgefahr dic Lebensmittels
vorrite, die in der Nihe stark getihrdeter
Zicle, wie Stadtkern, Bahnhote usw., lagern, ciner
fruhzeitigen Vernichtung aus. Bei Luftangriffen
auf die Stadt entstchen IHindernisse, die fur den
Nahrungsmittelverkehr, der aus ihr heraus und
durch sie hindurch fiihrt, wenigstens zeitweise
starke  Stockungen und Irschwerungen verurs
sachen. Dazu kommt, dafd infolge der Auflockerung
der zu dicht besiedelten Stadtteile cin immer dro-
3erer Hundertsatz der Bevolkerung sich schon im
Frieden in den AuBlenbezirken und Vororten an-
siedelt.  Das Schwergewicht des  Lebensmittel-
bedarfs wird damit in immer hoherem Grade nach
auflen verlegt.

Es mufd daher, sowohl aus luftschutztechnischen
als auch aus praktischen Erwigungen, das Bestre-
ben dahin gehen, die groflien Lebensmittel-
fabriken, :betriebe und zlager aus den
stark gefihrdeten Stadtteilen zu entfernen und sie
auf grofleren Flichen in wenig defihrdeten Gegen:
den zu dezentralisieren. Die Verteilung der Le=
bensmittel an die Verbraucher aber mufl von
auBBennachinnenundnachdenSciten
vorgenommen werden. Die GroB3betriebe der Les
bensmittelversorgung sind demnach in die Vororte
und Aufdenbezirke zu verlegen, im Stadtzentrum
verbleiben nur noch Kleinbetriebe und Einzelver:
kaufsstellen. Durch die Entwicklung des Krattfahr-
wesens ist der Grof3handel nicht mehr, wice friher,
an die Eisenbahn und ihre Entladestellen in unmit-
telbarer Nihe der Verbrauchermassen gebunden.
Die Umstellung der Lebensmittellagerung und =ver-
sorgung macht daher keine besonderen Schwierig:
keiten, wenn entsprechende Querverbindun-
gon zwischen den verschiedenen Auflenbezirken
und Vororten cinen gesteigerten Verkehr ermog:
lichen, ohne hierzu das Stadtinnere bentitzen zu
miussen. Die Schaffung solcher Querverbindungen
ist daher erstes Erfordernis.

N cue Lebensmittel:Grof3betriche usw. wiiren
grundsitzlich in dic Vororte zu verweisen. Aber
auch dic neuen Verbrauchergenossenschaften, die
Landesprodukten: und Kolonialwarenlager, Kunst:
miihlen, GroBbiackereien, Teigwarenz, Konservens,
Fettz, Wurst: und anderen Lebensmittelfabriken,
Milchzentralen, Viehz und Schlachthofe, Kithlhallen
usw. miissen ihnen, sobald und soweit es irgendwic
moglich ist, folgen. Stadtplanung, Ausbau der Ver:
kehrsmittel und -wege miissen sich auf diese Ums-
organisation, die der allgemeinen Umsiedlung nicht
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nachfolgen, sondern vorangehen sollte, cinstellen.
s ist selbstverstiandlich, dafy solche weitgehenden
Umstellungen nicht von heute auf morgen vor sich
gehen konnen, sondern auf weite Zeitraume verteilt
werden miussen. Neue Siedlungen, insbesondere
Stadtrandsiedlungen, sollten bereits bei ihrer Griin:
dung ausrcichend mit dem nétigen Lebensmittel-
dgewerbe (Bicker, Metzger usw.) und mit Verkaufs:
stellen, die entsprechende Lagerungsmoglichkeiten
fir Lebensmittel aller Art besitzen, ausgestattet
werden.  Soweit diese Gedanken nicht schon im
Iricden verwirklicht werden konnten, trifft die
ortliche Luftschutzleitung im Verein mit den Ver:
waltungen der Stadt und der Reichsbahn sowie
unter Mithilte der Lagerbesitzer die Vorbercitun:
gen fir den Abtransport und die Unter:-
bringung der Vorrite in wenig defihrdeten
Gegenden?).

Die dezentralisierte Ladgerung der Lebens:
mittel?) in den Vororten sichert nicht nur die Ver:
pflegung der Personen, die im Stadtinnern zuriick-
bleiben, sondern erleichtert auch die Versorgung
der Aufdenbezirke usw., dic durch die Ridumung
stirker belegt werden. Sie bildet eine Reserve, aut
die selbst in kritischen Zeiten, wie bei cinem Mas:
senanfall von Obdachlosen oder bei Massenflucht,
mit ciniger Sicherheit derechnet werden kann.

Dic von auswiirts ankommenden Lebens:
mitteltransporte werden zweckmiflig be:
reits in Vorortbahnhofen ausgeladen, um Trans:
portwege zu sparen, aber auch um die schr stark
gefihrdeten Zentral: und Giiterbahnhofe zu vers
meiden. Die hicrzu in Aussicht genommenen Vor-
ortbahnhéfe miissen fiir diese Zwecke besondere
Einrichtungen erhalten, wie Zufahrtswege, Ram-
pen, Abstellgleise, Schuppen fiir voriibergehende
Lagerung bis zur Abholung, da die vorhandenen
Anlagen in den mecisten Fillen nicht ausreichen
werden.  Auch Organisations: und Personalinde:
rungen werden nicht zu umgehen sein. Jedoch wiirs
den dafiir die bisherigen Giiterausladestellen wes
sentlich entlastet. Die Arbeiten sind so umfang:
reich, daB sic nicht erst bei Aufruf des Luftschut:
zes, sondern schon vorher im Frieden ausgefiihrt
werden miissen.

Die Verlegung der Lager ist in der Hauptsache
cine Transport: und Kostenfrage, bictet jedoch
schon im Frieden Vorteile. Die Kosten dirften
kaum so hoch sein, daB eine Verteuerung der Nah-
rungsmittel cintreten wiirde; wenn notig, miifite,
wie bei der Dezentralisation der gefihrdeten
Kricgsindustric, die Hilfe des Staates eingreifen.

GroBere Schwierigkeiten bereiten die Miirkte mit
lcicht verderblichen Nahrungsmitteln. Uber die
Riumung von Vieh: und Schlacht-
hofen machte Richters bereits entsprechende
Vorschliige in ,,Gasschutz und Luftschutz* 1934,
S. 8. Der Riumung stchen cbenso wie der Vers

1) 1. Das Raumungsoroblem in der Kriegsgeschichte, in ,,Gasschulz
und Luftschutz'*, Maiheft 1935, S. 113, und Juniheft 1935, S. 143.
2. Riumung und Unterkunft, in ,,Gasschutz und Luftschutz', Oktober-
heft 1935, S, 249.

2) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz'’, Oktoberheft 1935, S. 254.

%) Uber die Sicherung der Lebensmittel gegen chemische Kamofstoffe
s. Oberstveterinir Prof, Dr. Richters ,Schutz d. Tiere u. Lebens-
mittel” im Sammelwerk ,.Der zivile Luftschutz'” von Ministerialrat

Dr.Knipferund E. Hampe.



legung crhebliche Schwicerigkeiten entgegen.  Line
Raumung kommt sclbst in beschrinktem Umtfang
nur dann in I'rage, wenn in der Nihe des Vieh-
und Schlachthofes Ausweichmaoglichkeiten vorhan:
den sind, d. h., wenn er auferhalb der Stadt oder
+um mindesten am Stadtrand liegt. Vielleicht lie-
en sich in Aulienbezirken Kihlhallen fiir die Auf:
bewahrung von Frischfleisch anlegen; auch konnte
an cine Trennung der Schlachthote tir Grof3z und
Kleinvich gedacht werden. Wesentlich ist, dald dic
Frischfleischversorgung nicht von so ausschlag-
gebender Bedeutung fur die Bevolkerung ist wice
7. B. das Brot; fur cine dgewisse Zeit konnte sie
auch durch Konscrven und Vorrite detrockneter
und geriaucherter Fleischwaren ersetzt werden.

Da frische IFische in den meisten Stidten von
den Fangz und Groliverkaufsstellen unmittelbar an
den Einzelhandel abgegeben werden, hingt die Ver:
legung der Verkaufsstellen (besonders im Sommer)
hauptsichlich von der Eisherstellung und -licferung
ab.

Diec Verteilung der Obst: und Gemiusec:
mirkte ist bereits weit fortgeschritten; sie wird
sich allmihlich der Bevolkerungszunahme in den
Auflenbezirken anpassen: die zentral gelegenen
Viktualienmirkte verlieren mehr und mehr an Be:
deutung. Der Kleinverkaut durch die grofle Zahl
der Karrenhiindler hat die zentral gelegenen
Mirkte stark entlastet und ist durch seine Beweg:-
lichkeit imstande, auch einer plotzlichen Bevolke:-
rungsverschicbung zu folgen. Es wird daher keine
Schwierigkeiten bereiten, dem durch die Rdumung
im Innern der Stadt verminderten und in den
Aullenbezirken crhohten Bedart an Lebensmitteln
gerecht zu werden, solange die Raumungszahlen
sich in den vorgesehenen Grenzen bewegen. Die in
den Vororten untergebrachten Stadtbewohner sind
aulerdem den Erzeugerstitten naher. Verbraucher
und Kleinverkiufer werden hiufig bei dem Erzeu:
ger unmittelbar einkaufen. Die verringerte An-
lieferung in dic Stadt wird durch dic deringere
Nachfrage ausgeglichen. Erst, wenn es zu unvors:
hergeschenen Massenansammlungen von Menschen
kommt, werden hier Schwierigkeiten auftreten, von
denen spiter die Rede sein wird.

Die Brotversorgung ist fir unsere Bevol:
kerung die wichtigste Erniahrungstrage. Sie ist in
um so hoherem Grad gefihrdet, je mehr sic von
GrolB3betricben abhiingig ist. Schon die zeitweise
Lahmlegung und noch mechr die Zerstorung cines
kleinen Teiles der Brotfabriken und Grof3bicke:-
reien kann fir eine Stadt verhingnisvoll werden,
die ihr Brot zum grofieren Teil aus solchen Betrie-
ben bezicht. In Stidten, in denen vorwiegend
handwerkliche Kleinz und Mittelbetricbe den Brot-
bedarf decken, d. h., wenn z. B. durchschnittlich
auf etwa 1000 Personen cine Bickerei trifft, hat
der Ausfall cinzelner Grofibickereien keinen Ein-
fluf} auf die Brotversorgung. Mit ihren Einrichtun:-
gen konnen Bickercien ihre Arbeitsleistung leicht
um das Doppelte und das Dreifache erhohen und
damit den Ausfall decken, wenn die notigen Roh:
stoffe (Mehl und Kohle) vorhanden sind. Ein all:
mihlicher Abbau der Grofibetriebe im Bickerei-
gewerbe, der Hand in Hand mit der Umsiedlung
der Bevolkerung vor sich gehen konnte, wire da-
her aus Luftschutzgriinden wiinschenswert.

Die Bickereien haben im allgemeinen cinen Vor:
rat an Mchl auf Lager, der ihrem 2—4wdochent:
lichen Bedart entspricht. Je grofer die Zahl der
Biackereien, desto besser sind die Rohstotfe ver:
teilt; bei der Vernichtung von Grof3bickereien
geht auch cine entsprechend dgrofere Menge von

Rohstotfen zugrunde. Ein grofier Teil des Getrei-
des und des Mehles lagert in den Miihlen. Kon-
nen letztere aus stark getihrdeten Stadtteilen in-
tolge ihrer Bindung an die Wasserkraft nicht ent-
fernt werden, so ware Vorsorde fur die Bergung der
Vorriite zu treffen.

Die Einwohner, die durch Riaumungsmafinah-
men in Vororte usw. verteilt wurden, konnen
durch die in der Stadt weiterarbeitenden Bicke:
reien versorgt werden, soweit die ansissigen Be-
tricbe nicht ausreichen. Die Belieferung ist ledig-
lich eine Transportfrage; die Einteilung der Bicke:
reien fur den vermehrten Bedarf und bei Austall
einzelner Betriebe kann mit Hilte der Bicker:
innungen schr rasch organisiert werden.

Die Milchversorgung der Grof3stidte ist
meist in ciner oder mehreren Zentralen zusammen-
gefafdt. In diese Zentralen (Milchhofe, Zentral-
molkereien usw.) wird die Milch aus den Erzeuger:-
bezirken in Kibeln angeliefert und entweder in
diesen weiterverteilt oder in  Molkereibetrieben
umgefiillt und dann erst dem Einzelhandel und den
Verbrauchern zugdefithrt.  Wird die Stadt von
ciner Zentrale aus versorgt, die zudem in nich-
ster Nihe cines stark gefihrdeten Bahnhofs errich-
tet zu scin pflegt, so besteht bei cinem Luftangriff
die Gefahr, dal} die Milchversorgung zum mindes-
sten stark gdestort, wenn nicht ganz unterbrochen
wird. Bei mehreren Zentralen ist die Gefahr zwar
deringer, jedoch nicht ausgeschlossen. Es gilt da-
her fir sie dasselbe wie fiir Lebensmittellager.
Konnte die Umorganisation nicht schon im Frieden
durchgefiihrt werden, so wiren Maf3lnahmen vorzu-
bereiten, die es ermoglichen, die ankommende Milch
auf den Auflenbahnhofen abzufangen und von da
unmittelbar zu verteilen. Bei der Anlieferung in
Kiibeln 1st dies nur ecine Frage der Organisation,
des Personals und Transportes. Voraussetzung ist
allerdings, daf} die Bahnhofe fiir die Milchent:
ladung eingerichtet sind.

DicLebensmittelbeschaftfung imGrof:
und Kleinhandel wird sich am raschesten ecinspie-
len, wenn sie im groflfen und ganzen dem freien
IHandel uiberlassen bleibt. Einige Eingriffe werden
sich jedoch nicht umgehen lassen. Infolge der Rius-
mungsmaflnahmen wird in den stark und sehr
stark gefihrdeten Stadtgegenden ein Teil der Le-
bensmittelgeschifte nicht mehr bestehen konnen,
withrend in den stirker belegten, wenig gefihrdeten
Gegenden cin Bediirfnis fur neue Verkaufsstellen
entsteht. Die ortliche Luftschutzleitung wird da-
her in Zusammenarbeit mit den Innungen bestim:
men, welche Geschiafte zur Versorgung der Zuriick-
bleibenden geotfnet bleiben und welche in die
neuen Unterkunftsgegenden und -orte tibergefithrt
werden sollen. Uber die letzteren werden Akten
angelegt, die Art und Inhaber des Geschiftes be:-
zeichnen, die ncuen Quartiere anweisen sowie Zeit
und Art des Transportes der vorhandenen Vorrite
usw. anordnen. Lebensmittelbetriebe, die ihre Pro-
dukte im Einzelhandel selbst verkaufen (Bicker,
Metzger u. dgl.), lassen sich nicht oder nur ein-
scitig versetzen. Der Gewerbebetrieb wird an Ort
und Stelle bleiben, der vermehrte Bedarf an Waren
in den Vororten usw. wird durch Zufuhr gedeckt.
Es kann aber auch der dort ansissige Gewerbe:-
betriecb durch Personaliibernahme aus aufgege:
benen oder cingeschrinkten Betricben verstirkt
werden. Fir cine Neueinrichtung von kleinen oder
mittleren Betrieben im Nahrungsmittelgewerbe
wird nur in seltenen Fillen, z. B. bei ausgedehnten
Katastrophen, Errichtung von Fliichtlings: und Ob:
dachlosenlagern, cin Bediirfnis bestchen.
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In den Unterkunttsbezirken, die durch die ,,Ver:
teilung™ belegt werden, kann besonders anfangs die
Zubereitung der Lebensmittel manche
Schwicrigkeiten bereiten, Fiir dic Familien fehlt es
an Kochstellen, die Gasthiuser reichen fiir die
Zunahme der Giste nicht aus. Ausflugsorte, die
tir einen voriibergechenden Massenandrang einge:-
richtet sind, verdienen daher bei der Unterbrin-
gung den Vorzug. Im ibrigen werden Gemein-
schaftskiichen eingerichtet, die auch bei Trennung
von Familien den besten Ausweg fiir die Verpfle-
gung der einzelnen Familienglieder bilden. Die Le-
bensmittel fiir diese Kiichen werden in regelmif3i-
gen Lieferungen und in grofferen Mengen durch
Abschliisse mit dem GroBBhandel und Grof3betrie-
ben beschafft; die Organisation der Anlicferungen
und die Uberwachung sind daher leichter, die Her-
stellung ist billiger.

Eine Uberwachung der Lebensmit:
telvertcilung ist um so wichtiger, je umfang:
reicher die Rdumung sich gestaltet. Besonders in
der ersten Zeit, wihrend die Lebensmittelversor:
gung neu geregelt wird, und noch mehr bei Panik:-
stimmung besteht die Gefahr, dal} Erzeugergebiete,
die fiir dic Verpflegung der Stadt selbst von Be:
deutung sind, binnen kurzer Zeit jede Lieferungs:
moglichkeit verlieren, ja sogar Not leiden, wenn
der Entnahme von Lebensmitteln keine Schranken
gesetzt sind. Unvernunft, Furcht und Hamsterei
konnen hier groflen Schaden stiften. Bei einem
Masseneinfall von Menschen wird selbst eine Ge-
gend mit reichen Vorriaten in kurzer Zeit ,kahl
gefressen® sein, wenn nicht fiir Uberwachung und
Nachschub gesorgt und wenn die Lieferung von
Lebensmitteln nicht auf weite Gebiete verteilt
wird. Unberechtigte Preissteigerungen miissen ver:
hindert, selbst vor einer Zwangsbewirtschaftung
darf nicht zuriickgeschreckt werden, wenn der nor:-
male Wirtschaftsverkehr nicht mehr ausrcicht.

Bei ciner etwaigen Massentlucht sind be-
sondere Vorkehrungen notwendig, um die Verpfle-
gung zu ordnen. Nur durch strengste Disziplin,
die zahlreiche Aufsichtsorgane aufrechterhalten,
wird vermieden, dafl Lebensmittel durch panik:-
erfa3te Menschen in tbertricben grofien Mengen
angekautt oder sonst an sich genommen, zerstort
oder verschlcudert werden. Am ehesten ist solchen
Auswiichsen durch entsprechende Vorsorgemal3-
nahmen zu begegnen. Fir jede Unterkunftsgruppe
sind daher von den Behorden und Ordnern an den
vorgesehenen Rastplitzen die notwendigen Erfri-
schungen bercitzustellen und die Verpflegung in
den Quarticren noch vor Eintreffen der Flicht:
linge vorzubereiten. Jede Entnahme von Nahrungs-
und GenuBmitteln darf nur an hierfir bestimmten
Orten erfolgen. Gegen Diebstahl und gewaltsame
Wegnahme von Lebensmitteln in Geschitften, aber
auch aus den Girten und Feldern wird mit grofdter
Strenge eingeschritten.

Als erstes pflegt bei solchen Gelegenheiten dic
Brotversorgung ins Stocken zu geraten. Dic an Ort
und Stelle arbeitenden Bickereien sind bald an der
Grenze ihrer Leistungsfihigkeit angelangt und ha-
ben ihre Mchlvorrite rasch verbraucht. Fir 100 000

Fluchtlinge ist cin Bedart von 50 000 kg Brot im
Tag zu rechnen. Selbst, wenn die Flichtlingsmas-
sen sich auf ein Gebiet mit 20 000 Einwohnern und
40 Landbickercien zu je 250 kg Brot Normal-
leistung verteilen, bleibt bei verdoppelter Arbeits-
leistung ein  ungedeckter tiglicher Bedart von
40 000 kg Brot, d. i. die Arbeitsleistung von unge-
fahr 80 mittleren Stadtbickercien. Es ist daher
zweckmaldig, rechtzeitig Transportmittel bereitzu-
stellen, um die tiberbelegten Orte aus anderen Ges-
genden mit Brot und Mehl versorgen zu konnen.
Fir den oben berechneten taglichen Bedarf wiirden
rund 25 Pferdefuhrwerke oder 8—10 Lastkraft-
wagen (zu 4—5 t) oder 4 Giterwagen der Reichs:
bahn benotigt. Die Transporte erhalten eine nicht
unwesentliche Vermehrung durch die Zufihrung
anderer Lebensmittel, die sich aullerdem als not:
wendig erweisen. Die benotigten Fahrzeugkolonnen
konnen aus den Fahrzeugen zusammengestellt wer-
den, die der ortlichen Luftschutzleitung zur Ver-
tugung stehen, oder sie missen im Bedarfsfall aus
den Fahrzeugen, die der Industric und dem Ge:-
werbe verblieben sind, beigetricben werden. Auch
Bahntransporte kommen in Frage.

Zu berucksichtigen ist, dall es den meisten
Ilichtlingen an Barmitteln zur Bezahlung der
Verpflegung und Unterkunft fehlen wird. Die Kas-
sen der Stadt und des Staates sowie Wohlfahrts:
organisationen werden helfend cingreifen miussen.
Fir die erste Zeit wird die Verptlegung der Flicht-
linge am besten gemeinsam beschafft und durch
offentliche Kassen gestundet.

Um in allen Fillen in grof3zugiger Weise zur
Verptlegungsaushilfe imstande zu sein, wire es
vorteilhaft, wenn die Stadtverwaltung selbst iiber
Lager von haltbaren Verpflegungsmitteln verfiigen
wirde. Fir die notige Auffrischung konnte durch
Abgabe an Anstalten der Stadt (Krankenz und Ar-
menhduser, Altersheime, Fursorgeanstalten, Kan-
tinen usw.) gesorgt werden. Wo dies nicht mog-
lich ist, wire der Groffhandel, mit dem die Stadt
in Geschiftsverbindung steht, vertraglich zu ver:
ptlichten, bestimmte Mengen haltbarer Nahrungs:
mittel vorritig zu halten, aut dic von der Stadtver:
waltung im Bedarfsfall zurtickgegritfen  werden
kann.

Die Lebensmittelversorgung der freiwillig
Abwandernden und der ,Verschick:-
ten” bereitet keine Schwierigkeiten; seclbst die
Beanspruchung der Sommerfrischen  usw. wird
kaum grofier sein als die durch Giste in Friedens-
zeiten. Die Fremdenorte beziehen einen grofien
Teil ihrer Lebensmittel aus der Grol3stadt, teils
unmittelbar, teils tiber benachbarte Kleinstadte.
Die Dezentralisiecrung des Grof3handels, der Les-
bensmittellager und deren  grofere  Sicherheit
kommen daher auch dem Lande und den Fremden:-
orten zugute.

Fiir GenufBBmittel gelten dieselben Grund-
sitze wic fiir Nahrungsmittel, wenn auch in be:
schrinktem Umfang; denn die Aufrechterhaltung
der Stimmung im Volke, des Lebens: und Sieges-
willens ist von fast ebenso grofier Bedeutung wic
dic Erhaltung des Lebens sclbst,

Das Inbhalfsverzeichnis des Jabrganges 1935 von ,,Gasschuti und Luffschut’ liegt
fir die Abonnenten der Zeitschriff dem Januarheft 1936 bei. Preis bei Einzelbezug 0,50 RM.
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Ausbau eines Schutzraumes in massiver Bauart
Dipl.-Ing. Werner Friedrich, Luftschutzbauberater der Baupolizei Wuppertal

Aus der Erkenntnis heraus, da} der Notausbau
vorhandener Raume fiir die Zwecke des Luftschut-
zes nur auf bestimmte Anwendungsfille beschrinkt
bleiben kann, sind zahlreiche Vorschlige fir den
endgiiltigen, den massiven Ausbau gemacht wor:
den. Wihrend die Konstruktionsgrundsatze fur
Neubauten heute als feststehend bezeichnet
werden konnen, ist es beim massiven Ausbau
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Bild 1.

vorhandener Riume noch bei Versuchen de-
blicben. Es wire verfriiht, bereits jetzt irgendeine
der vorgeschlagenen Losungen als die beste oder
einzig richtige zu bezeichnen. Jedenfalls hat sich
herausgestellt, daf}, wenn man die vorhandene
Decke des vorhandenen Raumes bestehen lassen
will oder muf3, cine necue Decke unter der vorhan:-
denen anzuordnen ist. Es wird nur in secltenen
Fillen moglich sein, diese neue Decke, die am
zweckmifigsten aus Eisenbeton bestehen wird, in
der iblichen Ausfiihrungsart durch Einstampfen
oder Eingieffen herzustellen. Diese Ausfithrungsart
wird meist durch die vorhandene Decke und durch
die Benutzung der dartiberliegenden Rédume ver:
hindert. Man hat deshalb dem Trockenaus-
b au seine Aufmerksamkeit zugewendet. Das Ein-
bringen fertiger Eisenbetonbauteile, das auch im
Wohnungsbau schon versucht und ausgefiihrt
wurde, wird im Ausbau vorhandener Schutzriume
den Vorzug verdienen, weil hierbei das vorhandene
Gebdude in seiner Benutzungsart in keiner Weise
beeinflufit zu werden braucht.
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Bild 2, phot. (7) Rink.

Zwei Bedingungen miissen fiir diese Ausbauart
als unbedingt bestimmend an die Spitze gestellt
werden: die relative Billigkeit und die Einbaumog:
lichkeit, d. h. eine obere Gewichtsgrenze der Ein:
zelteile. Es muf3 Grundsatz bleiben, dafl die Ein:
zelteile von Menschenhand eingebaut werden kon-
nen. Die Verwendung von Hebezeugen oder gar
Maschinen ist unter allen Umstinden auszuschal-
ten, einmal mit Riicksicht auf die Kosten, zum an-
deren aber auch deshalb, weil der beschrinkte
Raum deren Anwendung von selbst verbieten wird.
Weiterhin muf} ein solcher Ausbau, wenn er Aus:
sicht auf Erfolg haben soll, fiir moglichst alle vor:
kommenden Deckensysteme anwendbar sein.

Lline obere Gewichtsbegrenzung lif3t sich am ein-
fachsten dadurch erreichen, dal man die Spann:
weiten der einzelnen Balken begrenzt. Es kann
hierin c¢in Nachteil nicht festgestellt werden, wenn
man das psychologische Moment beriicksichtigt,
daf3 das Vorhandensein von Unterziigen und
Stiitzen (Mauerpfeiler, Eisenbeton: oder Stahl-
stiitzen) eine Erhohung des Sicherheitsgefiihls zur
Folge hat. Eine durch einzelne wenige Pfeiler
unterstiitzte Decke macht auf die Belegschaft un:-
bedingt einen beruhigenderen Eindruck, als es ein
freier Raum mit weitgespannter Decke vermag.
Man sollte deshalb eine Unterteilung weitgespann=
ter Decken durch Unterziige und Stiitzen nicht

Bild 3.

scheuen, soweit dadurch die Benutzbarkeit des
Raumes fiir friedensmifigen Gebrauch nicht beein=
trachtigt wird.

Die folgenden Ausfithrungen sollen ein Beitrag
zur Frage des Trockenausbaues von Schutzraumen
sein.

Um die getroffenen Mafinahmen praktisch zu
crproben, wurde ein geeigneter Raum in einer
Schule nach einem neuartigen Trockenausbauver:
fahren (Bauart Rink) fiir die Zwecke des Luft-
schutzes hergerichtet. Es handelt sich um einen
Kellerraum von r. 10,20 m Linge und 6,00 m Breite
mit 77 em, 90 cm und 100 cm dicken Umfassungs:
wiinden (Bild 1). Der Raum ist von 3 etwa 2,00 m
und 2 etwa 1,20 m weit gespannten Ziegelkappen
iiberwolbt, besitzt einen Zugang vom Kellerflur und
3 Fenster nach der Vorgartenseite. Die Auflen-
wand nach der Vorgartenseite hin liegt tiber dem
Erdreich. Trotzdem konnte der Raum bedenkenlos
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Bild 4.

ausgewiahlt werden, da diese Auflenmauer 1,00 m
stark ist. Zur allgemeinen Ausgestaltung sei bes-
merkt, dafl das vom Eingang am weitesten ent-
fernte Fenster als Notausgang hergerichtet wird,
withrend die beiden iibrigen Fenster zugemauert
werden. Die Gasschleuse wird in den Raum hin=
ein verlegt und kommt so in den Bereich der ver:
stirkten Decke zu liegen.

Zur Verstirkung der Decke wurde cine zweite
Decke unter die vorhandenen Kappen cinge:-
bracht. Diese neue Decke ist fir eine Nutzlast
von 2500 kg/m® bemessen. Die neue Decke besteht
aus ecinzelnen Eisenbetonbalken von 1015 cm
Querschnitt, die als Eigentiimlichkeit eine Beweh:-
rung mit einem neuartigen Armierungsgeflecht
(Benzingergeflecht) aufweisen. Dieses Getlecht, das
maschinell geflochten wird, gestattet eine einwand-

Bild 5.

freie und dabei wirtschaftliche Bewchrung auch der
kleinsten Querschnitte. Es wird in planebenen
Stiicken geliefert, wird in entsprechenden Breiten
und Lidngen abgeschnitten, in die Form der Balken
gebogen und kann dann als fertiger Getlechtskorb
(Bild 2) in die vorbereiteten Schalungskisten
(Bild 3) eingelegt werden. Eine Verschicbung beim
Betonieren ist dank der Steifigkeit des Geflechtes
nicht moglich. So kann auf einfachste Weise eine
ganze Anzahl Balken gleichzeitig auf Schalungs:
pritschen hergestellt werden (Bild 4).

Um das Gewicht der Balken in ertriglichen
Grenzen zu halten, wurde es erforderlich, den
Raum in der Lingsrichtung durch einen Unter-
zug 1 P 24 zu unterteilen, der auf zwei Mittelpfei-
lern ruht (Bild 1). Dadurch ergab sich fir dic
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Betonbalken eine Linge von r. 2,45 m, so daf} ein
Balken etwa 92 kg wiegt, ein Gewicht, das sich
bequem von 3 Mann bewiltigen lif3t.

An den Aufl¢enmauern erhielten dic Balken als
Autlager einen entsprechend geformten Eisenbeton:
balken, der auf vorhandenen Pfeilervorlagen ruht,
withrend die Balken in der Mitte aut dem Unter-
tlansch des Peiner Trigers aufliegen.

Das Einbringen der Decke ging in cin-
fachster Weise vor sich. Nach Verlegung des Mit-
telunterzuges ¢ und Herstellung der Randunterziige
b (Bild 5) wurden die abgebundenen Eisenbeton:-
balken in die vorher mit Mortel verschenen Aut:
lager eingeschoben. Die Balken wurden zuniichst
flach eingelegt, mit Mortel bestrichen, hochgekantet
und gegen den bereits liegenden Balken gepref3t
(Bild 6). Die Fugen wurden dann nachtriiglich mit
Mortel verstrichen. Durch  diese Herstellungsart

Bild 6a.

ist auch eine weitgehende Dichtigkeit der Decke
gewihrleistet. Die praktische Austihrung verbliifft
durch ihre Einfachheit. Der Bedarf an Facharbei-
tern wird auf ein Minimum herabgesetzt, was sich
auf dic Kosten naturgemafd giuinstig auswirkt.

Bei der Ausfihrung dieser Deckenbauart ist es
bedeutungslos, ob die vorhandene Decke gewolbt
oder eben, ob sie eine Holzbalkendecke, eine Be:
ton-, Eisenbeton: oder Steineisendecke ist. Zur wei-
teren Erhohung der Sicherheit gegen Durchschla-
gen von Einzelteilen ist es leicht moglich, den
Zwischenraum zwischen vorhandener und neuer
Decke (falls sich ein solcher ergibt) mit Dimm:-
stoffen, wie Schlackenbcton, Bimsbeton oder dgl.,
auszutillen.

Die Kosten fiir den Ausbau wurden getrennt
nach folgenden Punkten zusammengestellt: 1. Auf-

Bild 6b.



wendungen fur die vorbercitenden  Arbeiten;
2. Herstellungskosten fir die Decke.

Unter die erste Ausgabengruppe fallen: Erdaus:
hub, Fundamentmauerwerk, auftgechendes Mauer-
werk fiir Pfeiler und Gasschleuse, Herstellung der
Auflager und die Ausgaben fur das Kalken der
Deckenuntersicht und Winde. Diese Kosten be-
trugen einschlieBlich einiger Tagelohne fiir unvor-
hergesehene Arbeiten 690 RM., wovon auf die Be:-
schatfung und Verlegung des Mitteltrigers 1 P 24
ein Betrag von 290 RM. entfillt.

Die Herstellungskosten fiir die Decke cinschlief3-
lich des Ausfugens der Untersicht beliefen sich auf
990 RM. Mithin betragt die Endsumme des Aus:
baues r. 1700 RM. Umgerechnet aut 1 m* Grund:
fliche ergibt sich ecine Ausbauzahl von 11 RM. fir
vorbereitende Arbeiten und 17 RM. fir die Decke,

Bild 7.

insgesamt also 28 RM. Wiire die Moglichkeit vor:-
handen gewesen, den Mitteltriger durch einen
cbenfalls mit der Benzinger-Bewehrung zu armie-
renden Betonunterzug zu ersetzen, was tberall da
moglich sein wird, wo gentigende Raumhohe vor:-
handen ist, so wiirden sich die Trigerposition um
200 RM. verringert und die vorbereitenden Ausbau-
kosten also nur 500 RM. betragen haben. Das hiitte
cine  Verringerung des Ausbaupreises um 3,00
RM./m* Grundtliche ergeben.

Die Umrechnung der Ausbausumme auf den m*
umbauten Raumes ergibt in runden Zahlen 13 RM.
Diese Zahl steht in unmittelbarem Zusammenhang
mit der Raumhohe. Je hoher der Raum, um so
giinstiger dic Ausbauzahl. Hitte im vorliegenden
Falle eine Raumhohe von 2,50 oder 3,00 m vor:
gelegen, so wiren Ausbauzahlen von 11 bzw.
9,50 RM. zu verzeichnen gewesen. Die durch den
Ausbau ermittelten Zahlenwerte sind mit Riick-
sicht darauf, daf} es sich um den endgiiltigen
Ausbau handelt, als sehr giinstig zu bezeichnen.

’
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Bild Sa (Aufsicht),

Zu den Kosten sei noch folgendes bemerkt:

Die Raumbeschrinkung im Keller ergab auch
cine Beschrinkung der Pritsche, auf welcher die
Balken hergestellt wurden. Es konnten nur 16 Bal-
ken zu gleicher Zeit fertiggestellt werden. Wird
dagegen die Balkenherstellung auf den Werkplatz

& verlegt, so vermindern sich

_‘:'-'-4-‘“—?—‘»;;,_' dic Herstellungskosten fiir

® '-‘jd_ dic Balken noch entspre:-

% chend, weil das Bewehrungs-
B geflecht die gleichzeitige Her-
' stellung von 50 und mehr
Balken ohne nennenswerten
Mehraufwand an Lohnen er:
laubt, da infolge seiner Stei-
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figkeit Verlagerungen der

> ) “  tragenden Stibe durch die
9 Retoneinbringung ausgeschlos:

Bild §b (Schnitt), sen sin‘d und das Einlegen
der  Geflechtskorbe — sehr

schnell vonstatten geht. Immerhin kann man sa-
gen, dafl der Versuch, die Balken an Ort und
Stelle herzustellen, gut gelungen ist und giinstige
Riickschliisse auf eine mehr oder weniger fabrik=
miflige Balkenherstellung ermoglicht.

Die Ausfihrung dieses Schutzraumes, dessen
fertigen Ausbau Bild 7 veranschaulicht, hat bewie-
sen, daf} es gelingen kann, cine Massivbauweise
zu finden, bei der der Kostenaufwand im Hinblick

Bild 9.

auf dic crzielte Sicherheit gering ist, eine Bauweise,
deren Mehrkosten gegeniiber cinem vorschrifts:
mifligen Holzausbau kaum ins Gewicht fallen.
Die Verwendungsmoglichkeit der Eisenbeton:
balken ist aber durchaus nicht an einc bestimmte

Bild 10.

Grofitspannweite gebunden. Sind groficre Spann:
weiten zu tiberwinden, so konnen die einzelnen
Balken, um das Gewicht in ertriglichen Grenzen
zu halten, schmaler ausgebildet werden. Es wer:
den dann nicht mehr Geflechtskérbe, wie im vor:
liegenden Falle, sondern ebene Geflechte verwens-
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det, so daf} im #duflersten Falle an Stelle der Balken
gewissermalfien Betonbretter entstehen (Bild 8 u. 9).

Fiir den Fall, daf3 wesentlich hohere Nutzlasten
als 2500 kg'm*® und grofie Einzellasten verlangt
werden, ist eine Erweiterung der Bewehrung dieser
Deckenbauweise moglich, indem man in einfachster
Weise eine zusitzliche Querbewchrung anordnet
(Bild 10). Hierdurch wird aus der eintachen Bal:
kendecke eine kreuzweise bewehrte Deckenplatte.
Das Zusammenwirken der Querbewchrungsstibe
b. mit der Liangsbewehrung b wird durch Schrig:
biigel gewihrleistet. Das gdeschieht in der Weise,
dal} das Ende h des einen Biigels mit dem Ende h:
des anderen Biigels, die beide in einer Fuge her:

unterhingen, zusammengedrillt und dieses gedrillte
Ende in die Balkenfuge eingeschlagen wird, die an
dieser Stelle bei der Verlagerung der Balken von
Zementmortel freigehalten und spiter ausgefugt
wird. Der Zusammenhalt der ecinzelnen Balken
wird weiter durch die auf der Oberfliche der Decke
tiber 2 oder 3 Balken hinweggreifenden geraden
Biuigel d bewerkstelligt. Berticksichtigt man, daf} die
gesamte Deckenverstirkung unter der alten Decke
ohne irgendeine Storung des Verkehrs erfolgen und
daf} eine Verstarkung fur jede geforderte Last aus:
gefiihrt werden kann, so darf diese Deckenbauart
als eine wesentliche Bereicherung der Baumethoden
angesehen werden.

Technik des Luffschutes

Technische Vorrichtungen zur Sicherung der Schutzraumfenster und Gasschutztiiren
Von Baumeister E. Matuscheck, Schwerin i. Meckl.

Es muB angestrebt werden, den Schutz gegen Split-
terwirkung bei Schutzriumen so zu gestalten, dal
er den Anforderungen, die man an ihn stellen kann
und muB, vollauf geniigt. Diese Anforderungen sind in
folgenden 12 Punkten zusammengefaf3t:

1. niedriger Preis, der die wirtschaftliche Tragfihig-

keit der Zivilbevilkerung nicht iibersteigt;

. schnelle und leichte Handhabung;

Sicherheit;

geringer Raumbedarf, um die Verkehrswege nicht

zu bceeintrichtigen;

. Benutzbarkeit jedes gesicherten Schutzraumfensters

als Notausgang;

6. leichtes und schnelles Be- und Entliiften;

7. bequeme Bereitschaftslagerung und lange Lebens-
dauer;

8. Normung der Sicherung;

9. Losbarkeit der Sicherung von innen und auflen;

10. schneller und leichter Ersatz bei Bruch;

11. Unabhingigkeit von der Tages- und Jahreszeit;

12. Erhaltung des StraBenbildes ohne Andcrung am
Hause.

Den genannten Bedingungen kann auf folgende Weise
cntsprochen werden:

Man verwende Kanthélzer von beispielsweise 16/20 cm
mit 5 mm Stahlbelag, die gemi Bild 1 und 2 vor die
Fenster gelegt werden.

Der Preis ist gering, da nur einmalige Anschaffung
erforderlich ist und teure Umbauten der Fenster ver-
mieden werden (vgl. unten).

Die Anbringung des Schutzes kann notfalls durch
nur eine Person, sogar durch Frauen und erwachsene
Kinder erfolgen. In Friedenszeiten werden dic Holzer
und die Hakenstangen im Raume an passender
Stelle (moglichst unter dem Fenster) fiir den Gebrauch
gelagert. Tritt die Moglichkeit eines Ernstfalles ein, so
wird die Hakenstange eingesetzt, desgleichen werden
die Holzer zur Verwendung bereitgelegt. Bei nahender
Gefahr konnen die Holzer von einer Person zum
Fenster hinausgereicht und von einer zweiten Person
auBBen vorgelegt werden. Ist diese Art der Bereit-
stellung infolge der Lage der Rdume ungiinstig, so
konnen die Holzer auf dem Hof unter oder neben dem
Fenster oder im Hausflur aufgestapelt werden. Das im
Bild 1 gezeigte Fenster hat Holzer 14/14 von 1,60 m
Linge. Dieses Fenster wird von zwei Mann in zwei
Minuten gesichert. Ein Fenster von etwa 60 X 80 cm
diirfte in % Minute geschiitzt sein.

Die besonders gute Sicherheit der Kombination
Holz - Stahl ist bekannt und gewihrleistet.

Jedes so gesicherte Fenster kann als Notausgang,
selbst bei voller Eindeckung, benutzt werden Irgendein
Holz wird sich nach Losung der Haken nach der einen
oder anderen Seite so weit verschieben lassen, daf} das
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andere Ende nach innen hereingeholt werden kann. Ist
erst ein Holz frei, so kénnen Schutt oder Boden nach-
geholt werden. Es werden sich nun auch die weiteren
Holzer entfernen lassen. Der Einwurf, ein Fenster konne
so hoch und fest eingedeckt worden sein, daB} jegliche
Miihe zwecklos sei, diirfte nur ganz selten zutreffen.
In diesem Falle konnen die Insassen der Schutzriume
nur durch Ausgrabungen von auflen her befreit werden.
Auch hierbei bringt das Freilegen allein des obersten
Holzes schon Licht und Luft in den Schutzraum, was
zur Beruhigung der Insassen sehr beitrigt.

Zu schneller Ent- und Beliiftung des Raumes
brauchen nur ein oder zwei Holzer entfernt zu werden,
um der Zugluft den Weg freizumachen. Der Verbau
kann ebenso schnell erfolgen.

Dic Lagerung des Holzes ist einfach und platz-
sparend. Gegen Feuchtigkeit und Feuer imprigniert,
halten die Holzer jahrzehntelang. Ein Einwand, sie
konnten leicht als Brennholz Verwendung finden, diirfte
wohl nicht ausschlaggebend sein. Wer den Schutz, der
ihm zur Erhaltung des Lebens dienen soll, leichtfertig
vernichtet, ist auch fdhig, eine Stahlplatte von mehre-
ren Zentnern dort zu verwenden, wo er sie fiir zweck-
mifliger hilt. Fir Unwissende konnen die Holzer
durch Tarbanstrich fiir ihren Zweck gekennzeichnet
werden. Bei Neubauten kann unter dem Fenster cine
Nische zur Aufnahme der Holzer vorgeschen, die
Holzer konnen durch Vorsetzen einer Sicherung ge-
schiitzt werden.

Bild 1.

phot. Matuscheck.



Die Holzer konnen fiir alle Fenster passend ge-
normt werden. Beim Verlegen brauchen nur die
Enden angeklinkt zu werden.

Es kann der Fall eintreten, da die Insassen durch
Luftmangel nicht mehr in der Lage sind, den Schutz
sglbst zu entfernen. Um den Schutz von auflen zu
l()s.en, brauchen nur die Bolzen am obersten Holz
(Bild 2a) in der Pfeilrichtung eingeschlagen zu werden,
wodurch die Haken des obersten Holzes sich lésen, so
dafl das Holz entfernt werden kann. Die weiteren
Holzer lassen sich nun miihelos abheben.

Bild 2a.

Bei Bruch eines Holzes
kann dieses leicht durch
ein Reserveholz ersetzt
werden. Der Stahl wird
meist wieder zu verwen-
den sein. Sonstige Repa-
raturarbeiten sind nicht er-
forderlich.

Die Holzer sind unab-
hiangig von der Jahres-
zeitbei Tage wie bei

Nacht gleich leicht zu
verwenden. Das im Bild
gezeigte Fenster konnte

z. B. bei Nacht in 3 Mi-
nuten gesichert werden.
Am Haus wird aufler
Einsetzen von 4 kleinen
Rohrstiicken fur die Ha-
kenstangen (2 unten, 2
oben) nichts gdeidn- N\
dert. Die Rohrenden
sind oben etwa 6 cm, un-
ten etwa 3 cm lang. Die
Hakenstange wird zum
Einsetzen zuerst in die
obere Tille geschoben,
dann in die untere. Da die
Hakenstange Splinte hat,
die die Abwirtsbewegung der Haken verhindern, liegen
diese automatisch in der Hohe der Schlitze im Holz
und brauchen nur in diese hineingeschlagen zu wer-
den. Um ein selbsttitiges Losen der Haken und damit
auch ein Zerstoren der Fensterscheiben zu verhindern,
wird auf der Innenseite eine Holzleiste angebracht, die
von Hand bedient werden kann, beim Einschlagen der
Dorne von auflen aber automatisch geldst wird.

Bild 2b.

Auch der Forderung nach Luftdurchlissigkeit
kann Rechnung getragen werden. Die Enden der Holzer
erhalten eine Bohlenauflage von ctwa 5 bis 6 cm Stiirke,
wodurch die Schlitze gebildet werden. Die Bleche wer-
den entweder schrig gestellt oder aufgelegt. Im iibri-
gen bleibt die Konstruktion die gleiche.

Ein Moment von ausschlaggebender Bedeutung ist die
wirtschaftliche Seite. Dic Kosten der Sicherung
bewegen sich auf folgender Hohe, wobei ein Fenster
von 60 X80 cm GroBe angenommen wird:

20 kg Stahl (je kg 0,80 RM.) . 16,— RM.

0,18 m* Holz ohne Bearbeitung
(je 70— RM.) . . . . . . . .. 12,60 RM.
Bearbeitung (etwa 3,— bis 4— RM.) . 3,50 RM.
Hakenstange und Einbau der Tiillen etwa 13,— RM.
45,10 RM.

_
I

I

Dichtong ;

reH )

i

Tragbond ;

bel  beste henalen
leren

Bild 3.

Bei Annahme ciner Stahlblende fiir cin gleich grofles
Fenster bei 5 cm Uberdeckung und 20 mm Stahl wir-
den sich dagegen bcispielsweise folgende Zahlen er-
geben:

0,63 m? = r. 101 kg Stahl (je 0,85) r. . 85— RM.
Einbau mit Stiitzhaken etwa . : 30,— RM.

115— @_
Der Preisunterschied belduft sich somit auf rund

70 RM. Die vorstehend beschriebene Konstruktion ist
ebenso wie die folgende patentamtlich geschiitzt.

Ein weiteres Problem im bautechnischen Luftschutz
ist der gassichere Tirabschluf.

Es ist zu befiirchten, da} bei Gasschutztiiren der die
Dichtung herstellende Dichtungsstreifen (Filz, Gummi
oder dgl.) sich auf der Tragbandseite rascher abnutzt
als auf den anderen Tiirseiten. Diesem Ubel soll der
nachstehend beschriebene Exzenterpreflring be-
gegnen.

Bei neunen Tiiren:

Auf den Dorn des Stiitzhakens (Bild 3) wird der
PreBring b geschoben und auf 0 gestellt. Hierbei liegt
der Dichtungsstreifen glatt und ohne Druck am Mauer-
werk oder an der Tiirzarge an. Um im Ernstfall die
Tir gasdicht zu schlieBen, hebt man den Hebel d an
und dreht ihn auf Stellung 1, 2, 3 oder 4, wobei der
Dichtungsstreifen bei max. 6 mm Vorschub um 1,5, 3,0,
4,5 oder 6,0 mm zusammengepreft wird. Tragt die
Schliefiseite der Tiir zwei Verschlisse fiir die Gassiche-
rung und einen fiir allgemeine Zwecke, so kann jede
vorbereitete Tir als normale Tir gebraucht werden,
wihrend sie im Kriegsfall als Gasschutztiir dienen kann.

Bei bestehenden Tiiren:

Da es Schwierigkeiten bereitet, Nuten in die Stiitz-
haken einzuschneiden, erhilt der Full des Prefiringes
einen Ansatz (Nase) und das Tragband entsprechende
Einschnitte (Bild 3). Der Hebel d fillt hierbei fort, der
Ring wird nach Anheben der Tiir mit der Hand in die
entsprechende Stellung gebracht. Die Ose des Trag-
bandes muf} allerdings auf die Grofie des Preflringes
aufgebogen werden. Die Wirkung ist die gleiche wie
oben.

Es ist zu beachten, dafl bei beiden Ausfiihrungen die
Tir um die Hilfte der jeweiligen Wirkung, also um
max. 3 mm, scitlich verschoben wird.

Durch bewuBite Vermeidung eines Schliissels, des An-
zichens einer Mutter und dgl. stellt der exzentrische
Ring die denkbar ecinfachste, beste und billigste Siche-
rung einer Gasschutztiir dar, da kein Teil verloren-
gehen kann.
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Arbeitsplan tiir Gelandeentgittung

Dr. Rudolf Toepell, Frankfurt a. M.

Bei nachstehender Veroffentlichung handelt es
sich um die personlichen Ansichten des Verf., die
in wesentlichen Punkten von denen amtlicher
Stellen abweichen. So stellt der Verf. die Be-
hauptung auf, daf} ein Entgiftungstrupp niemals
geteilt eingesetzt werden darf, Tatsichlich
kann jedoch die Teilung des Entgiftungstrupps im
Ernstfall erforderlich sein und ist auch praktisch
mog.ich. Die vom Verf. durchgefiithrte starke
Schematisierung durch Festlegung der Titigkeit
jedes einzelnen Mannes zeigt zwar, dafl der Verf.
sich sehr intensiv mit der Materie befaBt hat,
birgt jedoch andererseits die Gefahr in sich, daf3
sie bei der Vielgestaltigkeit der an den Entgif-
tungstrupp im Ernstfalle herantretenden Aufgaben
nicht alles erfaf3t. Die Schriftleitung.

Die Wiederaufnahme eines gderegelten offent:=
lichen Lebens nach Luftangriffen mit seffhaften
Kampfstoffen hingt zum grofiten Teile von der
Arbeitsgeschwindigkeit der Entgiftungstrupps ab.
Der Ablauf der chemischen Zersetzung des
Kampfstoffes durch das Entgiftungsmittel braucht
naturgemal} eine Mindestfrist, die bei etwa 60 Mi-
nuten liegt. Die vor und nach dieser Zeitspanne
an dem Kampfstoffsumpf zu verrichtenden Ar:-
beiten des Trupps auf die kiirzeste Zeit zusam:
menzudringen, ist unerlafllich, zumal wihrend der
60-Minuten-Pause der gleiche Trupp noch einen
weiteren Kampfstoffsumpf bearbeiten kann. Die
Tatigkeit des Trupps gliedert sich in zwei Haupt:
teile: die erste Handlung, die, vor der 60-Minuten=
Pause liegend, das Auftragen des Entgiftungs:
mittels zur Aufgabe hat, und die zweite Handlung,
die nach dieser Pause durchgefiithrt wird und mit
der Reinigung des begiftet gewesenen Gebietes von
dem Chlorkalkschlamm ihren Abschlufl findet.
Erste wie auch zweite Handlung konnen durch
planvolle Gliederung der Mannschaft und Zutei-
lung der einzelnen Verrichtungen auf den einzel-
nen Mann zeitlich so zusammengedringt werden,
dafl auch bei gewissenhafter und griindlicher Ar:
beit doch nicht mehr als je 10 Minuten fiir jede
Arbeit gebraucht werden; bei Stimpfen von weni-
ger als 1000 m? laf3t sich die Zeit sogar auf 7 Mi:
nuten driicken.

Die beiden Grundvoraussetzungen fiir ein derart
dedringtes Arbeiten sind aber die Unteilbar:-
keitvon Ausriistung und Mannschaft
sowie genaue Zuordnung von Arbeit zu Mann.

Bei Planspielen konnte vielfach beobachtet wer:
den, dafy Teile von Trupps eingesetzt wurden,
wenn angenommen war, dafy mehrere von Kampf:
stoffbomben getroffene Plitze im gleichen Ab:
schnitt zu entgiften waren. Diese Teilung der
Truppeinheit ist m. E. mit aller Entschiedenheit
als abwegig zu bezeichnen. Die Arbeitsfihigkeit
eines Trupps ist immer von der Vollstindigkeit
seiner Ausriustung und Mannschaft abhingig. Sein
Einsatz an mehreren Stellen kann nie gleichzeitig,
sondern immer nur nacheinander erfolgen, indem
etwa die erste Handlung am ersten Sumpf durch:
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gefiihrt wird, dann die erste Handlung am zwei-
ten Sumpf, danach die zweite Handlung wieder am
ersten und die zweite Handlung schliefflich am
zweiten Sumpf. Wechsel von Ort zu Ort und Ar-
beit am anderen Ort fallen dann jeweils in die
60-Minuten-Pause des ruhenden Sumpfes. Immer
aber ist die volle Ausriistung einschlieBlich aller
Fahrzeuge von Ort zu Ort mitzunehmen. Dieses
Verfahren auf mehr als zwei Siimpfe auszudehnen,
ist nicht maglich, da es physiologisch ausgeschlos:
sen ist, die Mannschaft linger als etwa 150 Mi:
nuten in Maske und Gasanzug unter volligem Haut-
abschlufd zu halten. Eine lingere Unterbindung der
Hautatmung bringt den Mann zum Zusammen-
bruch.

Die Zuteilung der einzelnen Ver:-
richtungen bei der Entgiftung an die ecinzel:
nen Leute des Trupps bedingt eine planmifige
Reihung der Verrichtungen und eine ebenso plan-
miflige Gliederung der Mannschaft. Es erscheint
aut Grund von Erfahrungen zweckmifig, von letz-
terer auszugehen und den Trupp gemafl Bild 1
und Schema 1 zu gliedern.

Alle Leute sind natiirlich wihrend der ganzen
Handlung beschiftigt; ihre Bezeichnung in der
Gliederung wird jedoch von der fiir sie kennzeich-
nenden Hauptverrichtung abgeleitet. Dems-
nach gelten die G:Leute als Gasspiirer, die W-
Leute als Sprengwagenleute, die S:Leute als Streu:
minner, der H-Mann als Hydrantenmann und end-
lich die B:Leute als Besenminner. Die Entgiftungs-
handlung kann unter der Annahme, dal} unabhan-
gig von der Wasserleitung mit einem motorisierten
Grof3sprengwagen gearbeitet wird, dann folgender-
maflen verlaufen: Dem Trupp ist z. B. von der
LuftschutzzAbschnittsleitung gemeldet worden, wo
Kampfstoff gefallen ist und welchen Weg er zweck:
mifdigerweise einzuschlagen hat. Er findet bei An:-
kunft an dieser Stelle ein Gebiet vor, das durch

phot, (4) Stidt. Haupt-Lichtbild- und Filmstelle Frankfurt a, M.
Bild 1.
Die nach ihrer Gliederung auigestellte Mannschait des Entgiftungstrupps.
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Schema 1.

Fahnen oder Standschilder in rohen Umrissen als
Sumpf gekennzeichnet ist. Je nachdem, ob Hof
oder Platz, Strafle oder freies Gelinde, werden
Umrif3gestaltung und Oberflichengestaltung ganz
verschieden sein. Der Trupp beginnt sofort mit
seiner Arbeit, nachdem die Wagen eine Aufstel-
Lux;)g, wie sie etwa Schema 2 zeigt, eingenommen
aben.

Es soll die theoretische Annahme zugrunde gelegt
werden, dall Mannschaft und alles Gerat auf einem
Zug von drei Fahrzeugen (vgl. Bild 2) untergebracht
sind: dem Grof3sprengwagen, einem GroBlastanhinger
und einem geschlossenen Grofanhinger, der als eigent-
licher Entgiftungswagen ausgebildet ist. Die Fahrzeuge
seien hier als S-Wagen, A-Wagen und E-Wagen in der
vorstchenden Reihenfolge bezeichnet. Der S-Wagen
fiilhrt die beiden W-Minner und das Wasser. Der A-
Wagen trigt die drei G-Minner'), sicben S-Minner und
alles Groldgerat (Streukarren, Chlorkalktonnen, Sieb-
eimer, Trocken- und Fecuchtzerstiauber). In dem E-
Wagen sind die sieben B-Minner und der H-Mann so-
wie alles Kleingerdt untergebracht. Der Truppfiihrer
fihrt neben dem Fahrer W1 des Sprengwagens. W 2
fahrt auf dem Sprengwagenstand, von dem aus die
Hebel zu den Sprengdusen und Auslidssen bedient wer-
den. In dieser Form riickt also der Wagenzug von der
ﬁn%egebencn Seite her bis an die Sperrgrenze an und
alt.

Sofort steigen von den drei Fahrzeugen gleichzeitig
folgende Leute in folgender Reihenfolge ab: Truppfiihrer
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Schema 2.

und W2 vom S-Wagen, G1, G2, G3, S1, S2, S3, S4
vom A-Wagen und H, B3, B4, B5 B6, B7 vom E-
Wagen. B2 bleibt im E-Wagen und reicht das Klein-
gerait dem in der Wagentiir stehenden B1 zu, der es
ausgibt. Zuerst erhalten G1, G2, G3 je etwa 20 gelbe
Fahnen und H die fiir den Schlauchausla® des S-Wa-

gens erforderlichen Schliissel und Kupplungen. G1,
G 2, G3 spiiren den Sumpf vorsichtig durch, wobei G 1
die zur Arbeitsrichtung des Trupps vorn liegende Grenze
des Sumpfes genau mit Fahnen auslegt, G 2 die rechte,
G 3 die linke Seitengrenze und beide die hintere Grenze.
Gleichzeitig kennzeichnen sie mit Fiahnchen die auf-
fallend stark mit Kamptstoff behafteten Stellen des
Sumpfes?). H hat sich mit seinem Gerit schnell an das
Ende des S-Wagens zu begeben, wo er mit Hilfe von
W 2 den A-Wagen abkuppelt und, nachdem W 2 wieder
aufgestiegen ist, den S-Wagen durch deutliche Arm-
zeichen bis dicht an die von G1 gekennzeichnete
vordere Sumpfgrenze vorfahren ldfit. Danach schliefit
er an die ruckwartigen AuslaB-Stutzen des S-Wagens
die fiir Schlauchanschliisse und zum Wasserzapfen er-
forderlichen Formstiicke an.

Inzwischen haben S5, S6, S7 vom A-Wagen aus den
abgestiegenen S1, S2, S3, S4 das ganze Schwergerit
hinuntergcereicht und sind dann selbst abgestiegen. —
Es hat sich bewihrt, sogar verhiltnismiaflig grofle
Sumpfflichen mit Handstreukarren auszustreuen. Die
Karren sind sehr wendig, sie streuen gleichmiflig und
viel schneller als motorisch gezogene Fahrzeuge. Des-
halb sei der Darstellung hier die Verwendung von Hand-
streukarren zugrunde gelegt. S1 und S3 sind bestimmt,

Bild 2. Der ecinsatzbereite Entgiftungstrupp auf drei Fahrzeugen.

sie zu bedienen. S1 fihrt also nach dem Abladen seinen
Karren sofort an die vordere rechte Sumpfecke und
zeichnet dann die zwei Teppiche in Umrissen vor.
Beide, S-Teppich und B-Teppich, werden von S2, S3
mit GieBkannen geniBt und von S6, S7 mit Chlorkalk
dicht bestreut. Sie dienen allen am Sumpf arbeitgnden
Truppleuten als Standort, solange sie nicht im Sumptf
selbst zu tun haben. Es soll dadurch die Gefahr der
Verschleppung von Kampfstoff durch die Stiefelsohlen
verringert werden. Nach genauer Einteilung, die weiter
unten noch im einzelnen dargestellt wird, haben gleich-
zeitig die S-Leute das Grofigerit und die B-Leute das
Kleingerit abgeladen, ectwa gemif Schema 2 verteilt
und gelagert sowie durch Auffiillung und Zuriistung
einsatzbereit gemacht.

Wichtig ist, da} zwei oder drei 20-m-Schlduche inner-
halb von hochstens zwei Minuten an den Wagenhydran-
ten angeschlossen, abgerollt, gekuppelt, von den B-
Leuten geschultert und mit Strahlrohr und Zerstiuber-
diise verschen sind. Dies ist bei der unten angegebenen
Arbeitsteilung nach einiger Ubung erreichbar. M. E
erscheint es wesentlich, daf} der Sumpf nicht mit stro-
mendem Vollstrahl genifit wird, denn dadurch wiirde
Kampfstoff in Scnkkidsten und Kanile abfliefen, dort
haften und auf lingere Zeit die Kanalarbeiter gefdhr-
den®). Der Sumpf sollte mit Tiefenwirkung befeuchtet

1) Zwei Gasspiirer sind als Mindestzahl amtlich vorgesehen. D,
Schriftitg.

2) Genaue Festlegung der Grenzen des Gassumpfes sowie Kennzeich-
nung besonders stark begifteter Stellen innerhalb desselben sind be-
reits durch die Revier-Gasspiirer erfolgt. D. Schriftltg.

3) Um mit dem Entgiftungsmittel zu sparen, ist es u, U. sogar
erforderlich, einen Teil des in Wasser kaum l8slichen Losts mit schar-
fem Strahl fortzuspiilen. Durch die weitgchende Verdiinnung und durch
das nachtrigliche AbilieBen der chlorkalkhaltigen Entgiftungsbriihe
wird die Gefahr fiir die Kanalisationsarbeiter erheblich herabgesetzt.

D. Schriftltg.
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werden. Das Wasser muB3 also so fein und in ge-
fiillter Wolke zerstiubt werden, dafl es sich ohne Zu-
satz cines Netzmittcls mit Staub und Untergrund zu
einer satt anstehenden Schlamm-Masse verbindet. Hier-
fiir sind mit der Lechlerdiise die besten Ertahrungen ge-
macht worden. Der Strahlrohrmann B 1 fuhrt die Dise
von dem iiber die rechte Schulter gezogenen Schlauch
senkrecht nach unten und naf3t den Sumpt lickenlos
in regelmiBigen Querstreifen, die er, lings der vorde-
ren Sumpfgrenze beginnend, von Seite zu Seite zicht,
bis zur hinteren Grenze ein. Die B-Minner fo.gen ihm
mit geschultertem Schlauch, der den Boden nirgends
berithren darf. Reicht der Schlauch nicht bis in die
Sumpftiefe, so rickt der S-Wagen nach Weisung des
Trupptiithrers nach.

In das bereits vorgesprengte Teilstick des Sumpfes
sind G1, G2, G3 mit chlorkalkgefiillten Sicbeimern
eingeriickt und haben die gekennzeichneten, stdarkst be-
gifteten Stellen von Hand vorbestrcut. Nach Riickzug
der B-Minner mit dem Schlauch befahren S1 und S3
unverziglich den Sumpf planmiBig mit den Handstreu-
karren. Es geniigen zwei Karren, deren einem die linke
und deren anderem die rechte Hilfte des lingsgeteiiten
Sumpfes zugeordnet ist. Die Karren diirfen nicht in
Schlangenlinie fahren, da das Getriebe der Streuvor-
richtung meist einseitig von einem Rad angetrieben
wird und bei wechselnder Rechts- und Linkskurve das
Getriebe aussetzen wiirde, sobald das Treibrad in der
inneren Kurvenseite fast stillsteht. Je nachdem, ob der
Antrieb am linken oder rechten Rad sitzt, dirfen im
Streuweg nur Rechts- oder Linkskurven gefahren wer-

Bild 3. Aus Handstreukarren und Siebeimern wird der Chlorkalk gestreut.

den, d. h. also, dafl die Strcubahn zunichst lings des
Auflenrandes des Streugebictes gefiihrt und dann in
jeweils innen eng an die vorher gezogene Bahn ange-
lehnten Spirallinicn fortgefithrt werden muf}, bis das
ganze Feld bestreut ist. Die iibrigen S-Minner gehen
mit vollen Siebeimern hinterher und streuen die Rander
und Liicken von Hand nach (vgl. Bild 3). Die gesamte
Streuung kann in zwei, hochstens drei Minuten be-
endet sein.

Inzwischen hat der Truppfiihrer die sieben B-Minner
in gleichmifigen Abstinden lings der vorderen Sumpf-
grenze aufgestellt. Sobald die Streukarren aus dem
Sumpf zuriickgezogen sind, gchen diese Besenminner
in Linie gleichmiBig vor und verreiben mit Besen oder
Rechen den Chlorkalk, den Schlamm und das Wasser
zu einem Brei. Die Besen sollten beim Verreiben nicht
in Kreisbewegung, sondern nur vorwirts und riickwirts
hin- und hergefithrt werden®). Nur so wirkt der Besen
gleichmiBig und liickenlos. Auch fiir diesen Arbeits-
gang geniigt bei gleichmifig pausenlosem Vorgchen der
geschulten Leute eine Frist von einigen Minuten.

Damit ist dann die erste Arbeitshandlung beendet,
und der Sumpf muf fiir die zum Ablauf des chemischen
Entgiftungsvorgangs erforderliche Zeit sich selbst tiber-
lassen bleiben. Der Trupp kann notigenfalls alles Ge-
rit wieder aufladen, um an cinem andeien begifteten
Platz die gleiche Handlung vorzunehmen. Jedenfalls
bleibt der bearbeitete Sumpt durch Fahnen und Stand-
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Bild 4. Reinigung des Sumpies nach der Entgiftung.

schilder weiter gekennzeichnet und gesperrt. Nach Ab-
lauf der fiur die chemische Entgiftung erforderlichen
Frist mufl der Trupp mit ausgelegtem Geridt und ar-
beitsbereiter Schlauchleitung wieder zur Stelle sein.

In einem einzigen, planvoll ablaufenden Arbeitsgang
ist jetzt der Sumpf mit voll strémenden Wassermassen
abzuschwimmen. Hierbei wirken Schlauch, Sprengdiisen
des Wagens und Besen sorgfiltig zusammen. Der S-
Wagen fihrt mit Halten von etwa 5 zu 5 Metern der
Linge nach durch den entgifteten Breisumpf hindurch
oder an ihm vorbei und schleudert einseitig oder
doppelseitig aus scinen Seitendiisen bei jedem Halt mit
vollem Motordruck sein Wasser quer iiber den Sumpf.
Die sieben B-Minner waschen mit Besen in Richtung
auf die Senkkidsten nach. Die G-Minner und S-Minner
tragen den Schlauch, dessen Strahlrohrmann S2 mit
vollem Strahl die Stellen abschwimmt, die von dem
Diusenstrahl des S-Wagens nicht erfalt worden sind.
Bei gut eingeiibtem Ineinanderarbeiten kann der ganze
Sumpf in 7 bis 10 Minuten gesiubert sein (vgl. Bild 4).

Anschlieflend spiilt der Strahlrohrmann mit geddmpf-
tem Strahl Gerit und Gasanziige der Leute, dic
im Kampfstoffsumpf gearbeitet haben, ab. Die Gerite
werden zusammengepackt und auf die gleichen Plitze
in den Wagen verstaut, auf denen sie beim Anriicken
gelegen haben. Bei dem Einpacken sind die einzelnen
Handgriffe genau auf den Mann aufgeteilt, damit die
Arbeit rasch und zuverlissig abliuft. Besondere Sorg-
falt ist auf das Aufrollen der nassen Schliuche zu legen.
Der S-Wagen setzt sich wieder vor den Zug. Bis er
angekuppelt ist, mufy gleichzeitig alles Gerit aufgeladen
sein. Die Leute besteigen in vorgesehener Reihenfolge
diec Wagen, als letzter nimmt der Truppfiihrer, nach-
dem er vorher dem beratenden Chemiker des Luft-
schutzabschnitts von der Erledigung des Auftrages Mit-
teilung gemacht hat, seinen Sitz neben W1 auf dem
Sprengwagen ein und gibt diesem damit das Zeichen
zum Abriicken in den Entgiftungspark. Der Trupp hat
seine Arbeit beendet. Er ist nach Reinigung von Per-
sonal und Gerdt im Park und Auffillung seiner Vor-
rite an Wasser und Chemikalien wieder einsatzbereit.

Da die genaue Aufteilung der einzelnen Verrich-
tungen auf die 20 Truppminner und piinktliche
Leistung der zugewiesenen Arbeit Grundbedingung
fir raschen und erfolgreichen Einsatz des Trupps
sind, sei deshalb im folgenden angegeben, was der
einzelne Mann (vgl. Schema 1) im Zuge der ganzen
Entgiftung in genauer Reihenfolge zu tun hat.

Truppfiihrer ,,F*.

Fihrt auf dem Fiihrersitz des Sprengwagens.

Beaufsichtigt und leitet die gesamte Arbeit
Trupps an der Entgiftungsstelle im allgemeinen.

Beaufsichtigt im besonderen die Stellen jeweils wich-
tigster Arbeit. )

Steigt beim Anriicken als crster aus, beim Abriicken
als letzter ein.

des

2) Auch in dieser Ansicht steht Verf. bisher allein, der Kreisbe:
wegung wird allgemein der Vorzug gegeben. D. Schriftltg.



Gasspiirer ,,G 1*.

Fahrt aut A-Wagen, steigt beim Anriicken als erster
Mann dieses Wagens aus.

Holt sich am E-Wagen bei B 1 etwa 20 Gelbfihnchen.

Legt mit diesen die vordere Sumpfgrenze aus und
spirt den Sumpf durch?®).

Fullt mit G 2 zusammen dic beiden Streukarren mit
Chlorkalk.

Streut nach Einsprengen des Sumpfes die besonders
dicht begifteten Stellen aus einem Siebeimer mit Chlor-
kalk vor.

(Entgiftungspause.)

Sammelt dic von ihm selbst ausgelegten Gelbfihn-
chen wieder ein.

Legt sie in den beim
Eimer mit Chlorkalkbriihe.

Hilft beim Abwaschen des Sumpfes den Schlauch
tragen.

Spiirt nachher, ob der Sumpt kampfstofffrei ist.

Rollt vom Strahlrohrende aus das Schlauchstiick
wieder auf.

Steigt auf den A-Wagen.

Gasspiirer ,,G 2°,

Fihrt auf A-Wagen, steigt beim Anriicken als zwei-
ter aus.

Holt sick am E-Wagen bei B1 etwa 20 Gelbfihnchen.

Legt mit dicsen diec rechte und halbe hintere Sumpf-
grenze aus und spirt den Sumpf durch®).

Fillt mit G1 zusammen die beiden Streukarren mit
Chlorkalk.

Streut nach Einsprengen des Sumpfes dic besonders
dicht begifteten Stellen aus cinem Siebeimer mit Chlor-
kalk vor.

S-Teppich bereitstechenden

(Entgiftungspause.)

Sammelt dic von ihm selbst ausgelegten Gelbfihn-
chen wieder ein.

Legt sie in den Chlorkalkbritheimer beim S-Teppich.

Hilft beim Abwaschen des Sumpfes den Schlauch
tragen.

Spirt dann nach, ob der Sumpf kampfstofffrei ist.

Hilft G 1 beim Schlauchaufrollen.

Steigt auf den A-Wagen.

Gasspiirer ,,G 3°.

Fahrt auf A-Wagen, steigt beim Anrticken als dritter
aus. :

Holt sich am [E-Wagen bei B 1 etwa 20 Gelbfahnchen.

Legt mit diesen die linke und halbe hintere Sumpf-
grenze aus und spirt den Sumpf durch?).

Fullt alle Siebeimer mit Chlorkalk.

Streut nach Linsprengen des Sumpfes die besonders
dicht begifteten Stellen aus cinem Siebeimer mit Chlor-
kalk vor.

(Entgiftungspause.)

Sammelt dic von ihm selbst ausgelegten Gelbfihn-
chen wieder ein.

Legt sie in den Chlorkalkbritheimer beim S-Teppich.

Hilft beim Abwaschen des Sumpfes den Schlauch
tragen.

Spiirt dann nach, ob der Sumpf kampfstofffrei ist.

Hilft G 1 beim Schlauchaufrollen und trigt Schlauch
in E-Wagen.

Steigt auf den A-Wagen.

Hydrantenmann ,,H*.

Fihrt hinten auf E-Wagen und steigt nach hinten
als erster ab.

1Nimmt Anschlufirohre, Kupplungsstiicke und Schliis-
sel mit.

Kuppelt mit Hilfe von W 2 den S-Wagen vom Zuge ab.

Weist dem S-Wagen seinen Platz an der Sumpf-
dgrenze an.

Schliefit an den Wasserausla3 die Formstiicke an.

Lafit Wasser in alle GieBkannen und den Eimer fiir
Chlorkalkbriihe.

Kuppelt mit B2 zusammen den Schlauch an
Wasserauslal3.

Hilft als erster
Schlauch fiihren.

5) 6) und 7) vgl. jedoch FuBnote 2. D. Schriftltg.

den

hinter dem AuslaR

den gefillten

(Entgiftungspause.)

Folgt beim Abwaschen dem vorrickenden S-Wagen
als erster Schlauchtriger nach dem AuslaB.

Kuppelt, wenn kein Wasser mehr gebraucht wird,
Schlauch und Formstiicke vom Wagen ab und schlief3t
den AuslaBl mit Deckel.

Ladct Anschlufirohre, Kupplungsstiicke und Schlissel
wieder auf.

Kuppelt mit W2 zusammen den S-Wagen wieder
vor den Zug.

Steigt hinten aut den E-Wagen.

Streumann ,,S 1,

Fahrt auf A-Wagen, steigt beim Anriicken als vier-
ter ab.

Hilft Streukarren,
Geriit abladen.

Fihrt rechten Streukarren an dic Sumpfgrenze.

Zeichnet mit Stab oder Chlorkalk die Umgrenzung
von S-Teppich und B-Teppich vor.

Holt am E-Wagen einen Eimer, fiillt ihn mit Wasser
am S-Wagen, setzt Chlorkalk zu und stellt ihn an den
S-Teppich.

Ruckt mit dem gefullten rechten Streukarren an die
Mitte der vorderen Sumpfgrenze, 6ffnet den Streukranz
und riickt, kurz rickwartsfahrend, das Getriebe des
Streukranzes ein.

Streut die rechte Sumpfhilfte in gleichmifliger, ruhig-
flotter Rundfahrt mit Chlorkalk ein.

Schliet Streukranz, riickt Getriebe aus und stellt
den Karren hinter dem S-Teppich ab.

Chlorkalktonnen und A-Wagen-

(Entgiftungspause.)

Triagt beim Abwaschen den Schlauch hinter dem
Strahlrohrmann S 2 so, dafl dieser immer in Richtung
auf Senkkasten spritzen kann.

Legt Hilfte der Siebeimer in scinen Karren, fihrt
diesen zum A-Wagen und hilft alles Schwergerit auf-
laden.

Steigt in den A-Wagen.

Streumann ,,S 2.

Fihrt auf A-Wagen, steigt beim Anriicken als fiinf-
ter ab.

Hilft Streukarren,
Gerit abladen.

Stellt alle Siebeimer hinter dem S-Teppich auf.

Fullt GieBkanne, nidBt S-Teppich und fiillt wieder
nach.

Streut hinter Streukarren mit Siebeimer, Loffel oder
Hand die etwa vom Karren offengelassenen Streuliicken
und Sumpfrinder nach.

Chlorkalktonnen und A-Wagen-

(Entgiftungspause.)

Fihrt beim Abwaschen des Sumpfes das Strahlrohr
und wischt, wo die Sprengdiisen des S-Wagens nicht
hinreichen, mit dem vollen Schlauchstrahl in Richtung
auf den nichsten Senkkasten zu nach.

Spiilt dic beschmutzten Gasanziige aller Trupp-
minner mit der Zerstauberdiise und das Geridt mit
vollem Strahl griindiich ab.

Hilft am A-Wagen von unten das Schwergeriit auf-
laden.

Steigt auf den A-Wagen.

Streumann ,,S 3%

Fiahrt auf A -Wagen, steigt beim
sechster ab.

Hilft Streukarren, Chlorkalktonnen und A-Wagen-
Gerit abladen.

Fihrt linken Streukarren an die Sumpfgrenze beim
S-Teppich.

Fgllt Gieflkanne, nidBt B-Teppich und fullt wieder
nach.

Riickt mit dem gefiillten linken Streukarren an die
linke Ecke der vorderen Sumpfgrenze, 6ffnet den Streu-
kranz und riickt, kurz riickwirtsfahrend, das Getriebe
des Streukranzes ein.

Streut die linke Sumpfhilfte in gleichmaBiger, ruhig-
flotter Rundfahrt mit Chlorkalk ein.

Schlieft Streukranz, riickt Getriebe aus und stellt
den Karren hinter dem S-Teppich ab.

(Entgiftungspausec.)

Anriicken als
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Trigt beim Abwaschen den Schlauch hinter S1 und
folgt diesem.

Legt Hilfte der Siebeimer auf secinen Karren, fihrt
diesen zum A-Wagen und hilft alles Schwergerit auf-
laden.

Steigt auf den A-Wagen.

Streumann ,,S 4.

Fihrt auf A-Wagen, steigt beim Anriicken als sie-
benter ab.

Hiltt Streukarren,
Gerit abladen.

Trigt mit S5 volle Chlorkalktonnen zum S-Teppich.

Fiillt GicBkannen — aufler denen, die S2 und S3
benutzen — mit Wasser und stellt sie hinter S-Teppich
bereit.

Streut wie S2 hinter den Streukarren nach.

Chlorkalktonnen und A-Wagen-

(Entgiftungspause.)
Trigt beim Abwaschen den Schlauch hinter S 3,
Hilft am A-Wagen von unten aufladen.
Steigt auf den A-Wagen.

Streumann ,,S 5%,

Fiahrt auf dem A-Wagen, bleibt beim Anriicken zu-
nichst oben und reicht Streukarren, Chlorkalktonnen
und Gerit hinunter.

Steigt dann als achter ab.

Trigt mit S4 volle Chlorkalktonnen zum S-Teppich.

Streut wie S 2 hinter den Streukarren nach.

(Entgiftungspause.)
Triagt beim Abwaschen den Schlauch hinter S 4.
Steigt a's erster auf den A-Wagen.
Nimmt oben das zugereichte Gerdt an und verstaut
es auf dem Wagen.

Streumann ,,S 6%,

Fihrt auf dem A-Wagen, bleibt beim Anriicken zu-
niachst oben und reicht Streukarren, Chlorkalktonnen
und Geriit hinunter.

Steigt als neunter ab.

Tragt mit S7 volle Chlorkalktonnen zum S-Teppich.

Streut den von S2 gendfiten S-Teppich griindlich mit
Chlorkalk ein.

Streut wie S2 hinter den Streukarren nach.

(Entgiftungspause.)
Triagt beim Abwaschen den Schlauch hinter S5.
Steigt als zweiter auf den A-Wagen.

Nimmt oben das zugereichte Gerdt an und verstaut
es auf dem Wagen.

Streumann ,,S 7%,

Fihrt auf dem A-Wagen, bleibt beim Anriicken zu-
niachst oben und reicht Streukarren, Chlorkalktonnen
und Gerit hinunter.

Steigt dann als letzter ab.

Trigt mit S6 volle Chlorkalktonnen zum S-Teppich.

Streut den von S3 genifiten B-Teppich griindlich mit
Chlorkalk ein.

Streut wie S2 hinter den Streukarren nach.

(Entgiftungspause.)
Trigt beim Abwaschen den Schlauch hinter S 6.
Steigt als dritter auf den A-Wagen.

Besenmann ,,B 1

Fihrt hinten auf E-Wagen und bleibt zuniichst oben.
Gibt an G1, G2, G3 je etwa 20 Gelbfihnchen aus.
Gibt hinten das von B2 angereichte Kleingerit aus,
und zwar an:
B 4 alle Standschilder ,Vergiftet"”;
B3 eine Hailfte der Besen;
B 5 alle GieBkannen;
B 7 die andere Hilfte der Besen;
B 6 alle Streuloffel, einige Schippen und Schaufeln.
Stellt und legt danach auf der hinteren Plattform
bereit:
einen Eimer fir S1;
je einen 20-Meter-Schlauch fiir B2 und B5.
Steigt dann selbst ab und nimmt in einem Eimer die
Strahlrohre und die Zerstiuberdiise mit.
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Lauft zum B-Teppich, kuppelt dort Strahlrohr mit
Zerstiuberdiise an den Schlauch.

Besprengt den Sumpf satt mit der vollen Zerstauber-
diise, indem er in ruhig-rascher Bewegung Querstreifen
ohne Liicken zieht.

Geht mit Schlauchende an den B-Teppich zuriick,
wechselt dort das Strahlrohr mit Zerstiuberdiise gegen
cinfaches Vollstrahlrohr aus.

Nimmt einen Besen und wartet auf B-Teppich, tritt
dann als linker Fliigelmann an vorderer Sumpfgrenze
an und verreibt den Chlorkalkbrei.

Legt Besen hinter B-Teppich ab.

(Entgiftungspause.)

Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.

Steigt mit Eimer, in dem die Strahlrohre liegen, als
erster auf E-Wagen.

Nimmt hinaufgereichtes Gerit an, verstaut es selbst
oder reicht es B 2.

Besenmann ,,B 2%

Fahrt im E-Wagen und bleibt zunidchst darin.

Reicht B 1 das Kleingerit nach hinten zum Ausgeben.

Steigt ab und nimmt bereitgelegten 20-Meter-Schlauch
mit sich.

Liuft zum WasserauslaB am S-Wagen, lilit von H
ankuppeln und rollt Schlauch ab.

Schultert Schlauch etwa 8 m hinter H und trigt ihn
beim Sprengen.

Legt Schlauch nach Sprengen geradlinig aufierhalb
des Sumpfes ab.

Nimmt Besen, wartet auf B-Teppich und verreibt
dann gestreuten Chlorkalk zu einem Brei in Front zwi-
schen B1 und B 3.

Legt Besen hinter B-Teppich ab.

(Entgiftungspause.)
Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.
Steigt in E-Wagen ein und verstaut das von B 1 an-
gereichte Gerit.

Besenmann ,,B 3%,

Fihrt auf E-Wagen, steigt beim Anriicken sofort aus.

Nimmt Hilfte der Besen an und zeichnet Ablage-
platz fir Kleingerit vor.

Rollt hinter B2 den Schlauch weiter ab und schul-
tert ihn.

Tridgt ihn beim Einsprengen und legt ihn dann aufler-
halb des Sumpfes ab.

Nimmt Besen, wartet zunichst auf B-Teppich und
verrcibt dann in Front zwischen B2 und B4 den ge-
streuten Chlorkalk zu Brei.

Legt Besen hinter B-Teppich ab.

(Entgiftungspause.)

Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.

Reicht alle Besen, Loffel, Schippen und Schaufeln in
den E-Wagen.

Steigt dann in den E-Wagen ein.

Besenmann ,,B 4“,

Fihrt auf E-Wagen und steigt beim Anriicken sofort
aus.

Nimmt alle Standschilder und stellt sie vor dem
Sumpf nach der oder den Verkehrsseiten hin in einigem
Abstand auf.

Rol't hinter B3 den Schlauch weiter ab und hilt
Kupplung anschluBbereit, schultert und trigt den
Schlauch beim Einsprengen.

Dann wie B3, verreibend zwischen B3 und B35.

Legt Besen ab.

(Entgiftungspause.)
Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.
Sammelt alle Standschilder und reicht sie in den E-

Wagen.
Steigt dann in den E-Wagen ein.

Besenmann ,,B 5“.
Fihrt auf E-Wagen und steigt beim Anriicken so-
fort aus.
Nimmt alle GieBkannen und stellt sie leer hinter
den S-Teppich.
Lduft mit dem zweiten Schlauch an das Ende des
abgewickelten ersten Schlauches, kuppelt an und rollt



in Richtung auf die linke vordere Sumpfecke zu ab,

schultert und trigt den Schlauch beim Einsprengen.
Dann wie B3, verreibend zwischen B4 und B6.
Legt Besen ab.

(Entgiftungspause.)
Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.
If(ollt vom Anschluflende aus den Schlauch wieder
auf.
Steigt dann in den E-Wagen ein.

Besenmann ,,B 6.

Fihrt auf E-Wagen und steigt beim Anriicken so-
fort aus.

Nimmt alle Streul6ffel, Schippen und Schaufeln und
legt sie auf dem von B3 bezeichneten Kleingerite-
platz ab.

Ro'lt zweiten Schlauch
schultert ihn.

Trigt ihn beim Einsprengen.

Dann wie B3, verreibend zwischen B5 und B7.

Legt Besen ab.

hintet B5 weiter ab und

(Entgiftungspause.)
Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.
Hilft B5 beim Aufrollen des Schlauches.
Steigt dann in den E-Wagen ein.

Besenmann ,,B 7.

Fihrt auf E-Wagen und steigt beim Anriicken so-
fort aus.

]Triigt zweite Hilfte der Besen auf den Kleingerite-
platz.

Rollt hinter B6 Schlauch weiter ab, fithrt das Ende
zu dem Strahlrohrmann B1 auf dem B-Teppich zum
Ansch'ieflen des Strahlrohrs und tragt den geschulter-
ten Schlauch beim Einsprengen hinter B 1.

Dann wie B 3, verreibend als rechter Fliigelmann.

Legt Besen ab.

(Entgiftungspause.)
Hilft beim Abwaschen mit dem Besen nach.
Hilft B5 beim Aufrollen des Schlauches und trigt
den gerollten Schlauch zum E-Wagen, in den er dann

einsteigt.
Wasserwagenmann ,,W 1°,

Fahrt als Wagenfiihrer bis an die vom Revier ge-
kennzeichnete Gefahrengrenze und liBt den Wagen-
motor dauernd laufen.

LiBt den A-Wagen vom S-Wagen abkuppeln und
fahrt nach Weisung von H dicht an die von G 1 und
G 3 festgelegte vordere linke Sumpfecke heran mit
Fahrtrichtung senkrecht zur vorderen Sumpfgrenze.
Verfolgt au?merksam die Armzeichen von B 1 beim
Einsprengen und gibt danach Wasserdruck mit dem
Motor.

(Entgiftungspause.)

Fihrt zum Abwaschen des Sumpfes vor und iiber-
flutet, von 5 zu 5 m haltend, den Sumpf mit vollem
Wasserfiacher der seitlichen Sprengdiisen; %libt gleich-
zeitig Druck auf den Schlauch, den Strahlrohrmann S 2
immer im Auge haltend.

Fihrt den S-Wagen nach Reinigung des Sumpfes und
Abspiilen der Anziige und Geriite, wenn also kein Was-
ser mechr gebraucht wird, auf Zeichen von H wieder
vor den A-Wagen und lif}t ankuppeln. Riickt mit dem
ganzen Zug ab auf Befehl des neben ihm Platz nehmen-
den Truppfiihrers.

Wasserwagenmann ,,W 2,

Steigt nach Anfahren sofort vom S-Wagen ab und
hilft H beim Abkuppeln, um dann wieder aufzusteigen.
Bedient die Wasserhebel des S-Wagens, immer auf
Armzeichen des Strahlrohrmannes B 1 achtend.
(Entgiftungspause.)

Bedient wiederum die Wasserhebel des S-Wagens;
regelt die Reichweite der Wasserficher mittels der
Diisenblenden; 6ffnet den Wasserzustrom beim Halten,
schlieBt ihn beim Vorfahren und speist den Schlauch
je nach den Armzeichen von S 2, den er nicht aus den
Augen laf3t.

Steigt ab und hilft den A-Wagen wieder ankuppeln.

Steigt wieder auf zum Abriicken.

Wenn nach diesen Arbeitsregeln vorgeganden
wird, ist es leicht, die Entgiftungshandlungen in-
nerhalb kiirzester Frist griindlich abzuwickeln. Die
Arbeit verlauft schweigend ohne jedes Kommando.
Die wenigen erforderlichen Armzeichen der Strahl:
rohrminner sind mit senkrecht hochgestrecktem,
rechtem Arm fir ,,Wasser auf* und mit vor der
Stirn waagerecht gehaltenem, rechtem Unterarm
fur ,,Wasser zu" zu geben. Nur fiir Notsignale ist
der Truppfithrer mit einer Handhupe am Giirtel
ausgestattet. Die Arbeit ist gleichwertig auf die
20 Leute verteilt. Die kleinen Pausen, die sich
zwischen den cinzelnen Verrichtungen in der Ge:-
samtabwicklung ergeben, brauchen die Leute, um
in der iiberaus anstrengenden Arbeit wieder zu
Kriften zu kommen. Keinesfalls diirfen Masken
oder Handschuhe abgelegt werden, bevor der
Trupp wieder im Entgiftungspark zur Reinigung
ist. Allenfalls diirfen beim Abriicken — aber auch
nicht mit lostverdiachtigen Handschuhen — die
Einsitze gelockert werden.

Ruhiges, gleichmifliges Atmen unter Maske zur
Kriftigung der Atemmuskulatur ist laufend zu
tiben. Kleine Zweckmaifigkeiten in der Arbeits:
crleichterung ergeben sich sehr bald aus dem
Uben, Keinesfalls darf der Truppfiihrer einpacken
und abriicken lassen, bevor ihm nicht die G:Leute
gemeldet haben, daf3 das bearbeitete Gelinde wirk-
lich kampfstofffrei ist. Es ist deshalb wichtig, daf}
die G:Leute diese Nachpriifung mit aller Gewis-
senhaftigkeit und doch schnell durchfiithren. Die
Erfahrung lehrt, dafy die Leute in der Ausbildung
diese Arbeitsordnung mit geradezu freudiger An-
teilnahme durchspielen und sich am raschen Erfolg
ihrer Arbeit begeistern. Selbstverstindlich muf3
sie im einzelnen den jeweiligen Gegebenheiten des
Falles angepa3t werden. So etwa, wenn statt mit
dem Sprengwagen mit Wasser aus einer Leitung
gearbeitet wird. Immerhin sind aber nur Leitungen
von mindestens vier bis fiinf Atmosphiaren Druck
brauchbar. Bei geringerem Druck ist der Einsatz
von Sprengwagen mit Motordruck zu empfehlen.
Auch die Bauart der Handstreuwagen kann eine
unwesentliche Umgestaltung im Streuvorgang be-
dingen. In ihrer Gesamtanlage hat sich aber diese
Arbeitsordnung voll bewihrt.

Deutsche Gesellschaff fir Wehbrpolifik
und Webrwissensd)aﬂen

Die Gesellschaft stellt ihren Einzelmitgliedern fiir
das Arbeitsjahr 1935/36 folgende Preisaufgaben:

1. Wesen und Grenzen der Leistungsfihigkeit der
applikatorischen Methode im kriegsgeschichtlichen
Unterricht.

2. Probleme der soldatischen Erziehung bei
technischen Truppen.

3. Auf Grund von AuBerungen der in- und aus-
lindischen Militiriteratur ist darzulegen, welche
artilleristischen Waffen vom 2-cm-Kaliber an auf-
wiirts im Rahmen einer neuzeitlichen Infanterie-
Division fiir notwendig gehalten werden. In wel-
chem Umfange sollen sie der Division und ihren
Untereinheiten zugeteilt werden?

4. Die geographischen Gegebenheiten der Olversor-
gung der Seemichte England, Frankreich und
Italien und deren Auswirkungen auf die Mafnah-
men der Landesverteidigung.

5. Die Elektrifizierung der Eisenbahnen, vom Stand-
punkte der Landesverteidigung aus gesehen.

Die Arbeiten diirfen den Umfang von 25 Schreib-
maschinenseiten (einseitig, mit normaiem Zeilenab-
stand) nicht iiberschreiten. Sie sollen nicht den Namen
des Verfassers, sondern ein Kennwort tragen. Name,
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den



Mitgliedsnummer und Kennwort sind der Arbeit in
versiegeltem Umschlag beizufiigen. Die Arbeiten sind
dem Generalsekretariat der Gesellschaft, Berlin NW 7,
Reichstagsgebdude, bis zum 1. April 1936 einzureichen.

Zur Beurteilung der Arbeiten wird eine Kommission
aus dem Fachbeirat der Gesellschaft ernannt.

Folgende Preise werden ausgesetzt:

Ein 1. Preis von 300 RM.

Zwei 2. Preise von je 200 RM.

Drei 3. Preisec von je 100 RM.

Die besten Bearbeitungen jedes Themas werden
auferdem, soweit sie zur Veroffentlichung geeignet
sind, in der von der Gesellschaft herausgegebencn Zeit-
schrift ,,Wissen und Wehr* abgedruckt; in diesen Fil-
len steht den Verfassern das Honorar zu.

Die Namen der Preistriger werden in ,,Wissen und
Wehr* sowie in dem Jahrbuch 1936 der Gesellschaft
bekanntgegeben. —

Die Arbeitsgemeinschaft ,Luftschutz”
trat unter Leitung von Generalleutnant a. D. Grimme
am 7. Oktober zu ihrer ersten Sitzung des ncuen Ar-
beitsjahres zusammen. Oberst Quade von der Luft-
kriegsakademie hielt einen Lichtbildervortrag tiber die
JAngriffswaffen der fremden Luftmich-
te* und erirterte sodann die fremdstaatlichen Ansich-
ten iiber operative und taktische Luftkriegfithrung. Die
Sitzung wies iiberaus starken Besuch durch die Berliner
Amtstriger des Reichsluftschutzbundes auf.

In der ebenfalls schr stark besuchten Sitzung der
Arbeitsgemeinschatt ~Gasschutz” am
15. November sprach nach einer Einfiihrung des Vor-
sitzenden der Arbeitsgemeinschaft, Dr. Hanslian, der
auch kurz iber einige bedeutsame literarische Neuer-
scheinungen referierte, Generalmajor von Tempel-
hoff iiber ,Die volkerrechtliche Achtung
der chemischen Kampfmittel, ihre Wei-

terentwicklung und kiunftige Anwen-
dung im Spiegel des ncueren auslandi-
schen Schrifttums® Vortragender stellte in

rein sachlicher Auswertung Auflerungen mafBlgebender
militarischer und wissenschaftlicher Fachleute der
Fremdstaaten, die er stets mit Namen nannte, einander
gegeniiber, um zunichst die theoretische Bewertung der
chemischen Waffe in der Welt aufzuzeigen. Alsdann
behandclte Redner, ebenfalls an Hand bedeutsamer
fremdstaatlicher Veroffentlichungen, die tatsichliche
Entwicklung der Gaskriegsvorbereitungen seit 1918 und
versuchte, die Rolle zu klaren, die das chemische Kampf-
mittel nach Ansicht der zitierten Fachleute in einem
kiinftigen Kriege vermutlich spielen werde.

Am 22. November eroffnete der Prisident der Ge-
sellschaft, Generalleutnant von Cochenhausen,
die Arbeit der Arbeitsgemeinschaft ,Wehr-
publizistik®. Nach einer Einfiihrung des Vorsitzen-
den dieser Sektion, Admiral a. D. Gladisch, hielt
Prof. Dovifat, Leiter des Instituts fir Zeitungs-
kunde an der Universitit Berlin, einen Vortrag tber
~Wehrpublizistik und Wehrpropaganda
seit 1914. Als Fazit des Vortrages und der an-
schlieBenden Diskussion sei festgehalten: Publizistisch
tiatig sein heif3t nicht lediglich, unter Voraussetzung
einer Aufnahmebereitschaft bei den anderen das Ge-
dankengut des eigenen Volkes in die Welt hinauszu-
tragen; vornchmste und wichtigste Aufgabe der Publi-
zistik ist es vielmehr, diese Aufnahmebercitschaft, die
vielfach nicht vorhanden ist, zu wecken und zu for-
dern. — Nach dem Vortrage referierte Oberst von
Biilow ausfiihrlich tber die kiirzlich in deutscher
Ubersetzung erschienenen, unseren Lesern bereits be-
kannten Biicher des Generals Douhet und des Obersten
Vauthier'). Me.

1) Vgi. ,,Gasschutz und Luftschutz'', Novemberheft 1935, S, 299 ff,

Agypten.
Die Regicrung beschlof3 Bildung einer Kommission

zwecks Organisation des Luftschutzes in
Agypten. Der Vorsitz soll ecinem englischen Luftschutz-
sachverstindigen tibertragen werden.

Im dgyptischen Innenministerium fand Anfang De-
zember eine Besprechung iiber Beschaffung von Gas-
masken statt. Dic Regierung soll beabsichtigen, grofiere
Bestellungen auf Gasmasken unter Bedingung sofortiger
Lieferung zu machen, um vor allem die behordlichen
Organe, wie Polizei, Feuerwehr, Sanititsdienst usw., aut
dem schnellsten Wege mit Gasmasken auszuriisten.
Dariiber hinaus ist aber auch eine Bereitstellung von
Gasmasken fiir die Zivilbevolkerung in Aussicht ge-
nommen.

England.

Die vom englischen Innenministerium kirz-
lich ergangenen Verhaltungsmafiregeln bei Gasangriffen
auf Handelsschiffe sind nunmchr unter dem Titel
JLuftschutzhandbuch Nr. 7: Luft- und
GasschutzmafBBnahmen fiir Handelsschif-
fe“, in Broschiirenform zusammengefa3t, erschienen
und im Buchhandel zum Preise von 3 d erhiltlich. Uber
den Inhalt ist nachzutragen'), dafl auch Gasschutz-
bzw. Luftschutzmaflnahmen in Hiafen vor-
geschen sind. U. a. soll in jedem Hafen ein Gasschutz-
offizier ernannt werden, der fiir ordnungsmifiige Durch-
fiihrung aller befohlenen Maflnahmen verantwortlich
ist. Aus angegriffenen Hifen diirfen Schiffe erst dann
auslaufen, wenn entweder einwandfrei feststeht, daf’
Kampfstoffe nicht eingesetzt wurden, oder wenn nach
erfolgtem Kampfstoffeinsatz die Entgiftung vorschrifts-
mafig durchgefiihrt worden ist; in beiden Fillen ist
den Schiffspapieren eine entsprechende Bescheinigung
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beizuftigen. Unterwegs angegriffene Schiffe miissen
beim Einlaufen in den Hafen eine besondere ,Gas-
Flagge" setzen und unter Quarantidne liegenbleiben,
bis sie nach erfolgter Untersuchung freigegcben wer-
den oder die aut Grund der Untersuchung angeord-
nete Entgiftung vorgenommen worden ist. (Vor-
stehende Vorschriften zeigen, dafl der in der gastech-
nischen Literatur verschiedentlich vertretene Stand-
punkt tber Unempfindlichkeit von Schiffen gegeniiber
chemischen Kampfstoffen von der englischen Regicrung
nicht geteilt wird. D. Schriftltg.)

Anfang Oktober wurde — cbenfalls vom Innen-
ministerium — die Errichtung einer Gas- und Luft-
schutzschule in London angeordnet, die mit Be-
ginn des Jahres 1936 ihre Tatigkeit aufnehmen soll. In
14tdagigen Kursen sollen jedesmal etwa 30 Teilnehmer
(Feuerwehrleute, Polizeibeamte, Krankenpflegepersonal)
geschult werden. Die auf der Schule ausgebildeten Po-
lizei- und Feuerwehrbeamten haben den Luft- und
Gasschutz innerhalb ihrer Formationen zu organisicren.
Die Schule selbst wird vom Staat unterhalten.

Die schon mehrfach genannte, #duBerst rithrige St
Johns Ambulance Brigade hat bis Mitte Ok-
tober allein in London iiber 7000 Mitglieder im Gas-
schutz und Luftschutz ausgebildet, wobei die Maf3-
nahmen der Ersten Hilfe bei Kampfstoffverletzungen
voranstanden. Fiir die Griindlichkeit der hier gelei-
steten Ausbildungsarbeit, die sich sowohl auf rein sa-
nitire Gebiete als auch auf Geritetechnik, Organi-
sationsfragen und Transportwesen erstreckt, legten die
letzten Londoner Ubungen®) ein einwandfreies Zeugnis
ab. Besonders betont wird die hervorragende Betiti-
gung der englischen Krankenschwestern.

1) u, 2) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz'’, Novemberheft 1935, S, 293.



Japan.

In Anbetracht seiner beson-
ders gefahrdcten Lage werden
im Raume von Osaka-Ko-
be-Nara mehrmals im Jahre
kleinere Luttschutzibun-
g en durchgefiihrt, wihrend alle
zwei bis drei Jahre eine crnst-
fallmiflige, alle Kreise um-
fassende Ubung angesetzt ist').
Dem diesjdhrigen, in klcinerem
Rahmen angelegten Mandver
am 12. und 13. Oktober lag fol-
gende Lage zugrunde?): Das

Luftschutzhauptquarticr in
Osaka hat um 8 Uhr morgens
von einem 1200 km von Osaka
entfernt  kreuzenden Dampfer
einec Drahtmeldung des Inhalts
crhalten, daf3 vom Dampfer aus
ein Geschwader von 30 Bom-
benflugzeugen  mit  Kurs  auf
Osaka gesichtet worden sei,
und daf} dieses am Nachmittag
dort eintretfen werde.

Mit dem letzten Glocken-
schlag  um  Mitternacht am
11. Oktober verktundcete der
Kommandeur des Mandovers,
S. K. H. Generalleutnant Prinz
Higashi-Kuni, dafl sich
.der Feind der Bucht von Osaka nahere.
morgens wurde der Bereitschaftsbefehl durch Radio,
Sirenen usw. ausgcgeben. Hierauf traten die 200 000
Mitglieder des Abwehrkorps, cinschlieB8lich einer groficn
Anzahl von Mitgliedern von nationalen Jungminner-
Verbinden, unverziiglich in Tatigkeit.

Eine bedeutende Rolle fiel bei dieser Ubung 200
Militarhunden zu, die der Luftmandéverleitung
zum ersten Male zugeteilt worden waren. Sie wurden
an verschiedenen wichtigen Stellen der Stadt eingesetzt
und erwiesen in vollem Umfange ihre Fihigkeit, ver-
borgene Spidher aufzufinden, verwundete Soldaten zu

Um 8 Uhr

Bild 1. Beobachtung einer Vernebelung vom Dach eines Zeitungspalastes in Osaka.

bergen, Nachrichten zu iberbringen und Wachfunk-
tionen zu tibernchmen.

Unter der Voraussctzung, dal} die Nachrichtentiber-
mittlung unterbrochen sei, veranlaf3te die Luftschutz-
leitung des ,,Osaka Mainichi Shimbun® die Verteilung
von Extrablattern, wobei als Kraftquelle fir die
Druckmaschinen Hilfsgencratoren eingesetzt wurden,
wihrend anderen Mitgliedern des Betricbsluftschutzes
der Zeitschrift die Autgabe zuficl, eine Gruppe von Be-
suchern, dic bei der Besichtigung des Druckereigebaudes
1933, S. 251, und 1934, . 79,

1) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz" 5
vom 13. Oktober 1935.

2) Nach ,,Osaka Mainichi Shimbun"'

phot. (2) Shimbun Rengo Photo News Service.

Bild 2. Japanisches ,,Gasnetz'' aus Cellophan.
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von dem Angriff iiberrascht worden war, im Schutz-
raum in Sicherheit zu bringen.

Nach vorliegenden Meldungen fillt den japani-
schen Tageszeitungen bei Luftschutziibungen
grundsitzlich eine vielfache Aufgabe zu: Sie iiberneh-
men einmal die publizistische Bearbeitung des Publi-
kums vor dem Mandéver, zum andern aber auch den
Nachrichtendienst im Falle von Unterbrechun-
gen der ibrigen Nachrichtenquellen durch Verteilung
von Flugblittern. Auch stellen sie ihre hochaufragenden
Zeitungspaliste fiir Abwehr- und Beobachtungszwecke
(vgl. Bild 1) zur Verfiigung. Ihre im Luftschutz be-
sonders gedrillten Belegschatten sind namentlich in den
durch den Verkehr stark iiberfluteten Zeitungsvierteln
von Osaka und Tokio wertvolle Hilfskrifte.

Wie weiteren Pressenachrichten zu entnehmen ist,
wird eine Luftschutzschule, die erste ihrer Art
in Japan, in Kiirze mit einem Kostenaufwand von
325000 Yen in Osaka eingerichtet werden. 25000 Yen
von diesem Betrage sind das Ergebnis einer Sammlung
unter 47 000 Arbeitern in 112 Fabriken, die zu dem
Ring der Nippon - Industrie -Vereinigung gehoren. Der
Betrag wurde zunichst zu allgemeinen Verteidigungs-
zwecken gesammelt; dann aber wurde zwischen den
Leitern der Fabrikbetricbe, den Leitern des Osakaer
Industrie -Vereinigungs - Korps und den militdrischen
Stellen eine dahingehende Verstindigung erzielt, den
Fond ungeteilt den Zwecken des Luftschutzes zuzufiih-
ren. Die Nippon - Industrie -Vereinigung stellte einen
Betrag von 300000 Yen zur Verfiigung, der zum An-
kauf eines Terrains von etwa 1 ha Fliche in der Nihe
von Osaka sowie zur Errichtung eines bombensicheren
Schulhauses dienen soll, wihrend die durch Sammlung
aufgebrachten 25000 Yen lediglich fiir Lehrmittel Ver-
wendung finden sollen. Zunichst ist ein emnjahriger
Schulungskurs unter Leitung von aktiven Offizieren der
Luft- und Landwaffe vorgesehen.

SchlieBlich wird bekannt, dal zum ersten Male in
Japan ein ,Gasnetz* aus Cecllophan geprift
wurde, dessen Form und Befestigungsmethode mit de-
nen der Moskitonetze tibereinstimmen (vgl. Bild 2 auf
S. 323). Da sich in jedem japanischen Wohnhaus eine
Aufhingevorrichtung fiir Moskitonetze befindet, wird
dem Gasnetz ein besonderer Bereitschaftswert zuge-
sprochen. Ein solches Netz kostet weniger als 1 Yen
(etwa 70 Rpf.), wihrend sein in Frankreich zuerst emp-
fohlenes Vorbild sich erheblich teurer stellte. Nach
dem Urteil japanischer Gasschutzfachleute soll es die
gle_iche Wirksamkeit wie das franzosische Netz auf-
weisen.

Schweiz.

Anfang Oktober trat dic ,Unterkommission
fiir Industrieluftschutz” der Eidgenossischen
Luftschutzstelle mit Vertretern schweizerischer In-
dustrieverbinde unter Vorsitz von Oberst Fierz zu
einer Sitzung zusammen, in der beschlossen wurde, zur
Forderung des Industrieluftschutzes bei der Eidgendssi-
schen Luftschutzstelle eine fachtechnische Be-
ratungsstelle zu schaffen.

Der Verband schweizerischer Kranken-
anstalten (Veska) veranstaltete Ende September in
Aarau einen ,Fortbildungskursus fiir Spitalirzte und
Verwaltungsorgane”, der auch einen eintigigen Luft-
schutz- und Gasschutzlehrgang umfafite.
Letzterer wurde vom Eidgenossischen Armeeapotheker
Oberst Dr. J. Thomann geleitet, der auf dem Ge-
biecte des schweizerischen Gasschutzes bereits mehrfach
hervorgetreten ist. Ihm standen als Referenten der
Leiter der ,Eidgenossischen Luftschutzstelle”, Ing.
Konig, und der Zentralseckretir des Schweizerischen
Roten Kreuzes, Dr. von Fischer, zur Seite. Unter
den gehaltenen Vortrigen sind zu erwihnen: Organi-
sation und Maflnahmen fiir den passiven Luftschutz in
der Schweiz (Ing. Konig); Die Aufgaben des Roten
Kreuzes im passiven Luftschutz (Dr. von Fischer);
Orientierung iiber den aktiven Luftschutz (Oberst Tho-
mann). Aus einem zweiten von Oberst Thomann ge-
haltenen Vortrage, ,Zivilspitiler und passiver Luft-
schutz“, sei entnommen, daBl nach Ansicht des Vor-
tragenden die Schutzbestimmungen der Haager Kon-
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vention von 1907 und der Genfer Konvention von 1929
sich nur auf Militirlazarette, nicht aber auf Zi-
vilkrankenhiduser erstrecken. Zur Schlie-
flung dieser gerade fiir den Schutz der Zivilbevilkerung
bedeutsamen Liicke sei es daher erforderlich, die ge-
nannten Konventionen auf dem Wege internationaler
Ubereinkunft auch auf die Zivilkrankenhduser auzu-
dehnen. Bis zur Verwirklichung dieser Anregung miisse
man sich mit Behelfsmafinahmen, wie Rdumung und Ver-
legung besonders gefihrdeter Krankenhiuser und Durch-
tilhrung allgemeiner Luftschutz- und Gasschutzvorbe-
reitungen innerhalb der Krankenhausbetriebe, begniigen.
Schliefilich empfahl Referent, im Kriegsfalle die Zivil-
krankenhiduser in moglichst weitem Mafle unter mili-
tirische Leitung zu stellen, damit die Bestimmungen
der Haager bzw. Genfer Konventionen auch auf sie
Anwendung finden. —

Auch auf der Jahresversammlung des ,Schwei-
zerischen Apothekervereins“ hielt Oberst
Thomann einen Vortrag, in dem er in Anlehnung
an dic von der Eidgendossischen Luftschutzstelle heraus-
gegebene , Instruktion tiber den passiven Luftschutz der
Zivilbevolkerung” die Aufgaben des Apothekers im
Luftschutz und Gasschutz des Heeres und der Bevolke-
rung aufzeigte?).

Tschechoslowakei.

Am 26. Oktober wurde in der tschechischen Gesetzes-
sammlung die erste Durchfiihrungsbestim-
mung zum tschechischen Luftschutz-
gesetz®) veroffentlicht. Die Verordnung befaf3t sich
mit den Aufgaben der Gemeinden bei der
Abwehr von Luftangriffen und ihren Folgen und be-
stimmt im einzelnen u. a. folgendes:

Die Mannschaften der Berufs- und der Freiwilligen
Feuerwehren sind auf Kosten der Gemeinden in
der Luftabwehr auszubilden; die Zahl der auszubi.den-
den Mannschaften bestimmt jeweils die vorgesetzte
Verwaltungsbehorde, die auch die erforderlichen Richt-
linien ausgibt. Zur Wahrnehmung des Feuerlosch-
dienstes sind — um die durch die genannten Maf3-
nahmen bedingte Schwichung der Feucrwehren auszu-
gleichen — aus den nicht militdrpflichtigen Einwohnern
Feuerwehr-Hilfskorps aufzustellen.  Ferner
wird den Gemeinden die Bildung von Sanitdtsfor-
mationen auferlegt, die sich vornehmlich mit dem
Gassanitits- und Personen-Entgiftungs-
dienst befassen sollen. Schlielich wird die Schaffung
ortlicher Warnorganisationen befohlen, denen
auch die Durchfithrung der Verdunkelung obliegt.

Samtliche fiir Zwecke des Luftschutzes eingeteilten
und ausgebildeten Leute sind mit Gasschutz-
geriaten auszuriisten; die Kosten trigt die betref-
fende Gemeinde. Ferner sind die Leiter der von der
Ortspolizeibehorde als lebenswichtig bezeichneten Be-
tricbe — also wohl hauptsdchlich der 6ffentlichen Ver-
sorgungsbetriebe — verpflichtet, diejenigen Werksan-
gehorigen, die sich aus betrieblichen Griinden bei
Fliegeralarm nicht in Schutzriume begeben konnen,
ebenfalls mit Gasmasken auszuriisten.

Schlieflich sieht die Verordnung vor, dal in ge-
wissen Fillen den Gemeindebehorden auch die Vor-
bereitung der Tarnung der Ortschaften iiber-
tragen werden kann und dafl private Vereini-
gungen (Rettungsgesellschaften, Turnvereine u. i.)
einer durch die Aufsichtsbehérde an sie ergehenden
Aufforderung zur Mitarbeit bei der Durchfiithrung von
LuftschutzmaBnahmen — z. B. Sicherstellung der o6ffent-
lichen Gas-, Wasser- und Stromversorgung — unbe-
dingt Folge zu leisten haben.

In der Prager Presse wird dariiber Klage gefiihrt,
dall seit dem ErlaB des Luftschutzgesetzes bis zur
Veroffentlichung  dieser ersten Durchfiihrungsbestim-
mung fast nichts Positives geschaffen worden sei. Die
einzige in die Augen springende Folge des Gesetzes
scien die zahlreichen Neugrindungen von Gas-
maskenfabriken; Anfang Oktober habe es deren
bereits dreizehn gegeben, die Griindung weiterer sei

1) Vgl. auch die EntschlieBung auf dem 12. Internationalen KongreB
fiir Pharmazie in Briissel in ,,Gasschutz und Luftschutz', Novemberheft
1935, S. 297.

2) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz, Mirzheft 1935, S. 74.



in Aussicht genommen; jedoch hitten erst tinf von
ihnen diec Genehmigung des Militartechnischen Insti-
tutes in Prag zu Herstellung und Vertrieb ihrer Ge-
rate erhalten. (Dic drei tuhrenden Gasmaskentabriken
in der Tschechoslowakei sind bekanntlich: Techna,
Eckhard & Co. und Horak. Vgl. auch ,,Gasschutz und
Luftschutz®, Aprilheft 1935, S. 102. D. Schriftltg.)

Der Prager Gemeinderat hat die Ausfihrung eines
Planes gebilligt, demzufolge unter dem Altstidter Ring
ein unterirdisches Krankenhaus angelegt
wird. Ferner werden unterhalb der ,Fleischbinke™ in
der Altstadt Schutzriaume gebaut, welche fiir die
Schiiler der angrenzenden Schulen bestimmt sind. Eine
ganze Reihe von Kellern der alten Prager Paliste wird
sleichfalls zu Schutzrdaumen ausgebaut.

Verschiedenes

Die neue deutsche Luftkriegsakademie.

Am 1. November wurden in Anwesenheit des Fiih -
rers die Luftkriegsakademie und die Luft-
technische Akademie sowie die zu ihnen ge-
horige Luftkriegsschule in Gatow bei Berin
eroffnet. Die Luftkriegsakademie und die Lufttechnische
Akademic, die unter der Leitung des Generals der
Flieger von Stiilpnagel stehen, haben die Aufgabe,
Offiziere aus- und fortzubilden, wihrend die Luftkriegs-
schule die angehenden Offiziere auft ihren Beruf vor-
bereitet. Die Einweihungsrede hielt der Generalstabs-
chef der Luftwaffe und Chef des Luftkommandoamtes,
Generalmajor Wever, der unter Hinweis auf die
groflen Leistungen unserer Luftwatfe im Weltkriege dic
Bedeutung der Luftwaffe, ihre Aufgaben und Ziele im
modernen Kriege aufzeigte. Der Oberbefehlshaber der
Luftwaffe, General der Flieger Goring, fithrte an-
schliefend aus, daf’ es keine Trennung zwischen Fiih-
rung und Technik mehr geben dirfe und daf} der
Fihrer die Grundlagen der Technik einwandfrei be-
herrschen miisse. Dies sei auch die Bestimmung der
baulich vereinigten beiden Akademien. Auf ihnen soll-
ten dic Lehrkriafte der Akademie Minner festen Cha-
rakters, die, auf sich selbst gestellt, sich zu behaupten
und zu kithnem Entschluf3 durchzuringen vermochten,
zu heroischem Denken und Handeln erziehen.

Groflkundgebung der Landesgruppe Grof} - Berlin des
Reichsluftschutzbundes in Anwesenheit des Reichs-
ministers der Luftfahrt.

Am 14. November d. J. hatte
die Landesgruppe GroB-
Berlin des Reichsluftschutz-
bundes 18 000 Amtstriger ihres
Bereiches im Berliner Sport-
palast zur Vereidigung zusam-
menberufen.  Eine besondere
Unterstreichung erfuhr diesc
Veranstaltung durch dic An-
wesenheit des Herrn Reichs-
ministers der Luftfahrt, Her-
mann Go6ring. Nach Begrii-
fung durch den Prisidenten ©

des Reichs!uftschutzbundes,
Generalleutnant a.D. Grimme,
nahm der Minister das Wort
zu einer einstiindigen, iiberaus |}
eindrucksvollen Rede, auf de-
ren Inhalt in einer spiteren
Arbeit besonders eingegangen g
werden soll. Einen wiirdevollen §
AbschluB} bildeten die Vereidi-
gung der Amtstriager sowie die
Weihe von 200 neuen Fahnen P

des Reichsluftschutzbundes
durch den Landesgruppentiih-
rer Grof3 - Berlin, Major a. D.
von Loeper.

Kundgebung des Reichsluitschutzbundes im Sportpalast.

Ausstellung ,,Das wehrhatte Deutschland in Zeugnissen
deutschen Schrifttums®.

Am 23. November wurde in den Riumen der Preuf3i-
schen Staatsbibliothek in Berlin durch Reichskriegs-
minister Generaloberst von Blomberg, Reichs-
leiter Alfred Rosenberg und den kommissarischen
Staatssekretir Kunisch in Vertretung des erkrankten
Reichserzichungsministers die Ausstellung ,Das wehr-
hafte Deutschland in Zeugnissen deut-
schen Schrifttums” feierlich eroffnet. Reichs-
kriegsminister von Blomberg zeigte in einem geschicht-
lichen Riuckblick, wic sich von jcher im deutschen sol-
datischen Fiithrertum wissenschattliche Forschung und
militarisches Denken mitcinander erfolgreich verbunden
haben. Trotz aller entgegenstchenden Stromungen sei
es dem Wehrschrifttum der letzten beiden Jahrzchnte
gelungen, diese Verbindung — oft allerdings unter
groflen personlichen Optern — aufrechtzuerhalten. Auch
fiir die kiinftige Sicherung der deutschen Wehrhoheit
gelte die Forderung, dafl der geistige Soldat und der
militirische Soldat zusammenstehen mii3ten; wichtiger
als die Waffe sei der Geist ihres Trigers, und zum
Gewehr gehore auch das Buch.

Die Ausstellung selbst wird von der PreuBlischen
Staatsbibliothek gemeinsam mit der ,Reichsstelle zur
Forderung des deutschen Schrifttums” und unter tat-
kriftiger Mitwirkung des Reichskriegsministeriums und
der ,,Deutschen Gesellschaft fiir Wehrpolitik und Wehr-
wissenschaften” veranstaltet. Sie zeigt in der ersten
Abteilung Werke iiber die historische Entwicklung des
deutschen Heerwesens von ihren Anfingen bis zur Ge-
genwart; hieran schlieft sich das Wehrschrifttum un-
serer Tage in fachlicher Unterteilung und Anordnung.
Es ist zu wiinschen, daf3 diese Ausstellung, die noch
bis zum 20. Dezember tiaglich von 10 bis 13 Uhr ge-
offnet ist, weitesten Kreisen dic Bedeutung des
Wehrschrifttums fir die wehrgeistige Erziehung des
Volkes vor Augen fithren wird.

Personalnotizen

Prof. Dr. Flury, Wirzburg, der dem Kreise unserer
stindigen Mitarbeiter angehort, wurde als Mitglied in
die ,Stindige Internationale Kommission fiir Arbeits-
medizin® (Commission Internationale Permanente pour
la Médicine du Travail) in Genf gewihlt.

Dr.-Ing. Paul Kalafl, Regierungsbaurat im Reichs-
luftfahrtministerium, wurde mit Wirkung vom 1. Ok-
tober 1935 zum Oberregierungsbaurat befordert.

phot. P, B. Z.
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Vélkerrecht

In ,,Niemeyers Zeitschrift fiir internationales Recht*
(1. Bd., Heft 1, 1935) erortert Erwin Riesch ,Die
Verwendung der Ultragifte durch Luft-
streitkrdfte im Lichte des Voélker-
rechts®

Verf. beginnt mit der Feststellung, daBl man sich
iiber die Bedeutung der Gasfliegerbomben be-
reits vor dem Weltkriege in Deutschland klar gewesen
sei, und belegt diese Auffassung mit einem Zitat aus
Friedrich von Bernhardi, ,Vom heutigen
Kriege" (Berlin 1912, 2. Bd., S. 152), wo dieser das
giinstige Verhiltnis von GeschoBhiille und Geschof3-
inhalt bei Fliegerbomben erwihne und darin eine Mog-
lichkeit sehe, in Zukunft die Sprengwirkung, Wirme-
entwicklung und Bildung giftiger Gase bedeutend zu
steigern.

Dieses Zitat ist als Beleg hier durchaus fehl am
Platze und um so weniger zur Veroffentlichung ge-
eignet, als ja bekanntlich die kurz vor dem Weltkriege
erschienenen militdrischen Aufsitze des Generals Bern-
hardi bei Kriegsbeginn in Ubersetzungen als Propa-
gandamaterial gegen Deutschland verwandt worden
sind. Bernhardis Ansicht stiitzt sich lediglich auf An-
gaben in artilleristischen Handbiichern der Vorkriegs-
zeit, so z. B. R. Wille, ,Waffenlehre”, 2. Auf-
lage 1900, S. 22, wo es unter dem Abschnitt , An-
forderungen an Sprengstoffe heifit: ,3. Eine giftige
Wirkung der Umsetzungsgase auf den menschlichen
Organismus ist von Vorteil." In der 3. Auflage 1905
ist {ibrigens derselbe Satz auf S. 16 eingeschrinkt
durch den Zusatz ,unter Umstinden“. Ahnliche wort-
liche Wendungen iiber Giftgase usw. lieflen sich zwar
noch weiter nachweisen, bei ihrer Auswertung steht je-
doch immer zu bedenken, daB sie mehr erliuternde und
keine programmatische Bedeutung hatten, dafl niemand
— und am wenigsten General Bernhardi, wie er
dies wiederholt wiihrend des Krieges beziiglich der
tiberraschenden Wirkung der Gaswaffe geduBert hat
— an eine isolierte Entwicklung der Gaswirkung
dachte, und daB ja auch die Forderung nach grofler
Wirmeentwicklung, lebhafter Feuererscheinung und
kriftigem Knall vor der geforderten Gaswirkung ran-
giert hat. Schliefflich sei noch verwiesen auf S. 2
der ,,Waffenlchre” von Wille, Ausgabe 1900, wo es
ausdriicklich heifit: ,,Die bei der Umsetzung entstehen-
den Gase diirfen nicht vergiftend auf die Bedienungs-
mannschaften einwirken.*

Eine zweite Zuriickweisung verdient Riesch in seiner
Bezeichnung ,,Ultragifte. Dieser Ausdruck ist
zwar nicht von ihm geprigt, wird aber stindig in der
Arbeit gebraucht und ist vom Verf. in seiner Vor-
bemerkung auf S. 24 folgendermafien erldutert: , Ultra-
gifte sind die gasformigen, fliissigen, festen und als
Nebelteilchen (feste oder fliissige Partikelchen) in der
Atmosphire schwebenden Kampfstoffe, die man seit
dem Weltkriege gemeinhin als (erstickende, husten-
errcgende, trinenverursachende, niesenerregende, bla-
senzichende, itzende oder reizende) Kampfgase be-
zeichnet."

Wissenschaftlich versteht man unter , Ultragiften
»iberaus giftige Stoffe”. Hieraus wiirde sich also die
logische Folgerung ergeben, daf3 es sich bei chemischen
Kampfstoffen lediglich um hochgiftige Substanzen han-
delt. Eine solche Behauptung ist jedoch durchaus un-
richtig; bei Gaskampfstoffen kommt es nicht auf hohe
Giftigkeit, sondern auf militdrische Wirksam-
keit an. Nicht, daBl der Soldat getitet, sondern dafy
er auler Gefecht gesetzt wird, ist das Wesentliche der
chemischen Kriegfiihrung. Unmdéglich kann man Tri-
nenstoffe, wie Chloracetophenon oder Brombenzyl-
cyanid, als ,,Ultragifte” bezeichnen. Es ist daher ver-
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fehlt,
Recht” von einem deutschen Autor eine véllig iiber-
flissige und dazu noch unzutreffende Verschirfung in
die Frage der chemischen Kampfstoffe hineingetragen

wenn in einer ,Zeitschrift fiir internationales

wird. Die beiden vorgezeigten Mingel geniigen be-
reits zu einem grundsitzlich ablehnenden Urteil gegen-
tiber dieser Arbeit. Hn.

Luftschut;

In der ,Revue Internationale de la Croix Rouge*, Heft
201 vom September 1935, untersucht Prof. L. Demou-
lis ,.Die gegenwirtigen Bestrebungen des
passiven Luftschutzes™ Er stellt fest, dal} es
vornehmlich zwei Richtungen sind, in denen der Schutz
der Zivilbevolkerung gegen die Auswirkung von Luft-
angriffen gesucht wird. Die erste, ,franzdsische"
These will der Gefahr durch Ridumung der Grof3sied-
lungen begegnen. Unter Beriicksichtigung aller Faktoren
glaubt General Duchéne (gemil einem Interview
im ,,Figaro™ vom 19. 2. 1935), da} etwa 60% der passiven
Bevolkerung aus der Umgebung gefihrdeter Objckte
entfernt werden konnen. Demoulis erkennt jedoch die
grolen Schwierigkeiten, die mit dieser Riumung ver-
bunden sind, in vollem Umfange. — Diec zweite,
ndeutsche* These lehnt die Rdumung auf Grund
der geographischen und sozialen Gegebenheiten ab.
Durch Mobilmachung der Hausgemeinschaften, gekenn-
zeichnet durch die Begriffe ,,Hauswart und ,,Hausluft-
schutzplan®, soll der Schutz jedes einzelnen Objektes
gewihrleistet werden. Zu dieser These selbst enthilt
sich Verf. jeder Kritik. — Sich grundsitzlich fiir die
eine oder die andere der beiden Anschauungen ent-
scheiden zu wollen, hilt Verf. fiir verfriitht. Beide Thesen
sind von zu vielen materiellen und moralischen Tat-
sachen abhingig. Die Rdumung erfordert eine zu ab-
solutem Gehorsam erzogene, disziplinierte Masse. Der
Hausluftschutz wiederum mufl sich auf eine von Ka-
meradschaftsgeist erfiillte Gefolgschaft unter ,autorita-
tiver politischer Fiihrung" stiitzen konnen. — Beide an
sich grundsitzlich einander entgegengesetzten Ansich-
ten schlieBen nach Verf. die Mdglichkeit einer zweck-
vollen Kombination nicht aus, auf deren Gestal-
tung er jedoch nicht eingeht. — Die Hauptschwierigkeit
aller Luftschutzpline sieht Verf. in einem ,wahren
Wald von Flugmeldeposten®, der erforderlich sei, um
jedes anfliegende Geschwader rechtzeitig zu melden.
Verf. betont schlieBflich die Ungewiflheit, die hinter
allen Luftschutzmafnahmen steht und somit zur Be-
unruhigung der Bevolkerung fiithrt. Er stellt fest, daf}
alle bisher bekanntgewordenen Auflerungen fiihrender
Politiker iiber die Durchfiithrung des Luftschutzes sowie
tiber die Aufgaben und Ziele der Luftschutzvorberei-
tung keineswegs zur Beruhigung der Offentlichkeit bei-
getragen hitten. Bm.

Webrtechnik

Die im VDI-Verlag erscheinende, vom ,,NS.- Bund
Deutscher Techniker und der ,,Reichsgemeinschaft der
technisch - wissenschaftlichen Arbeit" herausgegebene
»Rundschau Technischer Arbeit“ hat ihre Nr. 46
des laufenden 15. Jahrganges zu einer Sonderausgabe
wDeutsche Technik — Deutsche Wehr" ge-
staltet, zu der Reichskriegsminister von Blomberg
ein Geleitwort beigesteuert hat. Im Leitartikel be-
handelt Major a. D. Oberregierungsrat Volkmann
die durch die Technik hervorgerufene Revolutionierung
des Kriegswesens und die hieraus und aus der Nach-
kriegsentwicklung der fremdstaatlichen Heere sich fiir
Deutschland ergebenden Notwendigkeiten. Major a.D.
Dr. Bertkau untersucht den ,,EinfluB der Motorisie-



rung auf das Landheer”. Die Bedeutung der Technik
fiir die Kriegsfloite wird in zwei Aufsitzen erortert:
Admiral a. D. Gladisch schreibt itiber ,Scekrieg-
fihrung und Technik™ und zeigt u. a. an Weltkriegs-
beispielen auch die Gefahren der Technisierung: Vize-
admiral Ing. a. D. Berndt untersucht ,Maschincn-
technische Fragen zum Neuaufbau der deutschen Kricgs-
marine”. Prof. G. Bock, Chef-Ingenieur im Reichs-
luftfahrtministerium, befaf3t sich mit der ,Entwicklung
des Kriegsflugzeugbaues seit dem Weitkriege” und ins-
besonderc mit den Moglichkeiten, dic sich der Technik
fiir einen weiteren Ausbau des Flugwesens, z. B. beim
Blindflug, bieten. Planungstechnische, bauliche und be-
triebliche Mafinahmen fiir den Luftschutz von Industrie-
werken werden von Oberregierungsbaurat Lofkcen im
Reichsluftfahrtministerium unter der Uberschrift ,In-
dustrieller Luftschutz sehr ausfithrlich behandelt. Ferner
weist das Heft zwei wehrwirtschaftliche Beitrige auf:
,Was ist und warum treiben wir Wehrwirtschaft? von
Prof. Dr. Zschucke und ,,Wirtschaft, Soldat und In-
genieur” von Oberst a.D. Koeth. SchlieBlich sei noch
auf einen kulturhistorischen Beitrag von Dr. Schi-
mank, ,Wehrtechnik als Wegberciterin technischen
Fortschritts“, verwiesen. — Vorliegende Sondernummer
gibt somit in gedringter Form cinen guten Uberblick
uber die Bedcutung der Wehrtechnik fiir ein neuzeit-
liches Heer; sie sei auch dem technisch interessierten
Laien, der sich iiber dieses Sondergebict unterrichten

will, empfohlen. Me.
Medizin
In der russischen Zeitschritt ,,Wojenno sanitarnoe

Djelo* 1935, Nr. 6, S. 44, beschreibt Go z eine ,,Trag-
bare Duschanlage fiir 4 Duschstellen®,
die zu Entgiftungszwecken benutzt wird. Diese vom
»Wissenschaftlichen Forschungsinstitut fiir Sanitits-
wesen der Roten Armec” konstruierte Einrichtung ist
in einem cinzigen, leicht transportablen Kasten unter-
gebracht und besteht aus einer Wasserpumpe (Saug-
pumpe), einem zusammenlegbaren Leitungsnetz mit vier
Duschstellen, entsprechenden Saugschliuchen und Zu-
behorteilen. Infolge des geringen Gewichtes und ihrer
kleinen Ausmafle kann die Duschanlage iiberall da
verwendet werden, wo heifles Wasser erzeugt wird
(Kesselanlagen, Feldkiichen usw.); im Sommer kann
ohne Schwierigkeit auch an seichten Stellen Wasser
zu Entgiftungszwecken aus Bichen und Teichen ent-
nommen werden, wenn die Entgiftung ohne ecine Er-
hitzung des Wassers erfolgen soll und das Wasser
selbst nicht wverlostet ist.

Im gleichen Heft wird auf S. 53 von Silbermann
cine ,Narkosemaske zum Gebrauch in
gasvergifteter Lutft® beschriecben. Verf. geht
von der Ansicht aus, dafl es vielfach unvermeicﬁich
sei, im Kriege besonders dringliche Operationen im
Wirkungsbereich einer durch chemische Kampfstoffe
vergifteten Luft auszutihren. Der Chirurg kann sich
durch dic Gasmaske schiitzen, Ubung muf} die Schwie-
rigkeiten der Behinderung seiner Tatigkeit durch die
aufgesetzte Gasmaske iiberwinden. Die Narkose des
Patienten dagegen in gasvergifteter Atmosphire ge-
staltet sich zu einem Problem. Verf. beschreibt unter
Ablehnung anderer, ihnlicher Vorschlige cine Gas-
maske, die einerseits den Patienten gegen Giftgas
schiitzt, andererseits dic Zufuhr von Ather-Chloroform
fiir die Narkose gestattet (Tropfvorrichtung, die Ather-
Chloroform in einem an die Gasmaske anschliefenden
Faltenschlauch zur Verdampfung bringt). In der Maske
befindet sich ein Gummibeutel, der auf einfachste Weise
entleert werden kann, von ctwa 800 cm® Fassungsver-
mogen zur Aufnahme von erbrochenem Mageninhalt.
Die Maske hat nur ein Augenglas.

Uns scheint es grundsitzlich angebracht, in gasver-
gifteter Luft iberhaupt von jeder Inhalationsnarkosc ab-
zusehen und, sofern Lokalanisthesie nicht anwendbar ist
oder nicht ausreicht, zu den neueren Narkosemitteln
Avertin, Evipannatrium usw. zu greifen, die intravenos
appliziert werden konnen. Der Patient wiirde in diesem
Falle durch seine ihm verpalte Gasmaske geschiitzt.

Mu.

In der ,Deutschen Medizinischen Wochenschrift*,
Nr. 41 vom 11. 10. 1935, berichten Groscurth und
Havemann iiber ,Die physiologischenWir-
kungen und klinische Anwendung von
Thionin (Katalysin) bei geschadigter
innerer Atmung” und in einem anschlieBenden
kritischen Aufsatz von den Velden iiber ,Be-
obachtungen und Uberlegungen zur Ka-
talysinanwendung”. Die Wirkung des Me-
thylenblaus als Katalysator des Oxydationsvorganges,
der eine Beschleunigung der glykolytisch gehemmten
Atmung in der Zelle hervorruft, hat zur Anwendung
dieses Farbstoffes in der Behandlung der Kohlenoxyd-
vergiftung gefiihrt. Wegen z. T. schwerer toxischer
Storungen machen sich jedoch mehr und mehr Wider-
stinde gegen die Methylenblaubechandlung geltend.
Groscurth und Havemann g'auben nun in dem
Thionin (Katalysin ,,Henning™) einen Stoff gefunden
zu haben, der wegen seines gegeniiber dem Methylen-
blau weit hoheren Redoxpotentials dic Oxydations-
prozesse in viel stirkerem Mafie fordert als Methylen-
blau. Die physiologischen und pharmakologischen Un-
tersuchungen haben so sehr befriedigt, dall die kli-
nische Anwendung bei Kohlenoxydvergiftung gewagt
werden konnte. Die Verfasser erblicken bei der Kohlen-
oxydvergiftung die entscheidende Schidigung des Or-
ganismus nicht in der Blockierung der Sauerstoffbin-
dung ecines Teiles des Hamoglobins, sondern in einer
Lahmung der inneren Atmung. Die Therapie mufd da-
her nach Ansicht der beiden Autoren zwei Wege
gehen: 1. den Abtransport des Kohlenoxyds aus dem
Organismus beschleunigt einzuleiten und 2. die Oxy-
dationsvorginge in der Zelle trotz Gegenwart von
Kohlenoxyd wiederzubeleben. Dieser zweiten Forde-
rung kommt das Katalysin nach. In 10 Fillen von
Leuchtgasvergiftung, bei denen z. T. die iiblichen Be-
handlungsmethoden  der Kohlensidure-Sauerstoffbeat-
mung, Lobelininjcktion, Herzmittel usw. keinen Erfolg
gezeigt hatten, konnten die Patienten durch Katalysin-
injektion in Dosen von 20 bis 60 cm® noch gerettet
werden. Darunter waren z. B. 3 Patienten im Alter
von 63, 70 und 76 Jahren, bei denen der Kohlen-
oxydgehalt im Blute bereits bis zu 70% der Sauerstoff-
kapazitit erreicht hatte. Auch bei Herzkrankheiten,
Asthma cardiale, Stauungslunge, bei denen die Sym-
ptome des Sauerstoffmangels besonders hervortraten,
konnte durch Katalysin schlagartige Besserung erzielt
werden. Dem Katalysin kommt somit nach Ansicht
der Verfasser eine entscheidende Bedeutung bei der
Behebung und Bekdmpfung der Ursachen und der Fol-
gen von Storungen des oxydativen Stoffwechsels zu.

Von den Velden bestitigt die Erfahrungen der
erstgenannten Verfasser in der klinischen Anwendung
des Mittels, namentlich bei Kohlenoxyd- und Schlaf-
mittelvergiftungen, und weist darauf hin, dafl mog-
licherweisc das Katalysin fiir die Wirksamkeit ver-
schiedener kreislauftherapeutischer Maflinahmen eine
verinderte Basis, also eine Verbesserung der Angriffs-
fliche, schaffen konnte. Damit wiirde Katalysin als
Adjuvans im grolen Gebiete der sogenannten ,,Um-
stimmung” gelten konnen.

Man wird weitere Untersuchungen und Erfahrungen
tiber dieses jedenfalls interessantc Mittel abwarten
miissen, ehe man endgiiltig fiir seine Giite und Brauch-
barkeit eintreten kann. u.

In der ,,Biochemischen Zeitschrift* 1935, Heft 3/4,
S. 234 ff., berichten J. Jany und C. Sellei iber
Versuche ,,Uber die Wirkung einiger gif-
tiger Gase auf den Stoffwechsel der
Zelle”. Die Versuche lehnen sich an die bekannten
FForschungen von Warburg “iiber die energieliefcrn-
den Prozesse in der Zelle, insbesondere iiber die Zell-
atmung, an. Verff. zeigen, daBl Blausiure, Bromcyan,
Acrolein, Athylarsindichlorid, Diphenylarsincyanid und
Dichlordidthylsulfid starken Eintluf auf Atmung und
Glykylose in der Zelle ausiiben. Durch die Wirkung
z. B. des Dichlordiithylsulfids gewinnt der Stoffwechsel
tierischer Gewebe stark aeroben Charakter. Die Er-
folge der Behandlung von Carcinomgewebe, das ja an-
acroben Charakter hat, mittels Dichlordidthylsulfids")
werden hierdurch erklart. Mu.

1) Vgi. ,.Gasschutz und Lufts: hutz'', Augustheft 1935, S, 220
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My Army Life. Von Generalleutnant Farl of Dun -
donald XII. Zweite Autlage. 354 S. mit 7 Abb. Ver-
lag Edward Arnold & Co. London 1934, Preis 7s 6 d.

Der bekannte englische Theoretiker des Zukunfts-
krieges, Liddel! Hart'), hat zu diesem bemerkens-
werten Buch das Vorwort geschrieben. Er sieht in ihm
cin Beispiel, wie sich der Soldat durch vorausschauendes
Denken auf diec Bedingungen kinftiger Kriegtithrung
vorbereiten kann, und auflerdem den Beweis, daf} die
englische Armee fiir den Weltkrieg sehr viel besser
hitte gerustet sein konnen, wenn mehr Soldaten cinen
offencren, vorurteilsloseren Sinn gehabt hitten. Liddell
[Hart schlieft sein Vorwort mit dem Satz: ,,Wir treten
cin in das Zeitalter der chemischen Kriegfithrung, und
diese Wahrscheinlichkeit verspricht dem Namen Dun-
donald ¢ine noch grioflere geschichtliche Bedeutung als
heute.”

Der XTI Earl of Dundonald gibt
Buch locker zusammengefiigte Aufzeichnungen iiber
seine Dienstzeit im 2. Leibgarde-Regiment, uber scine
Teilnahme an der Expedition zur Entsetzung Gordons
in Khartum und am Burenkrieg, scine Lrfahrungen als
Kommandeur der Kanadischen Miliz und anderes. Von
ganz besondercm Interesse aber ist die Darstellung
seiner Bemiihungen um den Einsatz der chemischen
Waffe durch die Englinder im ersten Halbjahr des
Weltkricges. Wir erfahren hier, daB} der X. Earl ot
Dundonald, der berithmte Admiral und Schéipter
der bekannten geheimen Gaspline?), der Grofivater des
Verf., diese Geheimpline kurz vor seinem Tode seinem
Ireund, dem Chemiker, Professor und spiteren Lord
Playfair, gegen das Versprechen iibergab, sie nur
im Fall einer dringenden nationalen Gefahr der eng-
lischen Regierung auszuhindigen. Playfair, cin Schiiler
Liebigs, von 1858 bis 1868 Professor der Chemie an der
Universitit Edinburgh, weniger bekannt durch wissen-
schaftliche Forschungsarbeit, dafiir um so bedeutender
als Praktiker, war der cinflufireichste englische Chemiker
seiner Zeit. Lr war Parlamentsmitglied, und seit 1845
verging kein Jahr, in dem er nicht ciner Koniglichen
l\mmmssmn angchorte oder als Vorsitzender einen

Fachausschuf3 des Unterhauses leitete. Kurz vor seinem
Tode (29. Mai 1898) vertraute Lord Playfair die Ge-
heimpline des Admirals Dundonald dem Verf. an unter
der Erneuerung der gleichen feierlichen Verpflichtung,
die er sclbst seinerzeit iibernommen hatte. Schon die
Personlichkeit, aus deren Hinden er sie cmpfing, war
fir Verf. eine Gewihr fiir die auflerordentliche Bedeu-
tung der Pline. Auferdem erhielt er aber gerade in
jenen Tagen einen neuen eindrucksvollen Beweis fiir
die Tragweite der seiner Zeit weit vorauseilenden tech-
nischen Ideen secines GroB3vaters, des Admirals:

Bei der Eroffnung des Blackwall-Tunnels am 22. Mai
1898, an der Oberst Dundonald in seciner Eigenschaft
als Kommandeur des 2. Leibgarde-Regiments im Gefolge
des Prinzen von Wales teilnahm, machte ihn namlich
die Herstellerfirma auf einen Absatz in der Festschrift
und Baubeschreibung aufmerksam, in dem die Anwen-
dung von Drucklutt im Tunnelbau auf eine Anregung
Admiral Dundonalds zurtickgefithrt wurde. Dieser hatte
sich schon 1830 ein ausfiihrliches Patent auf das Ver-
fahren geben lassen, das zuerst beim Bau des Hudson-
Tunnels angewandt wurde. Der Enkel fand nun dicse
trithe Patenturkunde des GroBvaters als hochst aktuell
in der Festschrift zur Eréffnung des Blackwall-Tunnels
wieder.

Es war dies ubrigens nicht das erstemal, dafy der
grofle Admiral scinen Schatten tber den Lebensweg
des Enkels wart. Der XII. Earl hatte es ja miterlebt,
daB3 die englische Regierung seinem Vater fir die
wauBergewohnlichen Verdienste® des Grofdvaters eine
Dotation von 5000 Ptund zusprach. Verf. selbst muf3te
in den siebziger Jahren nach Stidamerika reisen, um die
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in seinem

Anspruche sciner Familie auf noch nicht ausgezahlte
Prisengelder des Admirals vor der brasilianischen Re-
gicrung zu vertreten, und versaumte dariiber die Ge-
neralstabs- (Staff ('ul]cﬂc) Prifung. Im Juli 1902 war
cr anwesend, als cine brasilianische Flottenabordnung
in der Westminster - Abtei am Grabe des Scehelden
Dundonald Krinze niederlegte, withrend brasilianische
Matrosen am Grabstein die IEhrenwache hiclten, dessen
Inschrift mit rihmenden Worten fiir das wissenschaft-
liche Konnen Admiral Dundonalds tibrigens von nie-
mand anders als dem oben erwihnten Lord Playfair
stammt.

Im Winter 1904/05 erfuhr Verf. dann noch einen viel
handgreiflicheren Beweis fir dic gesunde Fruchtbarkeit
der technischen Ideen scines Grofdvaters. Admiral Dun-
donald hatte auf seiner letzten Dienstreise, obwohl da-
mals schon cin Siebziger, auf Trinidad Asphaltvorkom-
men entdeckt und die Ausbeutungsrechte zum Teil cr-
worben. Er hatte wenige Jahre spater, 1853, die West-
minster-Briicke versuchsweise mit Asphalt pflastern
lassen, aber wenig Anklang damit gefunden, so daf} er
eine ganze \chlftslddung__ Asphalt ins Meer werfen lassen
mufdte. Erst eine spitere Zeit gab ihm recht, und dic
Reise seines Enkels 1904/05 galt den von ihm, dem

Admiral, vor mehr als einem hkalben Jahrhundert er-
worbenen Asphaltinteressen. Nun hatte der Admiral

seinerzeit in einer Broschire iiber die Verwendungsmag-
lichkeiten des Asphalts auch seine Beobachtungen und
Ansichten iber mogliche Olvorkommen auf Trinidad
ausgesprochen. Mehrere andere Interessenten hatten bei
der Ankunft des Verf. soeben ein Vermdogen in ergeb-
nislosen Bohrungen verloren. Oberst Dundonald gelang
es ohne jeden Bohrversuch, allein aut Grund der Hin-
weise seines Grofivaters, sich nach einem fliichtigen
Streifzug durch den Urwald ein ergiebiges Olfeld zu
sichern, dessen bedeutender Wert ihm unmittelbar dar-
auf durch den Geologen der ,,Gas Light and Coke
Company* bestitigt wurde, die damals gleichfalls auf
Trinidad nach Ol suchen lieB. Die Konzession Dun-
donalds wurde anschlieffend von einem Syndikat der
gleichen Gesellschaft iibernommen. Es ist verstindlich,
da} Verf. nach so glinzenden Erfahrungen mit dem
geistigen Nach'afl seines Vorfahren auch den Geheim-
plinen das lebhafteste Interesse entgegenbringen muf3te.

Die denkbar glinstigsten Voraussetzungen fiir cine
verstindnisvolle  Weiterfithrung der ihm tberiieferten
kriegschemischen Pline lagen aber auch in der Person-
lichkeit des Verf. selbst. Er erscheint als ausgesprochen
schopferischer Geist, Soldat von Format und Techniker
zugleich. Seine seeminnische und technische Neigung,
die in dem frihen Wunsch nach Eintritt in die
Marine ihren Ausdruck fand, wurde lcider nicht erfullt.
Die Life Guards dagegen waren zweifellos einer der
konservativsten Truppenteile der Armee. Aber schon
hier, in dieser ganz von Tradition erfillten und fast
schon véllig in der Erfiilllung von Repriisentationspflich-
ten erstarrten Atmosphire beginnt das Streben des
Verf. nach fruchtbarer, gesunder Kritik und der Ver-
wirklichung knq.,stechmschcr Fortschritte sich durchzu-
setzen. Als entschiedener Kavalleriereformer
betonte cr immer wieder dic Notwendigkeit einer
griindlicheren  SchieBausbildung des Kavalleristen und
richtete fiir sein Regiment ein Freiluftmuseum fir Tech-
nik und Taktik des Stellungskrieges ein. Seine Ansicht,
da} die Zeit der klassischen Kavallerieattacke sich
ihrem Ende zuneige, wurde allerdings anliBlich der Ver-
offentlichung von Dundonalds ,,Cavalry Training®, 1904.
'ebhaft bestritten, und zwar von Haig, dem spiteren

IFeldmarschall und Oberbefehlshaber des englischen
Heeres im Weltkriege.

1) Vgl ,,Gasschutz und Luftschutz' 1934, S. 3)7, ferner Mirzhelt
1035, S 8i1.

?) Vel. Hanslian, Der chemische Kricg. 2. Aufl.,, S, 4.



Dic Erfahrungen des Sudanfeldzuges weckten in Dun-
donald lebhaftestes Interesse fir das Maschinen-
gewechr. 1897 konnte er ein leichtes, berittenes Colt-
MG. auf einer von ihm konstruicrten Lafette mit Protze
vorfithren. Die Einfihrung in die Armee wurde abge-
lehnt. Der Burenkrieg gab ihm dann allerdings dic
Genugtuung, seiner Brigade eine Kompanie dicser ersten
berittenen Maschinengewehre seiner eigenen Konstruk-
tion angliedern zu konnen. Schliefllich sind zu cr-
wihnen:  Dundonalds hervorragendes topographisches
Konnen, der von ihm zuerst in die Wirklichkeit umge-
setzte Gedanke des Leuchtzifferblattes und verschiedene
anscheinend durchaus gliickliche Fahrzeugkonstruktionen.

Auf einen Mann, der, wie Verf., von der Notwendig-
keit des kriegstechnischen Fortschritts tiberzeugt war,
missen die kriegschemischen Pline scines Grofivaters,
Admiral Dundonald, naturgemild den stirksten LEin-
druck hervorgerufen haben. Anscheinend auf die erste
Zcit nach seinem Einblick in die Pline bezieht sich fol-
gende AuBerung des Verf.: Ich studierte die Pliane, vor
allem im Hinblick auf ihre Anwendung im Landkrieg.”

Schon nach dem Zusammenbruch des zweiten engli-
schen Vorstoles auf Ladysmith am Tugela kam dem
Verf., der Gedanke, ob c¢r nicht seinen kommandieren-
den General, Sir Redvers Buller, in die Geheimpline
cinweihen sollte. Er schreibt dartber:

»Vor meinem geistigen Auge erblickte ich die groBlen
Rauchbidnke, wie sie, um einen Ausdruck der ,,Plane”
zu gebrauchen, eine Atmosphire erzcugten, dunkler als
die dunkelste Nacht; dann stellte ich mir diese gleiche
Atmosphire vor, durchtrinkt (impregnated) mit Schwe-
tel. Ich sah die Linien der Burenschiitzen in ihren
Gritben, wie sie unsere Leute erwarteten, mit nutzlosen
Mausern, denn die, die Gewehre trugen, konnten ja
nicht sehen . . . Aber ich bezwang mich und bewahrte
das Geheimnis.”

Im August 1900, nach der Schlacht von Bergendal,
sicht Vert. feindliche Gefallene, Opfer der englischen
Lydditgranaten, ,all yellow from the shell fumes®, und
die Erinnerung veranlaf3t ihn zu folgendem Vergleich:
. Viel ist von manchen uber die Unzulissigkeit des
Verfahrens geredet worden, den Feind mit Schwefel-
dampfen aus sciner Stellung zu vertreiben; aber gegen
mich selbst wirde ich diesem Verfahren den Vorzug
geben vor Sprenggranaten mit hochbrisanten Spreng-
stoffen.”

Unmittelbar bei Kricgsausbruch, 1914, wollte Vert.
die Plinc ,natirlich™ wieder einsehen. Als sie an dem
vermuteten Platz in Gwrych Castle in Nordwales nicht
zu finden waren, bildete sich in London auf Grund
ciner diesbeziglichen Bemerkung Dundonalds mit dem
Zusatz, daBl in Gwrych Castle ¢in deutscher Haus-
angestellter beschiiftigt gewesen sci, das Gerticht, ,,die
Deutschen hitten die Pline gestohlen™. Wenige Tage
spiiter stellte sich jedoch heraus, dal} das Behiltnis mit
den Plinen nach Dundonalds Haus in Wimbledon ge-
sandt worden war.

Verf. ,war uberzeugt, daB} jetzt dic Zeit gekommen
war, in der die Pline sowohl zur Sce wie auf dem
Lande fir die Nation von groflem Wert sein wiirden®.
Er hatte sich desha'b sofort bei Kriegsausbruch vom
~Meteorological Office”™ Auskunft iiber die Windver-
hilltnisse an der zu erwartenden englischen Front auf
dem Kontinent geben lassen und entnahm daraus die
glinstigste Jahreszeit fiir den Gebrauch der Pline durch
die Alliierten in Frankreich und Belgien. AuBerdem
beschaffte er sich (im August 1914!) ausfiihrliche
Unterlagen tber ,diec neueste Gasmaskenform,
die sich gegen schdadliche Gase als wirk-
sam erwiesen hatte”. Bereits im Scptember 1914
wollte Verf. die Pline verwenden, um ,den Feind
durch den Gebrauch erstickender Dampfe
in Verbindung mit dichten Rauchwolken
aus seinen Griaben zu vertreiben®.

Noch im gleichen Monat legte Verf. seine Unterlagen
Lord Kitchener im Oberhaus vor. Kitchener ent-
schied sich auf der Stelle dahin, dafd der Gedanke
fir Operationen auf dem Lande keinen
Wert hitte, und da es sich um die Erfindung eines
+Admirals handelte, so sollte doch lieber die Ad-
miralitit dariiber befragt werden. Das geschah, und
der zweite Lord der Admiralitiit, Sir Frederik Hamil-

t on, urteilte in einem Schreiben vom 29, September 1914,
dal} ein ebenfalls von Dundonald vorgelegter Rauch -
tarnungsplan gegen Luftangritfe schr wohl
durchfithrbar und erfolgversprechend sei, da3 jedoch fiir
die Anwendung der Pline innerhalb der Flotte wenig
Wahrscheinlichkeit bestande, besonders auch, weil bei
einem etwaigen Millerfolg die ganze Sache ohne ent-
sprechenden Gewinn fir immer aus der Hand gegeben
sci; was schlieBlich die Anwendung im Landkricg
betrife, so kénne, sobald nur eine gentigend
ernste Krisis auftridte, an ihrem LEinsatz
kein Zweifel bestehen.

Nach Verhandlungen mit Winston Churchill, der
sich sehr fiir Dundonalds Vorschlige interessierte, ging
Verf. Anfang Mirz 1915 nach Frankreich, um mit Sir
John French personlich dariiber zu sprechen. Auf
French sollen die Ausfiihrungen Dundonalds grofien
llindruck gemacht haben. Er beauftragte ihn, selbst die
Verhiltnisse in den Griben im Hinblick auf semne Vor-
schlige zu prifen, was dann wihrend der Schlacht von
Neuve Chapelle auch geschah. Das Ergebnis war ein
sehr eingehendes Memorandum tber den Gebrauch
von schirmendem Rauch bei Landoperationen, das am
5. April 1915 an Sir John French, an die Admiralitit
und das War Office gesandt wurde und, wie aus ciner
vom Verf. im vorliegenden Buch veroffentlichten Probe
hervorgeht, in seiner weitgchenden und doch gesunden
Differenzierung anscheinend sachlich sehr gut begriindet
war. Verf. versuchte dann noch einmal, den Chef des
Imperial General Staff, Sir J. W. Murray, von der
Zweckmifligkeit der Verwendung tarnenden Rau-
ches bei den Operationen auf Gallipoli zu tiberzeugen,
tir die er cbenfalls schon die meteorologischen Daten
gesammelt hatte, aber — vergeblich.

Inzwischen hatte Churchill den Verf. im Mirz 1915
zum Vorsitzenden cines ,Admiralitdats-Komi-
tees fir Rauchtarnung” berufen, das bis zum
0. Juli 1915 wertvolle Arbeit geleistet haben soll, wie
cine dem vorlicgenden Buch beigegebence Abbildung eines
Ncbelversuchs bei Shoeburyness im Mai 1915 bestitigt.
Im Juli waren die Versuchsergebnisse dann so weit fort-
geschritten, dafl Admiral Dampier auf einem Trawler mit
Vernebelungsgeriit die Fortfithrung der Versuche iiber-
nchmen konnte. In dem Schreiben der Admiralitit vom
0. Juli wird Lord Dundonald iibrigens unter anderem
ausdriicklich der Dank ausgesprochen fiir die Ubermitt-
lung der Pline scines Grof3vaters, des Admirals. Nun
sollen sich aber die Nebelpline Dundonalds schon seit
1847 versiegelt bei den Akten der Admiralitit befunden
haben. Noch Ende der ncunziger Jahre wurde das fest-
gestellt (Atlay, The Cochrane Trial). Uber die Richtig-
keit dicser Bemerkungen oder den Verbleib dieses
Manuskriptes duBlert Verf. sich jedoch nicht.

Verf. stellt tGbrigens schon fruh, spitestens im Ok-
tober 1914, praktische Versuche auf eigene Hand an,
die, wie er befirchtet, ,seinen Nachbarn einiges Un-
behagen verursacht haben diirften”. Das ist verstind-
lich, denn in den vom Vert. entwickelten ,,tragbaren
Raucherzeugern™ konnte auch Schwefel verbrannt wer-
den. Sie waren also nicht nur ftur Tarnungszwecke,
sondern auch zur Durchfithrung der Dundonaldschen
Gasangriffspline mit Schwefeldioxyd bestimmt.

Uber die Ablehnung der Rauchtarnungs- und Gas-
angriffspline durch das Heer ergibt sich nach der
Darstellung des Verf. folgendes Bild: Im Schreiben der
Admiralitat vom 29. September 1914 wird Dundonald
cmpfohlen, bei Churchill die FEinsetzung eines ge -
mischten Ausschusses aus Vertretern von Flotte
und Heer zu veranlassen. Aus einer Auflerung Chur-
chills wissen wir, daf} er sich schon schr frith unter
Berufung auf die giinstigen Windverhiltnisse fiir Gas-
angriffe auf dem Lande cingesetzt hat), dafl seine
dringenden Vorstellungen aber gewissermafien ,,zwischen
den Ressorts™ scheiterten. Heute wissen wir aus der
vorliegenden Darstellung, daf} dieser Widerstand einzig
und allein vom Kriegsminister Lord Kitchener aus-
ging. Anscheinend hat er nach einem hartnackigen
Kampf zwischen Marineministerium und Kriegsministe-
rium dic beabsichtigte Entsendung von Vertretern des
[Teeres in den Ausschud fir Rauchtarnung verweigdert.

3) Vgl. auch Churchills Pline fiir Gasangriffe der englischen Flieger
ans der Luft. In ,,Gasschulz und Luftschutz', Juniheft 1935, S. 165.
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Diesc ablehnende Haltung gegenuber den Rauchtar
nungsplinen ist ein Beweis, dal} nicht volkerrechtliche
oder kriegsrechtliche Bedcnken ihn zu sciner Skepsis
gegeniiber den Gasangriffsplinen bestimmten. Es war
vielmehr nach Liddell Harts Worten ,,dic Unempfing-
lichkeit fiir neue Ideen™ tiberhaupt, die ihn um die
gleiche Zeit auch zur Ablehnung der ersten Tankvor-
schlige fiihrte. .

Ende Juli 1915 trat Verf. noch einmal mit Kitchencer
zu einem Gesprich unter vier Augen zusammen, um
thn um seine Wiedereinstellung in den aktiven Dienst
zu bitten. Bezcichnend ist der Eindruck, den er dabei
von Kitchener hatte: ,Ich war erschittert iiber die
Verianderung, die mit ihm vorgegangen war. Fiihlte er
scin Alter? Empfand er seine grofle Arbeitslast und
Verantwortung als zu viel fiir seine Jahre? Ich erinnerc
mich, daB} ich nach dem Gesprich zu mir selber sagte:
Kitchener scheint vollig erledigt zu scin (seems quite
done up).”

Zum Verstindnis des Vorstchenden mufl man wissen,
daf3 Dundonalds militirische Lautbahn nach cinem
vielversprechenden Anfang im Jahre 1904 durch den
»Dundonald-Zwischenfall* in Kanada ein jihes Ende
genommen hatte. Er hatte einen politischen Eingriff in
seinen Amtsbereich als Kommandeur der Kanadischen
Miliz durch die Flucht in die Offentlichkeit abzuwehren
versucht. Spiter griff er dann als Politiker mehrfach
in Hecresfragen ein. Es ist nicht unwahrscheinlich, daf}
diese lebhatte kritische Titigkeit Dundonalds bei
Kitchener und anderen malBlgebenden Personlichkeiten
der Armee ein Ressentiment erzeugt hat, das zur Ab-
lehnung seiner Pline wesentlich beigetragen haben mag.
Dafl Dundonald 1914 nicht ,,zu alt” war fiir ein Kom-
mando an der Front, wie Kitchener gegeniiber seinen
wiederholten Bitten um Wiedereinstellung hartnickig
betonte, bewies er drastisch 1930, als er als Achtund-
siebzigjiahriger in seiner 14-Tonnen-Yacht mit einer Be-
satzung von nur vier Mann den Siidatlantik tiberquerte.

Nicht unerwihnt bleiben darf, daBl sich Dundonald,
der erste und cindringlichste Befiirworter der modernen
Gaswaffe seit 1900, stets fiir eine mogiichst humane
Kriegfiihrung eingesetzt hat. In seiner Kritik an der
englischen Taktik der Farmverwistung im Burenkricg,
in seiner Hilfsaktion fiir die verwundeten und hungern-
den Araber von Suakin ging er weit tiber die Mindest-
forderungen des formalen Volkerrechtes hinaus, in
beiden Fillen in scharfem Gegensatz zu Kitchener.

Geradezu verbliffend ist die vielfiltige Geistesver-
wandtschaft des Verf. mit seinem berithmten Grof3vater,
sicherlich auch die Ursache fiir so manche biographi-
schen Parallelen im Leben des X. wie des XII. Earl
of Dundonald. Wie die Anfinge des Gaskrieges im
Weltkrieg sich gestaltet hitten, wenn Verf. die Stellung
Kitcheners, Frenchs oder Haigs eingenommen hitte,
was vor dem plotzlichen Abbruch seiner militirischen
Lautbahn durchaus im Bereich des moglichen lag, das
la3t sich nach dem vorliegenden Buch unschwer er-
messen.  Aber nicht nur als wesentlicher Beitrag zur
Geschichte des Gaskriegs, sondern auch auf Grund
seiner tiefen Einblicke in das englische Hecrwesen der
Vorkriegszeit und in die englische Mentalitit schlecht-
hin verdient ,,My Army Lif¢" auch in Deutschland
stirkste Beachtung und in seiner vorbildlich vorneh-
men Kritik an Menschen und Dingen sowie in der
Schlichtheit der Darstellung uneingeschrinkte Bewunde-
rung. Ernst Burkhardt, Hamburg.

Geschichte Englands. Von George Macaulay Tre-
velyan. (Ubersetzung des englischen Originalwerkes
~History of England®”, 10. Auflage, London 1934. Ver-
lag Longmans, Green & Co.). 2 Binde, insgesamt 861 S.
(1. Band 421 S., 2. Band 440 S.) mit 36 Karten. Verlag
R. Oldenbourg, Miinchen und Berlin 1935 Preis
brosch. 15— RM., Leinen geb. 17,50 RM.

Verf. ist Professor an der Universitit Cambridge und
gilt als einer der hervorragendsten Historiker Englands.
In den vorliegenden beiden Binden unterzieht er sich
der schwierigen Aufgabe, die Entwicklung Englands
von frithester Zeit bis zum Ende des Weltkrieges auf-
zuzeigen. Band 1 schlieBt mit dem Tode der Konigin
Elisabeth im Jahre 1603, Band 2 mit einer vergleichen-
den Nebeneinanderstellung der napoleonischen Kriege
und des Weltkrieges. ('berall zeigt die Darstellung
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cinen Vert. von aullerordentlichcm Konnen und Wissen,
der es versteht, lebendig, fesselnd, vielfach sogar span
nend zu schildern. Die grofie¢ Sachlichkeit des engli-
schen Historikers, sein offener Blick auch tiir die
Schwichen des cigenen Volkes, scine scharfe, wenn auch
hiaufig mit Humor gepaarte Kritik, die vor nichts zu-
rickschreckt, treten dem Leser immer wieder vor
Augen. In klaren, systematisch aufgebauten sowie durch
wiederholte Vor- und Riickblicke miteinander verbunde
nen Darlegungen werden wir mit der gesamten Lnt-
wicklung Englands in militirischer und politischer, in
technischer und wissenschaft.icher, in religioser und
kiinstlerischer Richtung vertraut gemacht. Schwierig
keiten, die sich bei der Lektiire des Werkes dem deut-
schen Leser beziiglich der vom Verf. aufgetfihrten Per-
sonen, Ereignisse und auch Ausdriicke, die in Deutsch-
iand nicht uberall bekannt oder verstindlich sind, ent-
gegenstellen konnten, hat der Verlag dankenswerter-
weise in der Form zu uberbriicken vermocht, daB} er
das Register am Schluf} des 2. Bandes durch Beifiigung
der Lebenszeiten von Personen sowie durch kurze Sach-
erklirungen besonders sorgtiltig und ausfiithrlich aus-
gestaltet hat.

Wenn man aus der aullerordentlichen Fiille des gleich-
milBig wertvollen Gebotenen iiberhaupt etwas heraus-
stellen kann, so moéchte man der iiberzeugenden Dar-
stellung der germanischen Grundlagen des englischen
Volkstums und ferner der Kapitel iiber die Zeit der
Konigin Elisabeth und tber die Griindung des engli-
schen Kolonialreichs besonders gedenken. Die Expan-
sion des englischen Volkes hat Verf. in folgenden
Sitzen gekennzeichnet: ,,In der Frithzeit heillt die Be-
zichung Britanniens zum Meer: Leiden und Empfangen,
in der Neuzeit: Herrschen und Erobern. Beides zu-
sammen gibt den Schlissel zum Verstindnis der Ge-
schichte Englands.” Jedenfalls darf tiber die Neuerschei-
nung gesagt werden, dafd sie beziiglich einer schnellen,
bequemen und doch griindlichen Information tiber eng-
lische Geschichte von kcinem anderen in Deutschland
crschienenen Werke tibertroffen wird und somit wirm
stens, namentlich auch den Angehorigen der Wehr-
macht, ecmpfohlen werden kann. Hn.

Jagd in Flanderns Himmel. Aus den sechzehn Kampt-
monaten des Jagdgeschwaders Freiherr von Richthofen.
Von Karl Bodenschatz, Chefadjutant des Gene-
rals der Flieger Hermann Goring. Mit einer Einleitung
von Hermann Géring. 213 S. mit 95 Abb. und einem
Anhang. Verlag Knorr & Hirth, Minchen 1935
Preis Leinen 4,80 RM.

Der Chefadjutant des Reichsministers der Luftfahrt
sctzt seinen Kameraden vom Jagdgeschwader Richt-
hofen ¢in bleibendes Denkmal. Das Buch ist ein Hel-
denlied von sprichwortlich preufischer Pflichterfiillung,
von Mannestreue, Wagemut und Todesverachtung. Das
rasende Entwicklungstempo, das die deutschen Luft-
streitkrifte wihrend des  Weltkrieges  durchmachten,
zeigt sich in den zusammenhidngenden Schilderungen
von einer neuen Seite. Voll Bewunderung mufl man
auf die organisatorischen Leistungen und die Geniali-
tit blicken, mit der auch viele technische Schwicrig-
keiten, die sich dem abgeschniirten Deutschland ent-
gegenstellten, mit zidher Energie beseitigt wurden. Je
mchr eine ganze Welt gegen Deutschland sich zusam-
menschlof3 unter Ausnutzung der Erfindungen der besten
technischen Kopfe aller Lander, um so mehr trat bei
den deutschen Luftstreitkriften die Personlichkeit in
den Vordergrund, die nicht nur einen an Zahl iiber-
legenen Gegner ausgleichen, sondern eine aus vollen
Quellen  schopfende Luftfahrt -Technik  wettmachen
mufdte.

Prophetisch sicht der letzte Fithrer des ruhmreichen
Jagdgeschwaders Richthofen bei der Autlosung dieses
stolzen Kampfverbandes in die Zukunft und beginnt
einen zihen Kampf, der darauf abzielt, die deutsche
Kriegsluftfahrt, die ruhmreich und unbesiegt dem
Diktat von Versailles entsprechend zerschlagen wer-
den mufdte, wieder zu neuer Griofle emporzufithren.

Es mufd ein beglickendes Gefiithl fiir den letzten
Geschwaderkommandeur und  jetzigen Reichsminister
der Luftfahrt Hermann Goring gewesen sein, als
er den Aufbau der neuen deutschen Luftwaffe beginnen
und der deutschen Wehrmacht ein neues Jagdgeschwa-



der Richthoten schenken durtte. Moge die ncue Flieger-
generation an dem vorliegenden Buche lernen und er-
kennen, daf} letzten Endes trotz der glinzenden Ent-
wicklung der Luftfahrt-Technik dic Personlichkeit auch
fir die Zukunft in der Luftwaffe entscheidend bleiben
wird. P,

Luftschutz in Bildern. Von Ministerialrat im Reichs-
luftiahrtministerium  Dr.-Ing. e. h. Kurt Knipfer
und Kptlt. a. D. Werner Burkhardt, Referent im
Reichsluttfahrtministerium. 80 S. mit 144 Abb. Lands-
mann-Verlag G.m.b.H.,, Berlin 1935, Preis 0,50 RM.

Der Chet der Abteilung ,,Ziviler Luftschutz® im
Reichsiuftrahrtministerium, Ministerialrat Knipter,
erganzt das Standardwerk |, Knipfer-Hampe™) durch
eine Neuerscheinung ,Luftschutz in Bildern®,
die eine wohldurchdachte Auslese besonders plastisch
wirkender Aufnahmen aus dem gesamten Gebiet des
Luftschutzes vorfithrt. Der verbindende Text gibt in
knappen Worten cine gemeinverstindliche Darstellung
des gesamten Luftschutzes und zielt darauf ab, dieses
wichtige Gebiet jedem Volksgenossen nahezubringen.
Zum Mitarbeiter fiir das vorliegende handliche und
hiibsch aufgemachte Luftschutzbilderbuch hat sich Mi-
nisterialrat Knipfer den Pressereferenten seiner Abtei-
lung, Kapitinleutnant a.D. Burkhardt, ausgewihlt,
der allen Schriftleitern und Schriftstellern, die sich
mit dem Luftschutz befassen, durch die stets liebens-
wiirdige und ausgleichende, ruhige und sachliche Weise,
mit der er seines schwicrigen Amtes waltet, bestens
bekannt ist.

Das Biichlein, bewuft populir gehalten, sollte nicht
nur mit Ernst von jedem Erwachsenen betrachtet, son-
dern auch der Schuljugend in die Hand gegeben wer-
den, um das Interesse der kommenden Generation fiir
diese jeden Volksgcnossen angehende Sache rechtzeitig
und richtig zu wecken. Dem preiswerten Buche sei
daher weitestgehende Verbreitung gewiinscht. P.

Allgemeine Anleitung zum Schutze der Bevolkerung
gegen Luftangriffe. (Chinesisch.) Von Tsi Lun Tsai
und Yu Wen Kao. 65 S. mit 32 Bildern. Verlag der
Militirischen Buchhandlung, Nanking 1935. Preis
1,20 RM.

Ein cingehendcres Studium dicses kleinen Leitfadens
fir den zivilen Luftschutz in China zeigt, dal} er sich
in wesentlichen Ziigen auf deutsche Arbciten stutzt, die
auf chinesische Verhiltnisse abgewandelt wurden.

Das crste Kapitel beschiftigt sich mit den Warn-
signalen. Diese werden mit Sirenen, Dampfpfeifen
und Glocken gegeben. Fiir Privathduser sind elektrische
Warnanlagen vorgesehen. Das Vorbereitungssignal ist
cin  zusammengesetztes Signal; es besteht aus zwei
langen und einem kurzen Sirenenton bzw. aus Serien
von je drei Glockenténen. Das Hauptsignal wird durch
ununterbrochenes Pfeifen und Glockengeliut gegeben.
Zur Entwarnung ertonen ein mehrfach wiederholter
langer Sirenenton bzw. zwei Glockentone.

Die beiden anschlicBenden Kapitel befassen sich mit
Verdunkelungsmaflnahmen  Um wirksame
Verdunkelung grofier Ilichen zu erzielen, werden die
Vororte der Grofistidte in die Verdunkelungszone ein-
bezogen. Betont wird, dafl dic Verdunkelung nicht zu
frith erfolgen darf, um jegliche Unordnung zu vermei-
den. Wihrend in kleineren Straflen die Beleuchtung
vollstindig ausgeschaltet wird, b'eiben wichtigste Punktc
des Verkehrs, wenn auch stark abgeblendet, beleuchtet.
AuBlenreklamen sind restlos zu loschen. Fabrikbetriebe,
die unbedingt starker Beleuchtung bediirfen, stellen die
Arbeit ginzlich ein. Die Eisenbahnen erhalten ihren
Betrieb aufrecht; in den Bahnhofen werden alle ent-
behrlichen Lichter geloscht. Entlang der ganzen Grenze
bleibt ein Streifen von 8 Flugminuten (30 km) stindig
vollig verdunkelt.

Im vierten Kapitel beschreiben Verft. die Mafinah-
men der Verkehrsordnung, die im Ernstfalle
durchgefithrt werden, um eine Verstopfung der Straflen
zu vermeiden. Danach sollen cinzelne Straflen fiir den
offentlichen Verkehr vollig gesperrt, andere zur Er-
reichung der Schutzriume besonders festgelegt werden.
Zur Unterstutzung der Polizei werden Luftschutzkrifte,
Pfadfinder und technische Verbiinde fiir die Ordnung
des Verkehrs herangezogen.

.Gasschutz und Tuftschutz'” 1934, S, 329,

1) Vgl

Lin weiteres Kapitel ist den Entgittungsmann-
schaften und der Feuerwehr gewidmet, wobei
besonders auf dic Notwendigkeit straftster Organisation
der letzteren hingewiesen wird. Der Brandbombenge-
fahr wird durch Vermehrung der Feuerwehrmannschaf-
ten und ihre Verteilung gemifl der Bevolkerungsdichte
sowie durch Hausfeuerwehren begegnet. Im anschlieffen-
den Kapitel werden die Aufgaben der Arbeits-
mannschaften, die etwa unseren Instandsetzungs-
trupps und Fachtrupps entsprechen, dargelegt.

Das siebente Kapitel behandelt den Gasschutz.
Nach Aufzihlung der verschiedenen chemischen Kampf-
stoffe, ihrer Eigenschaften und Wirkungen gehen Verff.
auf Einzelthemen dieses umfangreichen Gebietes ein.
Gasspirer (Flieger oder Meteorologen) stellen An-
wesenheit und Art von Kampfstoffen mittels des Ge-
ruchssinnes, mit Reagenzpapieren oder schlief3lich mit
~Instrumenten” (augenscheinlich Gasspiirgeriite) fest.
Besondere Erwihnung verdient ein etwas ecigenartiger
therapeutischer Hinweis: Deutsche Arzte sollen festge-
stellt haben, dafl Affenblut, durch die Nase hochge-
wfgen. in den Korper eingedrungene Kampfstoffe ent-
giftet,

Im letzten Kapitel werden schliefllich Mafinahmen
der Stadtplanung beschrieben, dic auch fiir China

geeignet erscheinen, die Luftgefahr herabzusetzen.
Wichtigste Forderungen sind aufgelockerte Bauweise

und Beschrinkung in der Hohe. Fabriken haben sich
maoglichst auBBerhalb der Stadt anzusiedeln. Die Stidte
selbst sollen sich in gesonderte Bezirke auflosen, wobei
fir diese eine geradzeilige Bauweise empfohlen wird.
da hierdurch anfliegende Bombengeschwader zu ge-
radlinigem Flug gezwungen und so leichter von der
Abwehrartillerie erfalit werden. Die einzelnen Gebadude
so'len maoglichst kegelformig gebaut, die Schornsteine
mit gasdichten Klappen versehen werden. Im tbrigen
sind sie, wie dies nach Verff. auch in Deutschland ge-
schieht, in jeder Richtung fiir den Luftschutz vorzu-
bereiten. Mdiglichst breite, mit Bdumen bepflanzte
Stralen und grofle Plitze und Parks dienen gleichzeitig
der Aufstellung von Abwebrgeschiitzen und als Zu-
fluchtstiitten fir dic Bevolkerung. Wichtige Gebaude
sollen untereinander durch unterirdische Ginge ver-
bunden scin. Alle Leitungen sind unterirdisch und von
Zentralen aus abschaltbar zu verlegen; jedoch sind
grofle Scha'tanlagen zu vermeiden. Bau von Wasser-
tirmen soll vermieden werden, da sie deutliche Flieger-
ziele darstellen. S‘ddte und wichtige Gebiude, vor
allem aber militdrische Hauptstiitzpunkte, sind durch
Vernebelungsanlagen und Tarnung vor Fliegersicht zu
schiitzen. Kuan.

Einfiihrung in den militarischen Luftschutz. (Chine-
sisch.)) Von Yang Dsie. 166 S. mit 20 Bildern und
einem Tabellenanhang. Verlag der Militdrischen Buch-
handlung, Nanking 1935. Preis 1,50 RM.

Verf. zeichnet in kurzen Strichen die Einzelheiten
des gesamten militarischen Luftschutzes. Im Einleitungs-
kapitel legt er die durch die ncuentstandene Luftwaffe
bedingten Aufgaben der Landesverteidigung, den L uft-
schutz, in seiner grundsiitzlichen Bedeutung dar,
Anschliefend zeigt er die Stirken der derzeitigen Luft-
flotten auf und bespricht die verschiedenen Flug-
zeugtypen, deren Grofe, Bewaffnung und Leistun-
gen durch ihre Aufgaben gegeben seien. Das vierte
Kapitel behandelt die Abwehr durch militirische
Mittel bei Tag und Nacht und den aktiven Teil
des zivilen Luftschutzes. Im fiinften Kapitel unter-
sucht Verf. die Einflisse der Witterung auf Luft-
unternchmungen. Die folgenden Kapitel gelten der Or-
ganisation des Flugwesens undden Geschiitzen
und Maschinengewehren der militirischen Ab-
wehr. Festungsanlagen werden durch Flakge-
schii*ze groBten Kalibers, Scheinwerfer und Horchgerate
deschiitzt, wihrend ihre empfindlichsten Organe, Trans-
portwege und Nachrichtenanlagen, unterirdisch ange-
legt sind. Der Luftschutz der Truppe im Felde
wird durch Tarnung bewirkt. Im zehnten Kapitel be-
spricht Verf. die verschiedenen Brisanz- und Gas-
bomben. Im letzten Kapitel werden die Gas-
schutzgeridte behandelt. Ausfithrungen tber die
letzteren beziehen sich, abweichend von den vorher-
gehenden, auf den Gasschutz im Selbstschutz und fuflen
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vornehmlich aut deutschen Qucllen, da hier als wich-
tigstes Geriat die S-Maske genannt wird; Saucrstoft-
Schutzgeriate fir den Seclbstschutz werden im allgemei-
nen abgelchnt. Mit einer Behandlung von Entgittungs-
mafinahmen im zivilen Luftschutz schlief3t die Broschiire.
Kuan.

Kamerad Schniirschuh. Von Hans Gustl Kern-
mayr. 318 S. Verlag fiir Kulturpolitik, Berlin 1935.
Preis Leinen 4,80 RM.

Vor 15 Jahren vertricben Kirntner Ireiwilligentor-
mationen trotz aller inneren Widerstinde und Hem-
mungen der pazifistisch eingestellten Wiener Regic-
rung die im November 1918 in das Kirntner Land ein-
gebrochenen slowenischen Truppen.  Aufierordentlich
hart und blutig war dieses monatelange Ringen unter
Fiihrung des osterreichischen Generals von Hul-
gerth und von Hans Steinacher. Auf den Kampt-
teldern um Klagenfurt blieben 200 tote und bluteten
400 verwundete Landeskinder. Der Selbstbehauptungs-
wille der Kirntner ecrreichte schliefSlich die Durchfiih-
rung ciner Volksabstimmung, deren Ausfall bewirkte,
dal} der iiberwiegende Teil des Kirntner Landes bei
Osterreich verblieb.  Frei nach historischen Tatsachen
hat Kernmayr diesen Voikstumskampf anschaulich
geschildert, und zwar in der Form, dal} er gut gesehence
und fesselnd gestaltete Einzelbilder in systematischem
Autbau zu einer spannenden Handlung aneinanderreiht.
Hier darf allerdings der stilkritische Einwand nicht
unterbleiben, daf3 dic Flut von Gedankenstrichen —
hiufig vierzig auf einer Seite —, deren jeder einzelne
sich eriibrigt, besser vermieden worden wire. Der
echten und tiefen Verbundenheit der Kirntner mit
dem groflen Deutschland gibt der Verf. nahezu auf
jeder Seite Ausdruck. Somit darf seine auf realen Tat-
sachen beruhende Dichtung jedem Deutschen wiirm-
stens zur Lektire anempfohlen werden. Hn.

Légvédelmi Képes-Katé. (Luftschutzfibel; ungarisch.)
Von Oberst a.D. der Fliegertruppe von Petroczy.
2. Auflage. 96S. mit 75 Abb. Im Sclbstverlage des Verf,,
Budapest, Pauler-u. 1, 1935. Preis 2,50 Pengé, bei
Bezug von mehreren Exemplaren 1,70 Pengo.

Die verschiedenen kleinen Unstimmigkeiten der ersten
Auflage der ungarischen ,Luftschutzfibel” sind in der
Neuautlage beseitigt. Somit liegt nunmehr in Ungarn
ein sowohl fiir militarische als auch fiir zivile Stellen
durchaus geeignetes Unterrichtsbuch vor, das von den
amtlichen Stellen wirmstens empfohlen wird. Oberst
von Petroczy, der einer der iltesten Militirpiloten der
osterreichisch - ungarischen Armee im Weltkriege war
and in der Nachkriegszeit den Segelflugsport in Ungarn
eingefithrt hat, kdampft scit sieben Jahren fir die Ein-
fihrung des zivilen Luftschutzes in Ungarn. Unbeirrt
trotz vielfiltiger Schwierigkeiten ist er diesen miihe-
vollen Weg vorwirtsgeschritten, und e¢s ist somit nur
zu begriflen, dafl er nunmehr in sciner Betitigung
auch amtliche Anerkennung gefunden hat. Sein mit
grolier Sachkenntnis zusammengetragenes Buch wird ge-
rade durch seine volkstiim'iche Gestaltung in Wort und
Bild sicherlich dazu beitragen, dafy der Luftschutz in
Ungarn nunmehr, nachdem ihm inzwischen auch die
gesctzliche Grundlage') gegeben wurde, alle die Mafd-
nahmen  durchtithrt, die zum Wohle des Landes cr-
forderlich sind. Hn.

Periodische Mitteilungen
Neue Militar- und Luftschutz-Zeitschriften.

Von der Zcitschrift ,,Der Sturm, Dic¢ Zecitung
der Wehrpflichtigen”, die scit August d. J.
zweimal monatlich in Berlin erscheint, licgt nunmchr
das 8. Heft vor. Diese an sich kurze Zcitspanne fiihrt
bereits zu der Ansicht, dal} das Erscheinen einer sol-
chen Zeitschrift in Deutschland ein unbedingtes Er-
fordernis ist, um dem Wehrptlichtigen schon vor seinem
Eintritt in das Heer cin wirklich brauchbares Informa-
tionsorgan an die Hand zu geben. Ist auch der Inhalt

1} Vgl. auch ,,Gasschutz nnd Luftschutz', Augustheft 1935, S, 216.

dicser Zeitschrift in erster Linie volkstumlich gehalten,
so zeigen doch die Namen ihrer Mitarbeiter, wie Ge-
neralleutnant von Cochenhauscen, Prisident der
Deutschen  Gesellschaft  fir  Wehrpolitik und Wehr-
wissenschaften, Generalleutnant von Tavsen, Ge-
neralmajor von Reichenau, Admiral Prentzel,
Major Foertsch u. a; dal dem kiinftigen Soldaten
hier nur Richtiges und Vollwertiges geboten wird. Auch
in der Irage des Luftschutzes ist bercits von kom
petenter Stelle, dem  Inspekteur fir das Ausbildungs-
wesen im Reichsluftschutzbund, Ing. Peres, Stellung
genommen worden. Dem unbefangenen Leser filit vor
allem auf, welche Fille von unterschiedlichem Wissen
heute von dem jungen Soldaten verlangt werden muf,
und gerade diesen Eindruck vermittelt die Zcitschrift
m hervorragend geschickter Weise.

Bestimmt fir dic deutsche Lehrerschaft aller Schul-
gattungen ist die Zeitschrift ,,Luftfahrt und Schule®, die
seit Oktober 1935 monatlich in Berlin erscheint. Als
Herausgeber zeichnet Hans Helbig in Zusammen-
arbeit mit dem Reichs- und Preuflischen Ministerium
fur Wissenschaft, Erzichung und Volksbildung und dem
Reichsluftfahrtministerium, Der grofite Teil jedes Heftes
ist der Luftfahrt gewidmet. Die mehrseitige Abtei-
lung ,Luftschutz und Schule”, bearbeitet von
Oberstudienrat Dr. Ewald Sellien, will die Probleme
des Luftschutzes unterrichtstechnisch auswerten. Ein
Anhang bringt neben amtlichen Nachrichten cingehen-
dere Buchbesprechungen und Zeitschriftenschau.

Das offiziclle Organ des Ostcerreichischen
Luftschutzbundes, ,Der Luftschutz, Monats-
schrift fiir Luftristung, Luftschutz und
Luttfahrt”, das unter der Hauptschriftleitung von
Generalmajor d. R. Ing. E. Kichler in Wien bereits
im 2. Jahrgang erscheint, wird jetzt erst tiber die Gren-
zen Osterreichts hinaus bekannt. Die Zeitschrift hat so-
wohl duf3crlich als auch inhaltlich eine erhebliche Ver-
vollkommnung erfahren und liegt nunmehr im No
vemberheft 1935 in einer Stirke von 16 Druckseiten
vor. Neben  Originalarbeiten  aus  berufenen  Federn
finden wir Mitteilungen des Osterreichischen Luftschutz-
bundes, Biicher- und Zeitschrittenbesprechungen, Luft-
ristungen der Fremdstaaten und sehr gute Abbildungen.
Dic Zecitschrift wird auch in Decutschland interessierte
Leser gewinnen.

In Frankreich erschien im Juli 1935 das crste
Heft einer franzosischen Luftschutzzeitschrift ,La Dé-
fense Aérienne*, Ausgabeort Paris. Diese betont volks-
tumlich gehaltene Zcitschrift ist das offizielle Organ des
franzosischen Luftschutzverbandes UNDA. (Union Na-
tionale pour la Défense Aérienne). Sic bringt Verfigun-
dgen der Ministerien, Erlasse der Polizeiprifekturen, Mit-
teilungen der UNDAL und zeigt Bilder aus dem Aus
lande iiber Durchfithrung des Luftschutzes. Neben der
mchr wissenschaftlich  gehaltenen  franzosischen  Luft-
schutzzceitschrift ,,Gaz de combat™!), die in erster Linic
fir das Fithrertum des franzosischen Luftschutzes be-
stimmt ist, hat die necue Zeitschrift die Aufgabe, die
breiten Massen fir den Gedanken des Luftschutzes zu
gewinnen und fir ithn zu erziehen.

Auch in der Tschechoslowakecei ist eine neue
Luftschutzzeitschrift herausgegeben worden. Sie fiihrt
den Namen ,,Obrana Obyvatelstva® und erscheint seit
September 1935 in monatlicher Folge in Prag. Thr In-
halt befalit sich mit der Luftgefahr im allgemeinen, den
Angriffswaffen des Fliegers sowie mit organisatorischen
und technischen Fragen des zivilen Luftschutzes. Be-
sondere Beriicksichtigung haben bisher unter mehrfacher
Zugrundelegung franzosischen Materials gefunden: Luft
schutzgesetzgebung, Flugbeobachterwesen, das Nach-
richtenwesen unter Ausnutzung des Funkwesens, Tar
nung, Schutzraumbau, Physiologie, Pathologie und The
rapie der Kampfstofferkrankungen. Im iibrigen bringt
die Zeitschrift umfangreiche Auslandsnachrichten und
Litcraturbesprechungen.

1) Vgl. ,.Gasschutz und Luftschutz', Juliheft 1935, S. 193.

Schlul§ des redakftionellen Teils.

Hauptschriftlciter: Dr. Rudolf Hanslian, Stellvertreter: Heinrich Paetsch

Abtcilungsleiterr Heinrich Paetsch (Luftschutz), Dr.-Ing.

Frnst B a um (Gasschutz), simtlich in Berlin,
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