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In samtlichen Aufsitzen handelt es sich um die personlichen Ansichten der Verfasser und nicht um Anschauungen
dienstlicher Stellen

Luftkrieg und Luftschutz im Juni 1941

So denkwiirdig und glorreich die Kriegsereignisse
der vorhergehenden Monate fiir uns auch waren, so
werden sie doch nicht nur gefithlsmaflig, sondern
auch tatsichlich von den Juni-Ereignissen in den
Hintergrund gedringt. Denn die grollen Taten unse-
rer Wehrmacht im April und Mai, die ihr ein sieg-
reiches Vordringen tiber den Ealkan bis nach Kreta
gestatteten, waren, im GroBen gesehen, doch nur
Teiloperationen, wenn auch von hochster Bedeutsam-
keit, die aber die endgiiltige Befriedung Europas
noch nicht bringen konnten. Dafiir aber trigt das.
was jetzt geschehen ist und noch gosf‘hiohl, svhujk-
salshafte Ziige der Weltgeschichte, in gl(-non sich
siegreiches Vollenden und Gestalting eines neuen
Iluropas abzuheben beginnen.

Der Angriff gegen Sowjet-Ruliland, (lvn_ der
Fihrer am Morgen des denkwiirdigen ;’L’...lum be-
fahl und der blitzartig mitten in den gewaltigen Auf-
marsch der Roten Armee hineinschlug, stellte die
deutsche Luftwaffe vor eine gol'mlvzu‘ gigan-
tische Aufgabe. Noch ist nicht bekannt, wie hoch
sich die Flugzeugzahl der gegen uns lwrenggstclll(-n
sowjetischen Luftflotte belaufen hat, dafur aber
sprechen die bisher gemeldeten Verlustziffern des
Gegners eine um so deutlichere Sprache und lassen
die ungeheure Gefahr erkennen, die sich dort llllel'éll.l.\‘
bedrohlich fiir uns zusammengezogen hatte. In sie
hinein schlug die turmhohe Uberlegenheit der deut-
schen Flieger und des deutschen Materials. T\.m-h in
der Morgendimmerung des 22. Juni stiirzten sich die
deutschen Kampfgeschwader auf den zalyvlvnn_mﬁlg
liberlegenen Feind, zerschlugen seine simtlichen
grenznahen Flugplitze und erkimpften bereits im
Verlauf der ersten Tage die Luffherrschaft
imOsten. Bis zum ersten Abend waren 181_] fpmd-
liche Maschinen vernichtet und dabei nur 3? eigene
Flugzeuge verloren gegangen. Am 723. Juni _l»etrllll
der Verlust des Feindes bereits 2582 und bis zum
27. Juni erhéhte er sich auf 4107 Flugzeuge, denen
im gleichen Zeitraum ein Abgang von nur 150 eige-
nen Flugzeugen gegeniiberstand. Die bisher grf)litn
Luftschlacht der Weltgeschichte war damit zu Gun-
sten Deutschlands eindeutig entschieden, die Sowjet-
Union hatte bereits innerhalb sechs Tagen den g]'_oBc-
ren Teil ihrer einsatzfihigen Luftwaffenverbinde
durch kiihnes Zupacken der deutschen Luftwaffe ver-
loren. — . ) )

Betrachten wir riickblickend in zeitlicher Folge (!I(‘
Ereignisse des verflossenen Monais auf den verschie-
denen Kriegsschauplitzen: )

Die Pfingsttage am 1. und 2. Juni brachten de:
deutschen Wehrmacht und dem deutschen Volke fi(‘]l
endgiiltigen Abschlul des Kampfes um K r'v_l a. Uber
13000 britische und 5600 griechische Offiziere und
Mann gerieten in deutsche Gefangenschaft, und
groBe Mengen an Munition, Bekleidung und Lebens-
mitteln wurden erbeutet. Sofern den amtlichen bri-
tischen Berichten Glauben geschenkt werden fial'f.
verloren die englischen Truppeneinheiten nuf_I\l'Mﬂ
25 Prozent, die australischen und neuseelindischen
Regimenter 64 Prozent ihrer Kampfkraft. Eingesefzi
waren an reguliiren feindlichen Streitkriaften minde-
stens 50000 Mann, und zwar 15000 Griechen. 32 000
Englinder und Empiretruppen und etwa 3000 Imlgr.
Wozu noch irregulire Banden der kretischen Bevol-
<erung kamen. ITieraus ergibt sich, dafl die angrel-

fenden deutschen Truppen den Kampf gegen eine
mehrfache feindliche Uhermacht gefithrt haben.
Fir unsere Luftwaffe war die Eroberung Kretas in-
sofern besonders bedeutungsvoll, als sich nunmehr
ihre Startplitze dem Nildelta auf 550 km genihert
hatten. Die Ansichten britischer Strategen, daBl trotz
des Falles von Kreta die englische Ilerrschaft tiber
die Weiten des ostlichen Mittelmeeres von Alexan-
dria her hinreichend gesichert sei, erwies sich in glei- -
cher Weise als TrugschluBl wie die am 4. Juni ver-
breitete Ansicht der ,,Times", daB3 die deutschen Bom-
ber gegen Alexandria nichts auszurichten vermoch-
ten. Bereits in den Nachten zum 5. und 8. Juni wurden
diese Prognosen drastisch widerlegt. In diesen bei-
den Nichten griffen namlich deutsche Kampfflieger-
verbande von ihren naher geriickten Startpliatzen aus
den britischen Flottenstitzpunkt Alexandria mit
erheblichem Nachdruck an und erzielten trotz star-
Ker Abwehr schwere Bombentreffer auf Hafenan-
lagen, Marinedepots und andere kriegswichtige An-
lagen. Bei dem zweiten Angriff (zum 8. 6.) war die
Wirkung noch groBler als beim ersten: hierbei wur-
den besonders die grofien Arsenale, Waffenlager und

zahlreiche Flakstellungen bombardiert sowie auch
die Ollager im Hafengebiet, deren Kapazitit auf

rund 150 000 t geschitzt wird, in Brand gesetzt. Be-
reits nach dem ersten Luftangriff setzte eine Eva-
kuierung der britischen Kolonie von Alexandria ein,
die mit einer solchen Hast betrieben wurde, daB
man allgemein von einer Flucht sprach. Auch die
einheimische Bevolkerung, deren Verluste bei beiden
Angriffen nach Angabe des dgyptischen Ministerpri-
sidenten 500 bis 600 Personen betragen haben sollen,
wurde nunmehr von einer Panik erfaBt, stiirzte sich
auf die bereitgestellten Sonderziige und verstopfte
die Bahnhofe. Nach Angabe des Reuterbiiros belief
sich die Abtransportziffer auf 40000 bis 50 000 Men-
schen je Tag. Am anderen Inde des Mittelmeers
wurde in der Nacht zum 6. Juni die britische Festung
Gibraltar von schweren italienischen Fernbom-
bern angegriffen; die italienische Presse stellte mit
Recht diesen Angriff neben der Alexandria-Aktion
der deutschen Luftwaffe besonders heraus. Gleich-
zeitig nahmen die gemeinsamen Luftangriffe der
Achsenmichte auf die Insel Malta, die ihren 700.
Iliegeralarm innerhalb eines Jahres erlebte, weiter
ihren Verlauf.

Dieser Aktivitat der deutschen und ifalienischen
Luftwaffe gegen die britischen Positionen in allen
Teilen des Mittelmeeres im ersten Monatsdrittel
stand die Betitigung der deutschen Luftstreitkrifte
auf dem westlichen Kriegsschauplatz wihrend
der gleichen Zeit in keiner Weise nach. So belegten
in der Nacht zum 2. Juni stirkere Kampffliegerver-
binde den britischen Versorgungshafen Manche -
ster mit zahlreichen Spreng- und Brandbomben und
versetzten der dort stark verdichteten Kriegsindustrie
empfindliche Schlige. ITm Laufe des 3. Juni bombar-
dierten Kampfflugzeuge Industrieanlagen in der
Grafschaft Essex und in Stiidengland, und in
der Nacht zum 4. Juni richteten sich wirksame An-
griffe der deutschen Luftwaffe gegen I1lull sowie
gegen Iafenanlagen an der englischen Siud- und
Ostkuiste. In der folgenden Nacht (zum 5. 6.) wur-
den kriegswichtige Werke in Birmingham und
der Ilafen von Chatham bombardiert. Besonders
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erfolgreich war die Betatigung unserer Luftwaffe
iiber dem Atlantik: In den ersten neun Tagen des
Juni erreichten die Verluste der feindlichen Ver-
sorgungsschiffahrtdurch deutsche Luft- und
Seestreitkrifte rund 200 000 BRT. versenkter Ton-
nage. In der Zeit vom 29. Mai bis 8 Juni verloren
die Briten 30 Flugzeuge, unsere eigenen Verluste
beliefen sich withrend der gleichen Zeit auf 19 Flug-
zeuge.

Imostlichen Mittelmeer wahlten die deut-
schen Kampffliegerverbinde in der Nacht zum
11. Juni ein neues, lohnendes Ziel, und zwar griffen
sie von ihren neugewonnenen Stiitzpunkten aus zum
ersten Mal die britischen Tanklager und IHafenan-
lagen von Haifa wirkungsvoll an. In den Nachten
sum 12, und 13. Juni wurden die Angriffe mit dem
Erfolge wiederholt, dall die britischen Behorden die
Raumung verschiedener Stadtviertel von Haifa an-
ordnen mubBten. Auch uUber Alexandria wurde
der Belagerungszustand verhangt und die ausfiih-
rende Gewalt in der Stadt von den Englandern tber-
nommen. Nach amtlicher Mitteilung aus Kairo be-
willigte die britische Regierung Aegypten eine Mil-
lion Pfund Sterling fiir den Ausbau von Luftschutz-
anlagen. Auch Gibraltar war weiterhin das Ziel
italienischer Luftangriffe; nach einer Meldung des
JCorriere della Sera™ wurden bei einem Angriff am
13. Juni zwei dort in Reparatur befindliche britische
Kreuzer von Bomben getroffen. Am gleichen Tage
griff ein deutscher Kampffliegerverband militiarische
Anlagen und ein Industriewerk auf der britischen
Insel Cypern mit gutem Erfolge an. Bei dem
dritten deutschen Bombenangriff auf Haifa in der
Nacht zum 14. Juni detonierten Treffer schwersten
Kalibers inmitten der 500 m langen Hafenmole und
wirbelten gewaltige Stein- und Zementbrocken in die
Luft. die auf zwei an der Mole vor Anker liegende
britische Zerstorer niederprasselten und sie schwer
beschidigten. Insgesamt wurden in den elf Nachten
vom 5. bis zum 15. Juni sieben Angriffe gegen die
drei Eckpfeiler der britischen Stellung im ostlichen
Mittelmeer — Alexandria, Haifa und Cypern — von
deutschen Luftstreitkriften durchgefiithrt.

Auf dem westlichen Kriegsschauplatz griffen
in der Nacht zum 11. Juni deutsche Kampfflugzeuge
zwei stark gesicherte britische Geleitziige an der
schottischen Ostkiiste und im Bristolkanal an,
versenkten aus ihnen zwei IHandelsschiffe und be-
schiidigten finf weitere Fracht- und Tankschiffe so
schwer, daB mit ihrem Verlust gerechnet werden
kann. In den anschlieBenden Nichten (zum 12. bis
zum 16. 6.) waren Hafenanlagen, Flugplitze und
Riistungswerke in Siid-, Stidost- und Mitielengland
sowie an der Ostkiiste Schottlands Ziele der deut-
schen Flieger. Auch im Kampfe gegen die britische
Versorgungsschiffahrt blieb unsere Lufi-
waffe weiter erfolgreich: So griff sie am 15. Juni im
Atlantik westlich Gibraltar einen stark gesicher-
ten feindlichen Geleitzug an und versenkte fiinf
Frachter von insgesamt 21000 BRT. Bis zum 14. Juni,
also innerhalb zweier Wochen, hatten deutsche
Kampffliegerverbinde beveits 161000 BRT. feind-
lichen Versorgungsschiffsraums vernichtet und auller-
dem 32 Frachtdampfer. darunter einen Groftanker
und zwei Uberseedampfer von je 15000 BRT., schwer
beschidigt. Der Gegner verlor in der Zeit vom 9.
bis 16. Juni insgesamt 90 Flugzeuge. withrend sich
unsere Verluste auf 29 Flugzeuge beliefen.

Mit Beginn der zweiten Junihilfte griff der ling-
linder auf dem nordafrikanischen Kriegsschanu-
platze an der Sollumifront mit starkeren Krif-
ten an. Sein Angriff brach im Abwehrfeuer deut-
scher und italienischer Truppen im Zusammen-
wirken mit der Luftwaffe innerhalb drei Tagen ver-
lustreich zusammen. Fliegerverbinde der Achsen-
michte griffen wirkungsvoll in (l«'n.l.\'mnpf ein:
Sturzkampfflugzeuge zersprengien britische Trup-
penansammlungen und Kolonnen. Kampf- und Zer-
storerflugzeuge bekdampften feindliche Panzerver-
biande in der Bereitstellung, deutsche Jager schossen
in schweren Luftkimpfen iber dem Kampfgebie
am 15, Juni neun brifische Jagd- und zwei Kampf-
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flugzenge, am 16. Juni 11 und am 17, Juni 14 bri-
tische Flugzeuge ab. In der Abwehrschlacht von
Sollum, die vom 15. bis 17. Juni dauerte. wurden

nicht weniger als 237 britische Panzer vernichtet: 80
davon schol} eine einzige deaische Flakbatterie zu-
sammen. Zu gleicher Zeit bekampften im o ost-
lichen Mittelmeer deutsche Kampfflugzeuge
einen Verband britischer Kriegsschiffe init beson-
derem elirfolg: sie versenkien durch vier Bomben-
volltreffer schweren Kalibers einen leichten Kreu-
zer und beschiadigten cinen schweren Kreuzer. An-
dere deutsche Kampfflieger griffen Flugplitze auf
Cypern an; nach bhritischen  Meldungen vom
17. Juni wurden dabei auch die Hauptstadt Nico-
sia sowie die Hafenstadt Paphes betroffen und
Opfer unter den britischen Soldafen hervorgerufen.
Am Morgen des 18 Juni belegten deutsche Kampf-
flugzeuge erneut militarische Ziele «des hritischen
Flottenstitzpunktes ANlexandria wirksam mit
Sprengbomben  schweren  Kalibers,  Tm west-
lichen Mittelmeer blieh Gibraltar weiter
hin das Ziel italienischer Luftangriffe. Gibraltar ist
bisher 99mal von Aufklarern und 43mal von Bom-
bern besucht worden. Die italienischen Angriffe ver-
ursachten insgesamt 134 Tote und 85 Verletzte. Trotz
heftigen Abwehrfeuers, das gegen die angreifenden
I'lieger aus allen Rohren eroffnet zu werden pflegt.
sind bei den zahlreichen gegnerischen Besuchen von
Aufklarern und Bombern bisher nur zwei IFlugzeage
abgeschossen worden.

An der Nanalkuste wurde am Nachmitfage
des 16, Juni ein unter starkem Jagdschutz erfolg-
ter Einflugversuch britischer Kampfflugzenge abge-
schlagen, wobei der Gegner 16 Flugzeuge verlor. Bei
cinem erneuten Anflug des Feindes in den Abend-
stunden des folgenden Tages schossen deutsche Ja-
ger 21 britische Flugzeuge ab. Diesem Gesamiver-
lust von 37 Flugzeugen stand ein Abgang von drei
ecigenen Flugzeugen gegentber. Im Kampfe gegen
die britische I'nsel und iiber dem Atlantik
blichen weiterhin - Flugplatze, Tlafenanlagen  und
Rustungswerke Ziele unserer Flieger. Weilerer Ver-
sorgungsschiffsraum  wuarde  vernichtet, das Ver-
minen zahlreicher britischer Ilifen bei Tag und
Nacht verstirkt fortgesetzi.

Die bedeutsamen reignisse bei Beginn der Opes
rationen auf dem ostlichen Kriegsschau-
platz sind bereits an der Spitze dieses Monatsbe-
richtes erortert worden. Eine durch besonders be-
auftragte Offiziere der deutschen Luftwaffe vorge-
nommene Untersuchung der eroberten sowjetischen
Flugplitze hatte inzwischen ergeben, daly die am
22 Juni als am Boden vernichiet gemeldete Zahl
von feindlichen Flugzeugen um 20 bis 25 Prozent
hoher lag als die durch Luftbeobachtung festge-
stellte.  Ferner wurde erkannt, dall eine gewaltige
Vermehrung der Flugplitze lings der deutschen
Grenze in kKurzer Zeit erfolgt war; sie waren von 90
auf 814 zum Teil bestangelegter Flugplitze ange-
wachsen. Im weiteren Verlauf der Operationen wur-
den von den deutschen Truppen am 24 Juni Brest
Litowsk., am 26. Dinaburg, am 29. der Suad-
westteil von Riga und am 30, Lemberg genom-
men. An allen diesen Kimpfen nahm die Luftwaffe
in den verschiedensten Formen ihrer Angriffs- und
Aufklirungsmoglichkeifen in bedentsamer, hiufig
ausschlaggebender Weise teil. Kin grofler rfolg war
ihr noch am letzten Junitage beschieden, in dessen
Verlauf der Feind insgesami 280 Flugzeuge verlors
von denen allein 216 im  Luftkampf abgeschossen
wurden. Die Einflugsbetitigung der Sowjet-Luft-
waffe in das Reichsgebiet war wihrend der ganzel
Kampfiperiode duBerst gering. Nachdem ihre erste!l
Linflugsversuche am 22, Juni nach Ostpreufen
unter schweren Verlusten gescheitert waren, warfen
schwichste Sowjet-Luftstreitkrifte in der Nacht zum
26. Juni wenige Bomben daselbst ohne nennenswert®
Wirkung ab. Am 25. Juni flogen Sowjeiflieger 11
Finnland ein. Die finnische IHaupistadt Ilel-
sinki hatte an diesem Tage vier Luffalarme und
wurde jeweilig von bis zu 13 Sowjetflugzeugen iber
flogen. die ihre Bomben in der Umgebung der Qiadi



ohne grollere Schaden abwarfen. Einzelne Sowjet-
fl.”g"“"lflt‘ bombardierten am gleichen Tage Wohn-
Viertel der Stidte Memel und Konigsberg und
“Izielien vorwiegend unter Kriegsgefangenen Todes-
Opfey,

Die deutsehen Luttangriffe gegen diec englische
l.'.!‘““l und tber dem Aflantik nahmen frotz der
!\:unpl‘u im Osten auch in der zweiten Monatshalfte
hren weiteren Verlauf., In der Nachi zum 25, Juni
Yurde vor allem Liverpool und in der folgenden
Nacht hesonders Souft hampton bombardiert; im
Ubrigen pliehen Flugplatze, Ilafenanlagen und Ru-
Stungswerke in Siid- und Mittelengland his Monats-
nde weitere Ziele der deutschen Flieger. Auch im
\ampfe  gegen  die  feindliche Versorgungs-
SChiffahrt wurden trotz aller Sicherungen des
Gegners neue Frfolge erzielt: Luftwaffe und Kriegs-
“lfll'im' versenkfen im Juni zusammen 779000 BRT.
r“lndli('lwn Handelsschiffsraums,  also  insgesaml
]})-i Millionen BRT. seit Kriegsbeginn. Die britischen
"]'ngvugvm-lustv waren auch in den letzten Tagen
f"'N Monats ganz erheblich und betrugen am 27. Juni
36, am 2% Juni 19 und am 29, Juni 22 Flugzeuge.
“enen nur sehr geringe eigene Verluste am 27. und

Streiflichter aus dem EKinsatz
L SHD. und Werkluftschutz
'\Iﬂjﬂ!‘ l.ensceh. Berlin

~Wie alleemein im Leben und inshesondere im
\ampf die soldatischen Eigenschaften den groliten
Erfolg verbiirgen, so zeigt auch immer wieder der
Yinsatz des SIHD. daB bei sehneller EntschluBfassung
“.r.‘(l schnellem Iandeln grofle Werte durch forsches
“Ingreifen gerettet werden konnen.

In cinem Hafen liegt ein grofer Irachter, am Kai

estgemacht. Cnmittelbar davor auf dem Bahngleis
der Kajanlage steht ecine Reihe von iiber cinem
“ul'/,mnl Benzintankwagen. lin  feindlicher Luft-

angriff hraust tiber die Stadt dahin. Da sieht der Be-
Obachter des nichsten  Beohachtungsstandes am
|l:|fen;.:elénulf- Flammen lodern.  Sofort wird die
ichste Feuerloschgruppe alarmiert und in Marsch
Resetzi. Dann eilt der Beobachter mit seinem Pkw.
Zur Brandstelle.
Minuten nur dauert es, da ist auch schon die Feuer-
Oschgruppe an  der Brandstelle eingetroffen und
“!lmnt die Bekiampfung des Feuers auf. [Tier brennen
Me bheiden mittelsten Waggons der langen Wagen-
"eihe lichtorloh, cin dritter fingt an seinen Iolzteilen
bereits an zu bhrennen. Dic Loschgruppe hat alle
Minde voll zu tun, um den Brand zu bekampfen
Und cin Uhergreifen auf die nichsten Waggons und
den it feuerempfindlichem Gut schwer geladenen
Frachter zu verhindern. Seine Leute hraucht der
‘“ugfithrer alle fir diesen Zweck. Da kommt auch
Schon der Beobachter, der den Brand entdeckt hatte,
Mgehraust. s ist ein SHD.-Bereitschaftsfuhrer, der
Yon seinem Beobachtungsstand das Feuer gesehen
Und den Finsatz der Feuerloschgruppe \'(—jl'ulll;.llil
latte. Alles spielt sich nun blitzschnell ab. Ein Blick
Rentigt, um zu sehen, was los ist. Xr holt alles heran.
Was Beine hat. Die Besatzung des Frachters und
Noch ein paar Mann, die in der Nahe sind, und schon
Werden auf beiden Seiten des Brandes die Wagen ab-
Rekuppelt und mit vereinten Kriften von den bhren-
Nenden Waggons fort nach aullen geschoben. Selbst
der dpitte Wagen, der chenfalls schon brennt, wird
"otz der Iollenglut abgekuppelt, fortgeschoben und
“er Brand gelascht. '

nd oben kreisen die Flieger teilweise recht niedrig
Ind - streuyen  die  hellerleuchtete  Bahnanlage mit
l?()lnhun ab, zum Glick. ohne daly diese in gefahr-
Icher Niihe der schwer kimpfenden Mianner nieder-
fehen,

Wey schon einmal geholfen hat, einen vollgelade-
"en 20 (- Eisenhahnwageon nur mit Menschenkraft

28, Juni je eines gegenuberstanden,  Insgesami
wurden in der Zeit vom 15. Juni bis zum 2. Juli 24O
britische Flugzeuge abgeschossen, und zwar 197 im
Luftkampf und durch Nachtjager, 36 durch Flak-
artillerie, 11 durch Einheiten der Kriegsmarine nund
eines durch Infanteric.

Auf dem sitdlichen Kricgsschauplatz
versenkten deutsche Stukas am 24 Juni im’ Seege-
biet um Tobruk einen britischen leichten Kreu-
zer. Der britische Flottenstiutzpunkt Alexandiria
blieh weiterhin ein bevorzugtes Ziel deutscher Lufi-
angriffe: Nachdem er bereits in den Nachien zum
200 und 230 von  starkeren  Verbinden deufscher
KNampfflugzeuge bombardiert worden war, erfolgte
in der Nacht zum 29. Juni ein neuer Angriff, der vor
allem den Kai- und Dockanlagen sowie Schiffsein-
heiten galt und den bereits verursachten befracht-
lichen Zerstorungen weitere hinzufigie.

Uber  MabBnahmen im  brifischen Luft-
schutzist im Berichtsmonat nichts Neues bekannt
geworden, tuber LuftschutzmabBnahmen der Sow je -
union wird in einem besonderen Aufsatze auf
S, 14D dieses Tleftes herichtet.

der Luftschutzkrafte

aus dem Stande ins Rollen zu bringen, der weill, was
das bedeutet. Noch dazu mit dem Brand im Nacken
und der drohenden Gefahr, dall jeden Augenblick die
Benzintankwagen hochgehen oder neue Bomben da-
zwischenhauen konnen. Aber die miihselige Arbeit
wird belohnt, die abgekuppelten Wagen sind auBer
Gefahr. Die zwei brennenden Wagen sind geloscht.
Zwar ist ihr Inhalt vernichtet, aber die Gefahr des
Ubergreifens auf den ganzen Zug und das Fracht-
schiff ist beseitigt. Bei dem dritten Wagen konnte
der Inhalt vor den Flammen gerettet werden. So ist
wertvolles Gut durch energisches Zupacken vor der
Vernichtung bewahrt worden. Kkeine zehn Minuten
spater, und Zug und Frachter waren cin Raub der
Flammen geworden.

So vereinen sich immer wieder hochste Aufmerk-
samkeit, sofortige Meldung, blitzschneller Entschluly
und taktisches Zupacken aller, ob Fiihrer, ob Mann.
und stolzgeschwellt ist die Brust, wenn das Unter-
nehmen gegliickt und die Vernichtung verhindert ist.
Nicht immer ist das der Fall. Und dann bleibt trotz
aller Miihe und Opfer doch nichts als ein rauchender
Trimmerhaufen tbrig. Aber immer bleibt dies auf
einen bestimmten kleinen Teil beschrinkt. Und das
ist das Verdienst des SHD., daBl es ihm in diesem
Krieg bisher immer gelungen ist, eine Ausbhreitung

der Gefahrenherde zu weiter um sich greifenden
Katastrophen verhindert zu haben.
Eine umfangreiche Moglichkeit zur Bewahrung

haben im Rahmen des Instandsetzungsdienstes die
SHD.-Manner, die zu den Sprengkommandos gehoren.
IThre Aufgabe ist es, die sehr zahlreichen Blindganger
unschéadlich zu machen, die sich unter den vom
Gegner abgeworfenen Bomben befinden. Wenn schon
die gewohnlichen Blindganger recht unangenehm
sind und bei falscher Behandlung noch nachtriiglich
leicht zur Detonation kommen, so ist dies bei den
Bomben mit Spezialziindung, den sogenannten Lang-
zeitziindern, besonders der Fall. Das sind Bom-
ben, die beim Aufschlagen nicht sofort Krepieren,
sondern noch kiirzere oder lingere Zeit, manchmal
tagelang, liegen bleiben, bis sie ohne einen aulleren
Anlafl plotzlich zerknallen. Mit dem Schutz der Be-
volkerung vor der hier drohenden Gefahr haben sich
die SHD.-Manner grofie Verdienste erworben.

Sind  Blindganger gemeldet, dann treten die
Sprengkommandos des SHD. auf den Plan. Durch
geeignete Mittel dammen sie die Bomben so ab, daly
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diese im Falle einer Explosion keinen oder nur un-
bedeutenden Schaden anrichten konnen, oder sie
schaffen sie durch sinnreich zusammengestellte [ilfs-
mittel fort und bringen sie an Stellen, wo sie tiber-
haupt Kkeinen Schaden mehr hervorrufen konnen.
Und hier zeigt sich der ganze Kerl. s gehort schon
eine ganze Portion Schneid dazu, diese Arbeit zu ver-
richten — immer in dem Bewullitsein, dall in jedem
Augenblick solch ein heimtuckischer Blindginger
hochgehen kann. So haben denn auch diese SHD .-
Méanner, besonders in der ersten Zeit, ihren Blutzoll
entrichten miussen. Aber mit der Zeit haben sie so
viel Erfahrungen gesammelt und cine derartige Ge-
schicklichkeit erworben, dall die Verluste immer sel-
tener geworden sind. Und so ist es gerade in den
Reihen dieser Minner eine recht stattliche Anzahl,
die mit Recht und besonderem Stolz das Eiserne
Kreuz oder das Kriegsverdienstkreuz mit Schwertern
tragen.

In einer Stadt im Westen des Reiches war es. Ein
Blindganger ist auf der einen Seite einer Lisenbahn-
bricke in den Bahndamm gegangen. ks ist eine be-
sonders wichtige Strecke. Die Gefahr besteht, dal}
bei kExplosion der Bombe die Bricke zerstort und
damit der tUberaus wichtige Transportweg fir einige
Zeit dem Verkehr entzogen wird. Der Befehl lauft
ein, den Verkehr mit allen Mitteln sicherzustellen.
Schnell wird der Blindganger untersucht und fest-
gestellt, daB es ein Langzeitziinder ist. Mit Rucksicht
auf die Wichtigkeit der Brucke mul} sofort gehandelt
werden. Es tritt eine Situation ein wie im Kampf an
der Front. Von schnellem und entschlossenem Han-
deln hingt der Erfolg ab. Voller Einsatz ist erforder-
lich. Das Sprengkommando ist auf seinen schnellen
Fahrzeugen rasch zur Stelle. Die Manner wissen,
worum es geht, sie kennen auch das Risiko. Aber da
ist nicht einer, der zogert. Mit Entschlossenheit geht
es ans Werk. Nach #stindiger vorsichtiger Arbeit
ist die Bombe freigelegt. Nun mull sie nur noch
To Stunde halten, soll die Miihe von Erfolg gekront
sein. Fieberhaft arbeiten die Manner. Dann ist es
geschafft. Der Blindganger ist soweit beiseite befor-
dert, dafl eine unmittelbare Gefahr fur die Briucke
nicht mehr besteht. Nun wird die Bombe schnell ver-
dammt, damit sie, wenn sie schon losgeht, wenigstens
keinen Schaden mehr anrichten kann. Die Manner
haben eine Ruhepause verdient. Sie begeben sich in
respektvolle Entfernung, um eine Weile auszuruhen.
Nach kurzer Zeit ein dumpfes Krachen. Erde und
eine riesige Wolke wirbeln auf. Den Miannern stockt
der Atem. ,Gliuck gehabt® — denken sie. Keine
Viertelstunde friher oder spiater durfte die Bombe
zerknallen. Aber nun ist alles gut gegangen. Sie
haben sogar noch die Sprengladung gespart.

Ein Ausnahmefall? Nein, diese Arbeit ist das tag-
liche Brot dieser Manner, und wenn man sie nach
ihrem Dienst fragt, dann sprechen sie genau so wenig
davon, wie der Soldat von seinem Kampf viel Worte
macht. Nur unbindig stolz sind sie, daf} sie an dieser
Stelle dem Vaterland dienen konnen; denn die Wehr-
macht nimmt die meisten von ihnen nicht mehr in
Anspruch. Sie sind iiber das Alter hinaus und haben
schon zum groBten Teil den Weltkrieg mitgemacht.
Und besonders stolz sind sie, wenn sie dem Eisernen
Kreuz von 1914 noch die Spange von 1939 hinzufiigen
konnten.

Im Hinblick auf die Gefiahrdung der Manner von
den Sprengkommandos sind diesen beim Einsatz
meist 1 oder 2 LS.-Sanititsminner zugeteilt, damit
im Falle von Verletzungen sofortige Erste Hilfe zur
Hand ist.

Der LS.-Sanitiatsmann ist fachlich-sanitatstechnisch
sowie als Krankentriiger gut ausgebildet. Seine Auf-
gabe ist es, alle Verrichtungen vorzunehmen, die zur
Rettung und Erhaltung von Menschenleben dienen.
So finden wir den LS.-Sanititsmann uberall, wenn
es bei Luftangriffen Schiden gegeben hat. Ob der

Feuerloschdienst eingesetzt ist oder der Instand-
setzungsdienst, in allen Fillen sind — je nach dem
Umfang der Schadenstelle und nach der Zahl der
Opfer — auch Gruppen oder Zige der LS.-Sanitits-

bereitschaften zur ersten Ililfeleistung eingesetzt.
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Wiahrend die Fl.- und J.-Einheiten den prand
loschen oder Trimmerhaufen beseitigen und lli_l"ll
etwaigen Opfern durchsuchen, ist der LS.-Sanitals
mann hilfsbereit und mit Tatkraft zur Stelle, um
sofort mit kundiger Hand Verletzten oder Verschiutté-
ten Erste Hilfe und Stirkung zu bieten, wenn noti&
Verbinde oder Schienen anzulegen und den un
gehenden Abtransport durchzufiihren. In eigens «1{17'“
hergerichteten Krankentransportwagen werden Ver-
letzte sorgsam gebettet und zur nachsten LS.-RQ"
tungsstelle gebracht, wo der LS.-Arzt mit dem L5°
Sanitatspersonal (zum grofien Teil Schwestern-Ilelfe:
rinnen und Helferinnen) die Wunden untersucht ulf

behandelt. Die LS.-Rettungsstelle ist fiir alle MO#
lichkeiten einer arztlichen Versorgung eingerich!}“:
Je nach den Erfordernissen kann der Verletzte hiel
irztlich behandelt, wenn unbedingt erforderlich, auc

operiert werden. Von der LS.-Rettungsstelle erfol®

je nach der Art der Verletzung die Uberweisung 1!
cine Krankenanstalt, in ambulante Behandlung oder
in die Wohnung. So greift ein Rad ins anderé
Die umfangreichen Einrichtungen des LS.-Sanitats
dienstes, angefangen von der Laienhelferin im Selbst
schutz und Erweitertem Selbstschutz iiber die EIN
heiten des Werkluftschutzsanititsdienstes bis zu det
Einheiten des LS.-San.-Dienstes im SHD. I. Ordnub#
sorgen in vorbildlicher Weise dafiir, dafl die Wunde
die der Krieg der Zivilbevolkerung schligt, mit allel
Mitteln schnell und zuverlissig geheilt werden. All°
diese Einrichtungen sind daher auch auf da®
modernste eingerichtet und werden von Arzten £€
leitet und gefiihrt. Das gesamte LS.-Sanititspersond

ist unter maflgeblicher Einschaltung des Deutschel.
Roten Kreuzes geschult und auf alle Verletzungsarte!
vorbereitet.

Im Rahmen des Sicherheits- und Iilfsdienstes sl
bhesonders hervorgehoben die unermiidliche sanitar
Arbeit der Frau, die hier ihr ureigenste Aufgabe €”
fiillt, den Dienst an der Gesundheit des deutsche?
Volkes, die Linderung der Schmerzen und 1Heilun#
der Wunden. Eine hohe Zahl Schwestern-Helferinne!
und Helferinnen steht im Dienst der LS.-Rettungs”
stellen bereit, ungerechnet die unzihligen deutsche?
Frauen und Madchen, die als Laienhelferinnen aus"
gebildet und in jedem IHaus zu finden sind, ebens®
in jedem Betrieb, ganz gleich, ob Fabrik oder Bure

So finden wir auch in den Werken éihnlich wie iP
den LS.-Orten selbst Werksanitiitsstellen und Werk”
Rettungsstellen des Werkluftschutzes. Sie sind 1
nach der Stirke der Belegschaft der Werke velT
schieden in ihrer Grolle und Besetzung. Aber tiberd
sind sie so eingerichtet, daB sie in der Lage sin®
den Verletzten sofort zu helfen. Jeder Werksang®”
horige weill, daBl sofort fiir ihn gesorgt wird, wenn
ihm etwas passiert, und so kann er sich dann auch
wenn ein Luftangriff erfolgt, unbesorgt zur Abwebr
gegen eintretende Schiden einsetzen.

Ahnlich wie im SHD. stehen in den Werken, dif
fir des Reiches Wehrmacht und Wirtschaft arbeite™
die Mianner des Werkluftschutzes auf dem Postel
Wie jene im groBeren Raume des ganzen Ortes, SO
sind diese zum Schutze ihres Werkes bereit. Je nac
GroBle, Ausdehnung und Bedeutung des Werkes ist
der Umfang des Werkluftschutzes ganz verschiede!
Aber iiberall ist fir alle Falle vorgesorgt, ganz glei(‘h'
ob Personen- oder Materialschiden, Brand- ode"’
Trimmerschiaden zu beseitigen oder zu verhinder"
sind. Und hier gehen die Minner mit ganz besol”
derer Hingahe an ihre Aufgabe heran, ist es doch
ihre eigene Arbeitsstitte, die es zu schiitzen gilt.

Genau wie im Selbstschutz der Bevolkerung gilt auch
hier als oberstes Gesetz vor allem Aufmerksamke't‘
auf die Entstehung eines Schadens und hier wiede’
in erster Linie eines Brandschadens. Von seiten d€’
Werkleitungen ist alles nur Denkbare geschehen, un!
die Posten und Brandwachen durch Splittm'schu‘?"
bauten zu schiitzen. Von hier aus beobachten (‘.
Mianner die ihnen zugewiesenen Teile des Werke™
Sobald die ersten Brandbomben fallen, geht es auch
schon im Geschwindschritt hinaus aus dem schiitze!
den Bau, und der Kampf gegen dic Brumlboml"f"
beginnt. s hat beispiclsweise in einem Werk mn
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3 aufeinanderfolgenden Nichten ein Mann allein
Brandbomben unschidlich gemacht. Bei diesen
hgriffen haben die unermudliche Aufmerksamlkeit
und das sofortige Eingreifen der eigenen Gefolg-
schaft es fertiggebracht, wihrend der Angriffe die
ganze — sehr hohe — Zahl von Brandbomben un-
Schidlich zu machen, so daB die FFeuerloschkrifte
des Werkluftschutzes tiberhaupt nicht einzugre_lfun
brauchten. Die Werkleitung hatte es verstanden, ihre
Minner so in ihre Aufgabe hineinwachsen zu lassen,
daB einer den anderen zu ubertreffen suchte. Ent-
Sprechende Belohnungen und Auszeichnungen waren
dann auch die Folge. Fir die Minner dieses Werkes
edeuten Brandbomben keine Gefahr mehr. Uber-
haupt mufl immer wieder betont werden, dal Bru!n,l-
bomben kaum eine Gefahr bedeuten, wenn sie sofort
hekinnpfl werden konnen. Und hierzu gehort, auch
‘}as mull immer wieder hervorgehoben werden, dali
Uberall, ob es Werke, Wohnhiuser, Lagerriume 0§Ie1-
Sonstige Gebiude sind, dauernd darauf geachtet wird,
dali die Dachboden gut entriimpelt oder ganz entleert
Sind, so daB die Brandbomben keine brennbaren
Gegenstinde entziinden konnen. Vorbeugende Auf-
Merksamkeit ist schon ein sicherer Schutz.

Ein anderes Werk. In der Erdol-Raffinerie herrscht
gespannte Aufmerksamkeit. Iis ist Fliegeralarm. Die
Werkluftschutzkrifte sind auf ihren Posten. Die

randwachen beobachten die ihnen zugewiesenen

dume von ihren geschiitzten Beobachtungsstinden
aus. Die IFlak schieBt, Scheinwerfer suchen den Him-
mel ab. Jetzt hort man zwischen dem Drohnen der
Flakabschiisse ein verdichtiges Rauschen und Brau-
sen. 1, 2, 3 Bomben krachen, aber, nach der Richtung
Zu urteilen, auBerhalb des Werkgelindes. Jedoch das
Rauschen 148t nicht nach. Die Minner horen es
krachen. Das miissen Brandbomben sein, die du;'ch
das Dach einer Halle eingeschlagen sind. Dann sind
die Flieger auch schon iber das Werk hinaus. Das
Flakfeuer zieht weiter mit. Tatsachlich ist eine ganze
Menge der bekannten Brandbomben in die lLager-
halle des Werkes gefallen. Die Minner von 2 Brand-
Wachen machen sich iber die Brandbomben her, die
zischend und sprithend an 6, 8, 10 Stellen in der Hzlll'e
Zinden. Schon kommt die 3. Brandwache herbei-
geeilt, aber hier sind die Manner mit ihrem einfachen
Gerit machtlos. In der Halle lagern leicht brennbare

Ole; vom Abfiillen ist manches olgetrankt, und die
Flammen greifen mit rasender Geschwindigkeit um
sich. Es ist nicht mehr moglich, die Brandbomben
zu loschen, vielmehr kann es sich nur darum han-
deln, zu verhindern, daBl das Feuer weiter um sich
greift. Im Nu sind auch schon die sofort herbei-
gerufenen Feuerloschkriafte des Werkes zur Stelle,
und aus allen Rohren riicken die Minner dem Brand
zu Leibe. Is scheint auch zu glicken. Der Brand
lifit nach und scheint sich auf diesen Teil der Halle
zu beschrianken. Der andere Abschnitt der Halle,
der durch eine tber das Dach gehende Brandmauer
abgetrennt ist, scheint gerettet zu sein. Da stiirzt

mit gewaltigem Krachen die Brandmauer ein — die
IFlammen haben freie Bahn zum Nebenraum. Auch

hier ist alles olgetrinkt, so dall der Brand sofort auf
diesen Teil ubergreift. Nicht weit von der Halle steht
eine zweite Lagerhalle mit Ol. Nun heillit es, das
Ubergreifen auf diese zu verhindern. Trotz ungliick-
licher Windrichtung gliickt es, und nach wenigen
Stunden ist jede weiltere Gefahr beseitigt. Das Werk
ist gerettet, eine Lagerhalle mit Vorriaten, die im
Verhiltnis gering waren, ist eingeischert, aber die
Produktion hat keinen Schaden genommen. Das
Werk kann unbehindert weiterarbeiten. Die Méanner
aber, rullig und verqualmt, haben ihr AuBerstes her-
gegeben. Einige von ihnen, die an besonders gefihr-
deten Stellen gestanden haben, haben Brandverletzun-
gen davongetragen. Fir sie sorgt der Sanitiatsdienst
des Werkes, von diesem erhalten sie ihre Hilfe und
Pflege. Mit eigenen Kriften haben die Manner des
Werkluftschutzes ihr Werk geschiitzt, so daf es nicht
notwendig war, den SHD. des Luftschutzortes, an
dessen Rande das Werk liegt, zu Hilfe zu rufen und
ihn Aufgaben zu entziehen, die an anderer Stelle des
stark angegriffenen Ortes von vornherein noch dring-
licher vorlagen.

Und weil jeder Kimpfer im Luftschutz, ganz gleich,
welchem Teil er angehort, weill, dal er seine ganze
Person und Kraft zur Abwehr einsetzen muB, wenn
das grofle Ziel gelingen soll, und weil jeder danach
handelt, sind die Schéden, die aus den Luftangriffen
des Gegners auf das Reichsgebiet bisher entstanden
sind, in einem Rahmen geblieben, der keinerlei nach-
teilige Wirkung auf die Kriegfuhrung und Kriegs-
wirtschaft hervorgerufen hat.

Vom Luftschutz in der Sowjetunion

Heinz-Giinther Mehl, Mitglied der Schriftwaltung

Am 22, Juni 1941 ist die deutsche Wehrmacht an-
8etreten, um gerade noch in letzter Stunde eimen
egner niederzuwerfen, der sich anschickte, dieses
Mal nicht nur Deutschland und das deutsche Volk,
Sondern ganz Europa in Brand zu setzen und zu ver-
Nichten. Die Sowjet-Union, der dieser Schlag gilt, ist
das geistige Ursprungsland jener Ideologie, die lee
erstorung aller bisher geschaffenen l\ul.tur\\'erte
urch innere Aushéhlung der ordnungsliebenden
Vélker und durch militirischen Angriff von auBen
er zum Ziele hat, um an ihre Stelle den blutigen
‘error einiger nutznieBender Machthaber iiber Mil-
lionenheere von Arbeitssklaven zu setzen. Zwar ver-
argen die roten Machthaber diese wahren Absichten
inter schénen Reden von der Freiheit der Schaffen-
den aller Volker, die ihnen angeblich so sehr am

erzen lige —— ihre eigenen Taten strafen sie aber
lgen. Wir denken hier nur an das namenlose Leid,
as sie tiber das spanische Volk brachten, als sie dort
en Bruderkrieg entfesselten!), und an die zahllosen,
durcy militirische Notwendigkeiten keineswegs auch
Nur im entferntesten begrindeten Luftangriffe auf
riedliche Dorfer und Stiadte withrend des ersten An-
Rriffskrieges gegen Finnland2) im Winter 1939/40.

ES liegt also nahe, einmal nachzupriifen, was dieser
taat in seinen Grenzen getan hat, um die ihm im
Fallg eines Luftiiberfalls auf seine Nachbarn drohen-
en Repressalien, mit denen er ja unter allen Um-

stinden rechnen mufite, in ihrer Wirkung abzu-
schwéchen. Ein derartiges Unterfangen stoBt jedoch
auf erhebliche Schwierigkeiten. Die Machthaber im
Kreml haben es niamlich seit jeher ausgezeichnet ver-
standen, alles was sie tatsichlich hinsichtlich des
Wehrwesens einschliellich der Randgebiete durch-
fihrten, hinter vielen drohenden Reden sehr ge-
schickt zu verbergen; mit anderen Worten: tiber ihren
Luftschutz wissen wir verhiltnismilig wenig.

Zu diesem Umstande mogen einmal die in der den
Europidern fremden Sprache und Schrift liegenden
Schwierigkeiten beigetragen haben — es ist sicher
manches Literaturerzeugnis, das uns Aufschlul}
geben konnte, allein aus diesem Grunde nicht tber
die Grenzen der Sowjet-Union hinausgekommen.
Aullerdem aber wurde alles, was dem Auslande
irgendwelche Anhaltspunkte hitte geben konnen,
dngstlich und mit Erfolg geheimgehalten. So ist z. B.
bisher nirgends etwas uber ein sowjetrussisches
Luftschutzgesetz bekanntgeworden.

Nun lifit sich aber der Luftschutz — vollends in
einem derartigen Riesenreich wie der Sowjet-Union
mit ihrem Volkergemisch sicher nicht durch-
fithren, ohne dall eine feste gesetzliche Grundlage

1) Vgl. Mehl, Spanische Luftkriegs- und Luftschutzerfahrungen,

In ,,Gasschutz und Luftschutz' 9 (1939), 33 und 65.
2) Vgl. Léfgren, Organisation und Bewihrung des finnischen
Luftschutzes. In ,,Gasschutz und Luftschutz'* 10 (1940), 197.
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vorhanden ist. Diese Feststellung gilt tbrigens in
erhohtem Mafie von der militarischen Landesverteidi-
gung — und auch hier ist ein grundlegendes Gesetz
nicht bekannt. Es hat somit den Anschein, als ob die
gesamte Landesverteidigung, einschliefilich des Lufi-
schutzes, in einem sicher umfangreichen, jedoch
vollig geheimgehaltenen Verordnungswerk gemein-
sam und zusammenfassend geregelt ist. Jedenfalls
sind wir in dieser Hinsicht auf Vermutungen ange-
wiesen und konnen lediglich gewisse Ruckschlisse
aus solchen Dingen ziehen, die wie z. B. Luftschutz-
ubungen ihrer Natur nach nicht verborgen werden
konnen.

Diese Schwierigkeiten moge der Leser bedenken,
che er sich an das Studium der nachstehenden Aus-
fihrungen macht. Sie konnen jedenfalls Kein voll-
stiindig abgeschlossenes Bild vom Luftschutz in der
Sowjet-Union bieten, sondern geben gewissermalbien
nur den Rahmen ab, den auszufillen einer spiateren
Zecit vorbehalten bleiben mull.

Organisation und ortliche Fiihrung.

Aus zahlreichen im Laufe der letzten Jahre he-
kanntgewordenen LEinzelnachrichten ergibt sich der
SchluB}, daB die oberste Kommandobehorde
im zivilen Luftschutz der Sowjet-Union der Ver-
teidigungsrat war, nach dessen Weisungen der
Luftschutz in dem ganzen Riesenreich bisher durch-
gefuhrt wurde. Fir die Durchftahrung des Luft-
schutzes war der europaische Teil der Sowjet-Union
indrei Gefahrenzonens3) gegliedert: Zone 1 um-
faBte Weilruthenien und Petersburg, Zohne 2 die
Ukraine, Zone 3 das Wolga- und Uralgebiet. Aus der
Zone 1 wurden im Laufe der Jahre alle Kriegswich-
tigen Industriebetriebe ausgesiedelt und in die Zone 3
tibergefihrt.

Auf dem Gebiete der Mitarbeit der Polizei im
Luftschutz war oberste Zentralbehorde das Volks-
kommissariat des Innern, das jedoch an die Wei-
sungen des Verteidigungsrates gebunden war. Selbst-

schutz  und  Werkluftschutz  wurden  von  der
Ossoaviachim bearbeitet, iiber die an anderer
Stelle dieser Ausfiihrungen eine eingehende Dar-

stellung gegeben wird4).

Innerhalb eines Luftschutzortes ergab sich
folgende Gliederung?): Ortlicher Luftschutzleiter war
der stellvertretende Vorsitzende des Stadtsowjets
(man konnte also, wenn auch mit der bei solchen
Vergleichen gebotenen Vorsicht, sagen: der stellver-
tretende Biirgermeister). Das Stadtgebiet (der Luft-
schutzort) war in der Regel in mehrere, Luff-
schutzbezirke gegliedert, die mit den Verwal-
tungsbezirken tbereinstimmten und an deren Spitze
jeweils der stellvertretende Vorsitzende des Bezirks-
sowjets (der stellvertretende Bezirksbiirgermeister)
stand. Die Bezirke waren wiederum in mehrere A b -
schnitte unterteilt, die sich mit den entsprechen-
den Polizeiabschnitten deckten und auch jeweils von
dem Leiter dex Polizeiabschnitts gefuhrt wurden, der
in allen den Luftschutz betreffenden Fragen dem ihm
iibergeordneten Luftschutz-Bezirksfiithrer unmittelbar
unterstellt war. DalBl den Bezirks- und Abschnitis-
fithrern die entsprechenden Stibe zur Seite standen.
bedarf keiner besonderen rwihnung. Aullerdem ver-
fiigte das Abschnittskommando neben den an anderer
Stellet) aufgefiihrten Kriften des Sicherheits- und
Hilfsdienstes iiber einen sogenannten Fuhrungstrupp,
eine Einheit, die uns auch bei der nachgeordneten

Gliederung, dem Luftschutz-Revier. begegnet und
auch innerhalb der Luftschutzgemeinschaft jedes

Hauses vorgesehen war. Aufgaben des Fihrungs-
trupps beim Luftschutz-Abschnitt waren Aufklirung,
Beobachtung und schnelle Befehlstibermittlung bei
eingetretenen Schaden; zur Erleichterung seiner Ar-
beit war jeder Abschnitt in mehrere Aufklirungs-
und Beobachtungssektoren mit stindiger Beobach-
tungs- und Meldestelle und je drei Erkundungstrupps
unterteilt.

Dem Luftschutz-Abschnitt unterstanden die L u f {-
schutz-Reviere, die sich wiederum mit den
Polizeirevieren deckten, jedoch waren Schulen und
Betriebe mit Belegschaften iiber 200 Personen sowie
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alle kriegswichtigen Einrichtungen der Zustindigkeit
des Reviers entzogen und der Abschnittsfithrung un-
mittelbar unterstellt.  Die Gliederung des Revier-
stabes und der Einsatzkrifte des Reviers entsprach
der bereits oben beim  Luftschutz-Abschnitt  be-
sprochenen.

LuftschutzméBiges Verhalten.

Angesichts der von Anbeginn mit duBerster AD-
strengung aller zur Verfigung stehenden Krifte und
Mittel tatkriaftig betriebenen Ausbildung aller Be-
volkerungsschichten erscheint es nur folgerichtig,
dall auf luftschutzmiiBiges Verhalten bei allen UTbun-
gen  besonders groller Wert gelegt wurde. liinen
ersten Kinblick in die hierzu schon besonders frih-
zeitig erlassenen Bestimmungen geben die Ubungen
in Leningrad 7)  am 18, August 1933, die auch in
anderer iinsicht 3) bemerkenswert waren. Anhalten
und Entleeren der offentlichen Verkehrsmittel in die
niachstgelegenen offentlichen Luftschutzraume, A u f-
suchen der Luftschutzriume durch den
nicht zu Dienstleistungen herangezogenen Teil dev
Zivilbevolkerung gehorten schon damals zu den
wichtigsten  Grundsatzen luftschutzmiliigen Ver-
haltens. Zugleich aber zeigte sich, daB sich die pri-
mitive Landbevolkerung ,,wie eine Hammelherde be-
nahm® 9 und bei einem richtigen Luftangriff verloren
gewesen ware. Dieses Urteil zeigt so recht den einen
Teil der Schwierigkeiten, denen die Erziehung
zu luftschutzmiaBigem Verhalten in der Sowjet-Union
von jeher begegnete und der bis auf den heutigen
Tag fortbestanden haben dirfte: Die Gleichgiiltigkeit
breiter Volksschichten gegentiber allen Neuerunged
und darauf beruhend ihr niedriges Kkulturelles
Niveau. An maBgeblicher Stelle duBerte man sich
jedoch dahin, dall diese Uninteressiertheit der Be-
volkerung im Ernstfalle sehr schnell von selbst ver-
schwinden wiirde, da niemand sein Leben leicht-
sinnig in Gefahr bringen wiirde. Immerhin darf man
bezweifeln, ob sich diese Hoffnung angesichts der
dem russischen Volkscharakter eigenen Trigheit und
Indolenz erfillt hat.

Innerhalb der Hiauser hatte sich die Hausfeuer-
wehr auf den Dachboden zu begeben und dort
Posten zu beziehen. Lebensmittelfahrzeuge sollten
nach Moglichkeit his zum nichsten Genossenschafts-
laden (Kooperativ) fahren und dort abladen: reichte
die Zeit hierzu nicht aus, so sollten die Fahrer die
Wagen mit mitgefiihrten Planen, Decken usw. zum
Schutz gegen flussige Kampfstoffe gut zudecken.

Der Luftschutz im Haushalt des Staates
und der Gemeinden.

Uber die Bereitstellung von Gasmasken fir die
Zivilbevolkerung durch den Staat und die Uber-
nahme der Kosten hierfiir durch diesen wird an
anderer Stelle dieser zusammenfassenden Darstel-
lung berichtet 10). Weitere Angaben iiber die Hohe
der Staatsausgaben fur Luftschutzzwecke sind bis
zum Jahre 1938 nicht bekanntgeworden. Damals
wurde dann verfugt, dafl der Staat auch die gesamten
Kosten fur die Luftschutzausbildung der Polizei (der
bertchtigten OGPU.) ubernehmen sollte.

Etwa gleichzeitig erschien eine Anordnung, nach
der sich die Stadtverwaltungen nunmeh?
fi.nzmzi(\ll am Ausbau des Luftschutzes zu betei-
ligen hatten; dabei wurde es ihnen ausdriicklich
untersagt, diese Ausgaben durch Einfuhrung neuel
Steuern oder Erhéhung bestehender Abgaben auf die
Finwohnerschaft abzuwiilzen. Die Hohe der Luft-
schutzausgaben der Stidte war auBerdem nicht in
das Belieben der Stadisowjets gestellt, sondern wurde
vom Volkskommissariat des Innern von Fall zu Fall

3) .\:'.'u:h v Deutsche Wehr'" 1932, Nr. 19,

f) Vgl. den Abschnitt . Ausbildung' auf S. 148,
5) Vgl .‘,Gasschulz und Luftschutz'* 9 (1939), 69.
6) \V/gl. S. 147,
7 /¢l. den Bericht i i 3 chuts tz" 3
] (\/19139)& 246/2417C' von Vidal in ,Gasschutz und Luftschutz

8 gl. den Abschnitt ,,Uungen'’ auf S. 15
DV idal e i ungen'’ auf S. 150.
10) Vgl. den Abschnitt ,,Gasschutz'' auf S. 150,



ie nach der Luftgefahrdung der hetreffenden Stadt
und ihrer allecmeinen strategischen Bedeutung fest-
gesetzt,

Flugmelde- und Luftschutzwarndienst.

~ Der Flugmeldedienst war in der Sowjet-Union von
Jeher besonders gut ausgebaut; dies gilt vor allem
Von den Grenzgebieten und hier wiederum hcsm;ders
Von den an den Westgrenzen gelegenen. In dicsen
Gebhieten erfolgte die Weitergabe der Warnmel -

Ungen auf dem Funkwege an die Ortskomman-
danten und an die Luftschutzkommandanten in den
I""i"g'ﬁ\\'it'llligvn Industriewerken. Die Warnung
mnerhalb der Ortschaften erfolgte durch Heulsirenen,

“abriksirenen  und  Dampfpfeifen, in Al,vn_ingrml
aullerdem unter Zuhilfenahme der Sehiffssirenen.

Innerhalh der Wohnhiuser erfolgte die Weitergabe
des Alarms durch in den Hofen sowie in den einzel-
hen  Stockwerken angebrachte  Alarmgerate., 15_0—
merkenswert ist hier der Umstand, dall fur ,Luft-
gefahr und ,Gasgefahr besondere, deutlich unter-
Schiedene Alarmzeichen vorgesehen waren. Inner-
halbh der Luftschutz-Hausgemeinschaften wurde z. B.
das Zeichen ,l.uft gefahr mittels elekirisch be-
Iriehener Sirenen oder Handsirenen., Pfeifen oder
sonstiger IHeulsignalinstrumente,  bei  Dunkelheit
aullerdem durch dreimaliges kurzes Aus- und Wie-
dereinschalten der Beleuchtung mittels des Haupt-
Schalters weitergegeben; fir das Zeichen »Gas-
gefahr war die Benutzung lauttonender elektri-
sther Glocken, Gongs, tonender Metallstiicke und
Sonstiger Schlag-Alarmgerite vorgesehen.

Sicherheits- und Hilfsdienst.

Ob und inwieweit bereits in fritheren Jahren ein
Sicherheits- und Hilfsdienst in dem Sinne \‘()I"h;l]l(l(,‘]l
war, wie wir diesen Begriff auffassen, ist nicht be-
Kannt, Die erste positive Nachricht hierzu stammt
Von Anfang des Jahres 1938 -— aus «101'.7,011 d_m' ge-
Waltigen Verstirkung der gesamten sowjetrussischen
"“-*lllllg(}ll, die auch einen starken Ausbau des L.ml—‘
schutzes mit sich brachte — und besagt, dafy der Chet
der OGPU., Jeschow, die Einrichtung besonderer
Luftschutzschulen fiir die Ausbildung der Beamten
'md Angestellten aller sowjetrussischen P o lizel-
formationen angeordnet hatte. Die Leitung der
chrginge-war Sachverstindigen der Luftwaffe uber-
ragen; die Teilnahme wurde allen Beamten und
Angestellten zur Pilicht gemacht, Nichtbefolgung der
Anordnung hatte Entlassung zur Folge. )

Es darf angenommen werden, dal} in dhnlicher
Weise auch die sowjetrussischen IFeuwerwehrent)
M den Luftschutz eingespannt waren. An besonderen,
",iRle filr den Luftschutz aufgestellten llilt'sth'm:l-
Uonen werden bei Ubungen usw. stets nur die von
der Ossoaviachim aufgestellten und ausgebildeten
I{nl;riflungzs(l'upps genannt, wie denn tberhaupt im
Besamten sowjetrussischen Luftschutz der Gasschutz
Yon Anfang an iberragende Bedeutung hatte. )

Lin im Jahre 1939 hekanntgewordenes Organi-
Sationsschema fir den ortlichen Luftschutz
Ciner GroBstadi2) zihlt als Abschnitts-Luftschutz-
Krafte neben Feuerwehr- und Gasschutztrupps noch
Olgende Einheiten auf: l’ionim'—(.\ufriium.e-)'l"{l)l’?—'v
Llerinartrupps, Versorgungstrupps (_(Ius.smd Sani-
Ytstrupps fir die Leistung der ersten Hilfe an den
Schadenstellen). AuBerden verfigte der Luftschutz-
'.\l’-\'('hniH danach noch iiber folgende besonderen
Sanitiitskrifte:  ein  Abschnitts-Sanititskommando,
die Schwesternschaft des Roten Kreuzes, eine Kran-
‘entransportabteilung, bewegliche Verbandplitze und

Uscheinrichtungen (letztere zur ersten, behielfs-
Miligen Entgiftung von Gelbkrenzvergifteten)., In
Yen stidtischen Badeanstalten standen ihnen nul}t'l"
dem gpisfeste Kinrichtungen zur endgiiltigen knt-
Biltung von mit Hissigem Gelbkreuzkampfstoff in

Crithrung gekommenen Personen zur Verfigung.

Werkluftschutz.
Line hesondere Werkluftschutzorganisation wie in
’®utschland bestand nicht. Auf diesem Gebiete be-
Atigte sich vielmehr ebenfalls die schon wiederholt

getiannte Ossoaviachim, die in den Betriebszellen die
Luftschutzausbildung der Arbeiter-
schaft durchfulirte und damit das zweifache Ziel
anstrebte, dem Werkluftschutz und dem Selbstschutz
7zl dienen.

Im Frahjahr 1938 wurde allen Betrieben mit 1000
und mehr Arbeitskriaften der Bau ausreichend be-
messener Luftschutzriaume befohlen. Die technische
Ausgestaltung dieser Anlagen sollte von Fall zu Fall
durch die zustandigen Luftschutzbehorden festge-
stellt werden, die Kosten waren von den Betrieben
selbst aufzubringen.

Luftschutz auf dem Lande.

In cinem Lande, dessen Lebensfiihigkeit in erster
Linie auf der Landwirtschaft beruhte auch, wenn
diese durch den jahrelangen bolschewistischen
Terror, durch MiBwirtschaft usw. in ihrer Leistungs-
fahigkeit sehr geschwiicht war —, mubBte der Luft-
schutz der liandlichen Gebiete besondere Bedeutung
erlangen. Diese Feststellung gilt ganz besonders,
wenn man die in den Kolchosen den Kollektiv-
gutern —— vorliegende Industrialisierung und Zenfra-
lisierung der béauerlichen Arbeit beriicksichtigt. Die
in den Kolchosen vorhandene Zusammenballung der
landwirtschaftlichen Erzeugung groBerer Gebiete er-
forderte demzufolge MaBnahmen, die sich stark an
die des Werkluftschutzes anlehnen, andererseits aber
auch eine gewisse Ahnlichkeit mit dem Selbstschutz
aufweisen; infolgedessen bildete der ,Luftschutz in
den Kolchosen™ 13) in der Sowjet-Union eine beson-
dere Gliederung des Luftschuizes, so dafl ihm auch
in dieser Darstellung ein besonderer Abschnitt ein-
geraumt wurde.

Auf jedem Kolchos hatte dessen Leitung unter
Mitwirkung des kommunistischen Jugendverbandes
(Komsomol), der Ossoaviachim und des Russischen
Roten Kreuzes eine sogenannte ,Selbstschutz-
gruppe* zu bilden, deren Mitglieder aus der Ge-
samtzahl der Beschiftigten, auch der Frauen, aus-
gewdhlt wurden. Mit Vorzug sollten jedoch die nicht
mehr der Wehrpflicht unterliegenden Minner heran-
gezogen werden.

Diese | Selbstschutzgruppe” gliederte sich in fol-
gende Trupps:

cinen Fiuhrungstrupp in der Stirke von 3 oder 4

Personen,

cinen Veterinartrupp von 3 bis 10 Personen,

cinen Ordnungstrupp von 3 oder 4 Personen,

einen Feuerloschtrupp von 3 bis 6 Personen,

einen Entgiftungstrupp von 3 oder 4 Personen und

einen Instandsetzungstrupp von 3 bis 10 Personen.
Die Stirke der Trupps richtete sich nach den ort-
lichen Gegebenheiten (Grofe, Lage, Bewohnerzahl des
Kolehos) und wurde von der Leitung des Kolchos
festgesetzt.

Die Aufgaben dieser Trupps gehen durchweg
aus ihren Bezeichnungen hervor, im iibrigen ent-
sprechen sie denen der Luftschutzkriifte der értlichen
Luftschutzleitungen in den Stidten). Die Trupps
selbst hatten iibrigens ein Viertel ihres Personal-
bestandes als Reserven auszuscheiden. Den Fiihrer
der Selbstschutzgruppe ernannte die Leitung des
Kolchos, jedoch bedurfte die Ernennung der Zusiim-
mung des zustindigen Dorfsowjets. Der Leiter des
Kolchos galt zugleich als ortlicher Lufft-
schutzleiter im Gebiet des Kolchos; ihm war
der IFithrer der Selbstschutzgruppe unmittelbar unter-
stellt. Neben dem letzteren stand jedoch noch ein
politischer Instruktor, der der Kommunistischen
Partei oder dem Jugendverbande angehoren mulite
und neben der politischen Schulung der Belegschaft
auch die Uberwachung des Fithrers der Selbstschutz-
gruppe durchzufithren hatte. Uber den Wert bzw.
Unwert dieses von der Roften Armee bekannten
Systems, das neben den sachlich verantwortlichen

11) Uber die Entwicklung des russischen Feuerwehrwesens vgl.
,.Gasschutz und Luftschutz'* 9 (1939), 311,

12) Vgl. , Gasschutz und Luftschutz' 9 (1939), 69.

13) Nihere Einzelheiten in ,,Chimija i Oborona' 1938, Dezemberheft.
Vgl. auch ,,Gasschutz und Luftschutz'® 9 (1939), 228,

14) Vgl den Abschnitt ,,Organisation und értliche Fiihrung' auf
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Einheitsfiithrer den ihn tberwachenden und be-
spitzelnden politischen Kommissar stellte, wird ab-
schliefend erst nach Kriegsende geurteilt werden
konnen.

Auffallen mull Gbrigens die verhdltnismalig ge -
ringe Stiarke des Feuerloschtrupps
mit nur drei bis sechs Personen im Vergleich zu der
Starke der ubrigen Trupps. Hier scheint ein offen-
barer Widerspruch zu den Gepflogenheiten des bol-
schewistischen Systems vorzuliegen, das die poli-
tische und militarische Brandstiftung zu seinen
Hauptkampfmitteln rechnete. Augenscheinlich war
die in der Sowjet-Union besonders ausgeprigte Uber-
bewertung der Gaswalffe die Ursache hierfur.

Selbstschutz.

Kleinste Einheit des Selbstschutzes war — augen-
scheinlicn in Anlehnung an das deutsche Vorbild —
die Luftschutz-HHausgemeinschaft, die
unter der verantwortlichen IFihrung des Haus-
luftschutzwartes stand; dieser wiederum war dem
Irahrer des Luftschutzreviers unterstellt. Seine Auf-
gaben waren recht zahlreich: Vorbereitung (soll wohl
heilen: Ausbildung) der IHausbewohner im Luft-
schutz, Aufstellung einer Hausluftschutzgruppe, Kin-
richtung einer tausrettungsstelle, Beschaftung des
Selbstschutzgeriites einschliellich der Versorgung
der tlausbewohner mit Gasmasken, Durchfuhrung
und stindige Uberwachung der Entrimpelung, Auf-
stellung eines Alarmplanes fir die ganze Hausge-
meinschaft, Abhaltung von Hausibungen usw. Die
Hausluftschutzgruppe umfalite einen IFihrer und
einen politischen Leiter sowie finf Trupps, die nach
ihren Aufgaben als Fiuhrungs-, Feuerwehr-, Gas-
schutz-, Sanitiats- und Ordnungstrupp bezeichnet
waren und je funf Mann umfassen sollten; die Ge-
samtstiarke der Hausluftschutzgruppe betrug somit
27 Kopfe — eine Zahl, die nur verstiandlich ist, wenn
man sich die im bolschewistischen Ruliland be-
stehende Uberbelegung des zur Verfiigung stehenden

viel zu knappen Wohnraumes vergegenwirtigt 15).
Schliefilich hatte der Hausluftschutzwart eine den

ortlichen Gegebenheiten des betreffenden Hauses an-
gepalite Luftschutzordnung aufzustellen, die in jedem
FFalle der Bestatigung durch den Fuhrer des Luft-
schutzreviers bedurfte und das Verhalten der Luft-
schutzgemeinschaft bei Luftgefahr, bei Fliegeralarm
und bei etwaigen Schadensfillen in allen Einzel-
heiten genau regelte.

Dem Brandschutz wurde im Rahmen des
Hausluftschutzes mit die groBite Bedeutung beige-
messen; dies geht insbesondere aus den umfang-
reichen Sandvorridten hervor, die in jedem Stock-
werk, ganz besonders aber im DachgeschoBl jedes
Hauses verlangt wurden. An letzterem Orte muBten
z. B. mehrere im Gewicht noch tragbare Kisten mit
Sand (Inhalt 4 bis 5 Eimer) sowie 10 bis 15 Sicke mit
je 4 bis b kg Sand vorhanden sein. Daneben wurden

die ublichen Loschgerite — IHandspritze, gefiillte
Wassereimer, Einreilhaken usw. — verlangt,
Ausbildung.
Zur Verbreitung des Wehrgedankens unter den

Massen des russischen Volkes wurden schon frih-
zeitig unter staatlicher Fihrung stehende Organisa-
tionen geschaffen, die die Form privater Vereine
hatten. In diesem Zusammenhange interessieren die
Gesellschaft fiir die chemische Verteidigung der So-
wijet-Union, Dobrochim, und die Gesellschaft fiir
Flugwesen, Dobrolet. Beide wurden spiaterhin zu
einer neuen Gesellschaft unter der Bezeichnung
sOssoaviachim® zusammengeschlossen, die, zu-
nichst als reine Werbeeinrichtung fir Gasschutz und
Luftschutz der Zivilbevolkerung gedacht, jedoch sehr
bald zu einem regelrechten Wehrverband umgestaltet
wurde, der sich die Forderung des Militirflugwesens,
der Luftabwehr von der Erde aus, der chemischen
Walffe, des Luftschutzes und der Gasabwehr zum

Ziele setzte. Iir zéahlte bereits Anfang ‘1933 iber
12 Millionen Mitglieder, davon rund ein Drittel

IFrauen. Die Mitglieder erhielten eine sachgerechte
militarische Ausbildung auf den vorgenannten Ge-
bieten sowie eine militirische Allgemeinausbildung
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je nach Eignung; allem anderen voran stand jedoch
die Gasschutzausbildunag.

Letztere erfolgte auf Grund einer im Jahre 1932
vom Zeniralrat der Ossoaviachim aufgestellten For-
derung nach einer Vertiefung gerade dieses Aus-
bildungszweiges in vier Stufen, von denen die erste
dazu diente, im Zusammenhang mit den anderen
vormilitarischen Ausbildungszweigen ,den militarl”
schen Analphabetismus der Arbeiter zu liquidieren’
Die zweite Stufe hatte als Ziel die Lrweiterung der
Kenninisse der Jugend zum Zwecke der Heran-
bildung junger ,Instruktoren” und umfafBite 50 Aus-
bildungsstunden. Die dritte Stufg diente der Weiter-
bildung der demnichst zur Erfallung der allgemeinen
Wehrpflicht anstehenden Jahrginge sowie des jun-
geren und mittleren Kommandobestandes der Re-
serve; diese Ausbildung erfolgte in den kriegschemi-
schen Schulen der Roten Armee. Die Ausbildung der
vierten Stufe endlich war rein militirischer Art.

Die vorbeschriebenen Gasschutzausbildungslehr-
gange wurden unterbaut durch eine allgemeine Gas-
schutzausbildung der gesamten Schuljugend
vom kleinsten Abc-Schiitzen an aufwirts, die mit
Wirkung vom 1. Dezember 1932 ab vorgeschrieben
war. Trotz aller dieser Anstrengungen und amt-
lichen MaBnahmen scheint jedoch der Ausbildungs-
und  Aufklirungstitigkeit der Ossoaviachim eil
groflerer Erfolg zunichst nicht beschieden gewesen
zu sein. s ist jedenfalls bemerkenswert, daB sich
der Vorsitzende des Zentralrates der Ossoaviachim,
Eidemann, gelegentlich einer Mitgliederversamm-
lung in Leningrad im Frihsommer 1933 tUber den
wDilettantismus in der bisherigen Arbeit* der Or-
ganisation beklagte und forderte, die ,erzieherische
Arbeit im Volksluftschutz auf breiteste Basis zu
stellen®. Und im gleichen Jahre stellte Fischmann
in seinem bekannten Werke ,Der kriegschemische-
Dienst in der Roten Armee“ die Forderung auf, daB
die Ossoaviachim die ihr tibertragene Ausbildung der
Zivilbevolkerung nach militarischen Gesichtspunkten
durchzufihren hitte. Zu demselben Zeitpunkt wur-
den diesem Verbande seitens der Regierung 8100 so-
eben aus dem aktiven Wehrdienst ausgeschiedene
Offiziere und Unteroffiziere als Ausbilder uberwiesen,
um die Ausbildung der Mitglieder der Ossoaviachim
auf der geforderten militirischen Grundlage sicher-
zustellen.

Die vorstehend aufgefithrten MaBnahmen konnten
jedoch nicht verhindern, dafi die Qualitit der Aus-
bildung in mancher Hinsicht sehr zu wiinschen iibrig
liel; hieran hatte nicht zuletzt die in der Sowjet’
Union durch die vielen von amtlichen Stellen vor-
geschriebenen Wettbewerbe verursachte ungesunde
Rekordsucht mafligeblichen Anteil. So zeigten ins-
besondere die Luftschutzibungen in Moskau im Sep-
tember 1935 einen derartigen Mangel an praktischem
Koénnen bei allen durch die Ossoaviachim ausgebil-
deten Ubungsteilnehmern, daB3 sich der Vorsitzende
des Zentralrates der Ossoaviachim, Eidemann, au
der 6. Vollversammlung des Zentralrates im An-
schlull an dieses Ubungsfiasko zu der Ankiindigung
einer grundlegenden Reform der (ssod-
viachim an Haupt und Gliedern veranlaBt sah. Dal
diese Reform sich auBer auf die Beseitigung der
obengenannten sowie einiger anderer MiBstande
dann, als sie im Mai 1937 durchgefiihrt wurde, auch
auf seinen Kopf erstreckte, hatte er damals aller-
dings wohl nicht vorausgesehen (bekanntlich wurde
General Eidemann zusammen mit dem damaligel
Oberbefehlshaber der TRoten Armee, Marschal
Tuchatschewsky, sowie einigen anderen hohen mill-
tirischen Fihrern als ,Verriter® erschossen). .

Fur die Ausbildung der Unterfithrer der Ossoavid’
chim wurde in Kiew das im Jahre 1937 einge\\'eihle
~Haus Frunse™ errichtet, das das grofite Luftschut?
ausbildungshaus seiner Art gewesen sein soll. Hier
erhielten vom Jahre 1937 ab die sogenannten ,Lage!”
fithrer der Luftschutzkurse* gemeinsam mit den
Leitern der Fliegerabwehr ihre Ausbildung, die s1©
dann dazu befahigen sollte, in den Ortsgruppen der
Ossoaviachim als Lehrer titig zu sein.

15) Weitere Einzelheiten vgl. in ,,Gasschutz und Luftschutz’’ 9

(1939), 71.



Aber auch die Reform des Jahres 1937 und die in
ihrem Gefolge durchgefiihrten sonstigen Mafinahmen
Stheinen immer noch nicht den angestrebten Frfolg
Bezeitigt zu haben. So erklirte der Chef der Rofen
Luftwaffe .ok t ionow im Frihjahr 1.‘]3& dall die
Bevilkerung die Tétigkeit der Ossoaviachim auf dem
Gebiete des Luffschutzes immer mnoch nicht ernst
genug nihme. Zur Beseiticung dieses Ubelstandes
Wurde nunmehr bei dem Zentralrat der Gesellschaft
ein Presse- und Propaganda-Biiro eingerichtet. das
Unter Ausnutzung aller sich in Presse. Rundfunk,
Theater und Film bietenden Moglichkeiten das
Interesse der Bevilkerung fiir den Luftschutz wecken
nd fordern sollte. Die Leitung dieses Biiros wurde
dem ehemaligen Londoner Korrespondenten der Mos-

auer ,Prawda®, Tsakow, einem angeblich aus-
gezeichneten Kenner des Luftschufzes in Mittel- und
Wesimn'opa. iitbertragen, dem als Berater in allen
Fragen des Luftschutzes und der Luftabwehr Oh("l‘Sf
Nikola jewski von der Roten Luffwaffe beige-
geben wurde. Auch der leiztere wurde als K.(-nner
der Luftschutzverhiiltnisse der tibrigen europiischen
Staaten, vor allem aber Deutschlands, hozni('hnej.
Thrigens wurden in diesem Zusammenhange die
Leishmgon Deuntschlands auf allen Gebieten des Luft-
Schutzes der Ossoaviachim als nachahmenswertes

eispiel und anzusirebendes Ziel dargestellt.

Der in Auswirkung dieser Neuordnung jn der
Ossoaviachim schlagartig am 1. Juli 1938 in der
ganzen Sowijet-Union einsetzende Aufklirungs- und
Werhefeldzu g wurde u. a. damit hom-pndpt.
daB die Erfahrungen in Spanien und China die his-
herigen TLuftschutzvorhereitungen in der ‘va_mf-
Union als unzureichend erwiesen h:‘iito_n. die Luft-
Schutzerziehung der Bevilkerung somit mnoch er-
Weitert und vertieft werden miilite.

In diesem Zusammenhange verdient eine im Jahre
1939 erschienene Vorschrift fir die Abnahme
Von Priifungen zwecks Erwerb des Abzeichens
«Bereit zum Luft- und Gasschutz* besondere Beach-
fung 16), Diese Vorschrift ist von dem Zentralrat der
Ossoaviachim als .offizieller Leitfaden ) fiir die

ssoaviachim-Organisationen zur Vorbereitung der

evolkerung zur Abgabe und Entgegennahme der
Normen fiir das Abzeichen .Bereit zum Luft- und
Gasschutz T. und ITI. Stufe** anerkannt worden. In
der 2. Auflage sind alle sich aus den Erfahrungen
ergeben habenden Verbesserungen der methodischen
Aushildungsanweisungen  beriicksichtigt _\\'ordon.

iese insgesamt 85 Seiten umfassende Schrift regelt

is ins einzelne die Ausbildung der Bevélkerung auf
allen Gebieten des Gasschutzes und Luftschutzes.
interteilt in zwei Stufen.

Fiir die Verleihung des Abzeichens ..Bo]'oit zum
Luft- und Gasschutz* I. Stufe muBte der Priifling selbst
Sogenannter Stoflbrigadler im Betrieb sein, seine
Angehérigen muBten sich in den Luftschutzgruppen
der Ossoaviachim betiitigen. Von ihm selbst wurde
anBerdem die aktive Mitarbeit im Rahmen der Osso-
aviachim bhei der Vorbereitung des Luftschutzes so-
Wohl in seinem Hause als auch in seiner Arlje]fs-
stelle verlangt und aufBerdem multe er eine eigene
Gasmaske besitzen. Der Besitz des Abzeichens L.
Stufe war mit gewissen Vergiinstigungen \'m'hm]«!en:
die Belieferung mit Gasschutzgeriiten fiir qulllen-
Angehorige erfolgte auferhalb der durch den Eingang
der Bestellungen gegebenen Reihenfolge, bei Repara-
turen an Gasschutzgeriten wurde eine PreisermiifBi-
gung von 10 v.H. gewihrt: die Luftschutzausstellun-
gen der Ossoaviachim konnten unentgeltlich }wsuch(
Wwerden. Das Abzeichen wurde auf die Dauer von zwel
Tahren verliehen. Nach Ablauf dieser Frist mulfiten
die erforderlichen Bedingungen aufs Neue erfiillt, die
Verlangten Priifungen wiederholt werden.

Das Abzeichen II. Stufe setzte den Besitz des Ab-
zeichens der I. Stufe voraus. Die zu erfiillenden
Priifungsbedingungen waren jedoch erschwert. Auch

ier wurde eine Verleihung nur fiir zwei Jahre vor-
genommen, nach deren Ablauf ebenfalls simtliche

edingungen aufs Neue erfiillt werden muBten.. Die
erforderlichen Kenninisse umfaBten: Alarmzeichen
fiir Fliegeralarm, Gasalarm und Entwarnung; die

Luftangriffsmittel: Bau- und Wirkungsweise der
Gasmaske: Herrichtung von Luftschutzriumen: Mijt-
tel und Verfahren zur Entgiftung: Brandschutz und
Brandbekiimpfung; Aufgaben der Luftschutz-Haus-
gemeinschaft. Diese Kenntnisse deckten sich also mit
dem, was auch in anderen Lindern von den Ange-
horigen des Selbstschufzes verlangt wird. Hinsicht-
lich der Brandbekiimpfung ist jedoch bemerkenswert.
dall zum Loschen von Brandbomben ein Abfiillen des
Loschsandes auf kleine Sickchen oder Tiiten mit je
2 bis 5 kg Inhalt vorgeschrieben wurde, die aller-
dings nicht auf die Brandbombe gelegt, sondern aus
einiger Entfernung auf die Brandbombe geworfen
werden sollten, was einerseits immerhin eine ge-
wisse Geschicklichkeit voraussetzt, andererseits aher
der betreffenden Person ermdglicht, sich auBerhalb
des I'unkensprithregens der Brandhombe zu halten.

Aufler den vorstehend genannten Bedingungen
wurde fiir das Abzeichen II. Stufe vorgeschrieben:
Figene Ausbildungstiitigkeit des Priiflings in einer
Luftschutzgemeinschaft oder einer Ausbildungs-
gruppe der Ossoaviachim. Ferner mubBte der Priif-
ling imstande sein, bei einem Alter von 18 his 25
Jahren den Atem 60 Sekunden, im Alter iiber 25
Jahre 45 Sekunden lang anzuhalten. Fiir die gleichen
Altersstufen wurden weiterhin verlanet: Auswech-
seln des Filters in vergifteter Atmosphére in 10 hzw.
12 Sekunden; Schilauf in Gasmaske iibher 5 km fiip
Miéinner bzw. 3 km fiir Frauen in 40 hzw. 50 Minuten
oder ein Marsch unter dem Gasschutzeerit tiher 10
km fiir Minner in 2 Std. bzw. 2 Std. 20 Min. und iiber
5 km fiir Frauen in 1 Std. hzw. 1 Std 20 Min: Ar-
heitsleistung unter der Gasmaske muBte wiihrend 3
bzw. 2 Std. durchgefithrt werden.

Wenn in einem Hause alle Erwachsenen und alle
Kinder im Alter von 12 Jahren an aufwiirts das Ab-
zeichen .Bereit zum Luft- und Gasschutz® erworben
hatten., auflerdem auf je 100 Erwachsene mindestens
eine Person das Abzeichen II. Stufe hesaB, ferner
alle Hausbewohner mit Gasmasken versehen. Tuft-
schutzriume hergerichtet und alle Haushewohner
mit der Luffschutzordnung des THauses. Verhalten
bei Fliegeralarm. Verdunklung usw. vertraut sowie
sonst alle fiir den Selbstschutz vorgeschriehenen
Mafinahmen durchgefithrt waren. wurde dieser TI.uft-
schutz - Hausgemeinschaft das Kollektiv-Ah-
zeichen ,Bereit zum Luft- und Gasschutz® ver-
liechen.

Dieses ganze, mit einer gewissen Raffinesse ausge-
kliigelte Abzeichensystem entsprach durchaus der
Wesensart der russischen Bevilkerung, die zur Luft-
schutzausbildung nur mit einem gewissen Zwang
auch von der moralischen Seite her herangezogen
werden konnte. An dem Abzeichen aber, das jeder
Ausgebildete sichtbar am Rockaufschlag trug. war
sofort zu erkennen, wer ausgebildet war und welchen
Grad der Ausbildung er erhalten hatte. Danach aber
wurde er im Kreise der ,Genossen“ auch hinsichtlich
seiner politischen Zuverlissigkeit bewertet, so daB
schon aus diesem Grunde der Zustrom zu den Aus-
bildungsveranstaltuneen und -einrichtungen ein recht
bedeutender war. Wenn z. B. bis Mitte Juni aus der
Sowjet-Unjon, inshesondere aus Moskau, immer noch
Berichte eintrafen, daf wieder einmal 100000 oder
mehr Personen eines bestimmten Bezirkes an diesem
oder jenem besonderen Luftschutzlehrgang teilge-
nommen hiatten, so haben diese Meldungen ihren
Grund durchaus nicht in der schon an anderer
Stelle  erwidhnfen in der Sowjet-Union hochge-
zuchteten Rekordsucht, mit der man die Ameri-
kaner gern iibertrumpfen wollte, sondern gehen
sehr wohl auf unleugbare tatsichliche Vorginge zu-
rick, die in dem vorbeschriebenen Abzeichensystem
ihre eigentliche Ursache haben.

Die gesamte Aushildungstitigkeit der Ossoaviachim
wurde durch die sowjetrussische Presse weitest-
gehend unterstiitzt. Die Tagespresse brachte regel-
miiflige Berichte iiber alle Ausbildungsveranstaltun-

16) Normen ,Bereit zum Luft- und Gasschutz''. VerfaBt yon B.
Tramm, deutsch von F, Fritz. 2. erginzte und verbesserte Auf-
lage. Deutscher Staatsverlag — Engels —, Moskau 1939, Preis 1 Rubel

und 40 Kf)peken.
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gen selbst kleineren Ausmalflies, aullerdem standen
inshesondere zwei Fachzeitscehrifien zur Ver-
fugung.

Die ..Chimija i oborona~ behandelte ausschlieBlich
I'ragen der chemischen Kriegfithrung und des Gas-
schutzes sowohl in militarischer Hinsicht als auch
im Hinblick auf den Gasschutz der Zivilbevolkerung.
Daneben bestand eine volkstiimlich gehaltene Zeit-
schrift ~Wijestnik  protiwowosduschnoi  oborony*
(Luftschutzbote). Diese Zeitschrift wurde von der
Luftschutzleitung der Roten Armee in Moskau her-
ausgegeben und behandelte alle Fragen sowohl der
Luftabwehr als auch des Luftschutzes.

Ubungen.

Erstmalig wurde im Jahre 1931 tber umfangreiche
Ubungen berichtet, die in Baku, also im Erdolgebiet,
durchgefithrt wurden. Neben allen Teilen der Lufi-
abwehr nahm schon damals die gesamte BEevolkerung
an den Ubungen teil, von der bereits 100 000 Personen
mit Gasmasken ausgeristet gewesen sein sollen 17).

Besonderer Beliebtheit erfreuten sich von Anfang
an Gasschutz-Schau- und Propagandavor-
fihrungen, die in immer gleicher Weise durch-
gefiithrt wurden. indem die Belegschaften grofier
Industriewerke und offentlicher Betriebe usw. wiih-
rend mehrerer Stunden ihre Arbeit unter angelegiem
Gasschufzgeriit verrichteten.  Uber die erste Ubung
dieser Art berichtete ,,United Press® am 8 Januar
1932 aus Moskau, wo das Fahrpersonal der Omnibusse
und StraBenbahnen withrend 2% Stunden unter der
Gasmaske Dienst tat. Zu den Bedingungen fur die
Frwerbung eines Sportabzeichens gehérte schon um
die gleiche Zeit neben verschiedenen anderen mili-
tiarischen Ubungen ein Marsch unter der Gasmaske,
der fir Manner und Frauen vorgeschrieben war und
viermal wiederholt werden mufite,

Im Januar 1936 wurden in der chirurgischen Klinik
des medizinischen Institutes in Achabad (Turkmeni-
stan) eingehende Versuche tuber die Moglichkeit der
Vornahme sowohl einfacher als auch schwierigerer
arztlicher Handgriffe, z. B. bei Operationen, unter
angelegtem Gasschutzgerit durchgefuhrt; das Er-
gebnis soll befriedigend gewesen sein.

Bei einer Ubung in Chabarowsk im Mirz 1937, die
sich tiber mehrere Tage erstreckie, ging man sogar
s0 weit, daB Arbeiter und Beamte, Arzte, Lehrer und
Schiiler taglich vom Einsetzen des Fliegeralarms
bis zum Ende der betr. Tagesubung ihre Titigkeit
unter Gasschutzgeriat ausiiben mubBten: auch die
ibrigen Einwohner, soweit sie Gasschutzgerite be-
saBen, mubBiten sich diesem Vorgehen anschliefen.

Die ersten groflen Luftschutziibungen, tiber die ein-
gehende sachkundige Berichte vorliegen, sind die
Ubungen im Raume von Leningrad am 18. August
1933, die bereits der Auswertung der aus dem ersten
chinesisch-japanischen Konflikt im Fernen Osten ab-
geleiteten Erkenntnisse und Erfahrungen dienten.
Bei dieser wie auch bei allen anderen groBen Luft-
schutziibungen wurde von kiinstlichem Nebel
und von Trinenstoffen in groflem Ausmafle
Gebrauch gemacht. Schon damals lag der Ubung die
unwahrscheinliche Annahme eines Angriffs des Kklei-
nen Finnlands auf den grofien und miichtigen Nach-
barn SowjetruBland zugrunde 18). Im August 1937
wurden im gleichen Gebiet abermals umfangreiche
Manover und Luftschutzitbungen durchgefiihrt, deren
Hauptaufgabe die TFeststellung der Verteidigungs-
moglichkeiten gegentiber aerochemischen Angriffen
war. Auch hier arbeitete z. B. das Eisenbahnpersonal
standig unter angelegtem Gasschutzgeriat. Bemer-
kenswert ist ferner der Einsatz von 100000 Mit-
gliedern der Ossoaviachim im Rahmen des gesamten
Ubungsvorhabens. Am 3. und 4. Oktober 1940 — also
nur ein knappes halbes Jahr nach Beendigung des
ersten Angriffskrieges der roten Machthaber gegen
das friedliebende Finnland — wurden wiederum in
dem gleichen Raume Luftschutziibungen durchge-
fithrt, die augenscheinlich den Zweck verfolgten, eine
neue ..Bedrohung* der Sowjet-Union durch das vom
Kriege geschwiichte Finnland zu veranschaulichen.
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Ganz cindeutig aber war der Sinn der grofien Luft-
schutz-Ubungsvorhaben, die seit dem 5. April d. J. 10
der Durchfithrung begriffen waren und 20 Regie-
rungshezirke ausschlieBlich in Westrullland um-
faBten 19); sie konnien nur der leizten Vorbereitaung
cines Krieges gegen das GrolBideutsche Reich dienen,
wie auch die zur gleichen Zeit im  ehemaligei
finnisch - karelischen  Grenzgebiet  durchgefiihrten
Ubungen denselben Zweck in bezug auf Finnland
verfolgten.

Gasschutz.

Bereits im Marz 1932 setzte in der Sowjet-Union ein
Werbefeldzug fir die Besechaffung von Gas-
schutzgeraten durch die Zivilbevolkerung aus
ecigenen Mitteln ein. Damals standen zwei allerdings
nicht nédher beschriebene Modelle zur Verfiigung.
deren Preise etwa dem Werte von 12.50 hzw. 21, YM.
enfsprachen. Zugleich wurden Vorkehrungen fur
sorgfaltige Ausbildung im Gebrauch der Gerite ge-
troffen.

Mif der am 1. Dezember 1932 erfolgten Ilinfihrung

des pflichtmiafligen Gasschutzunferrichtes an allen
.\(-hljlvn der Sowjet-Union wurden an samtliche
Schiiler — auch die der untersten Klassen (ias-

masken ausgegeben, mit denen sie in jeder Woche
an einem Vormittage zu tiben hatten.

Diese MalBnahmen vermochten jedoch nicht, den
Gasschutz beim Volke beliebt zu machen. So beklagte
sich z. B. der damalige Chef der Chemischen Ver-
waltung der Roten Armee, Fischmann., auf der
6. Vollversammlung des Zenfralrates der Ossoavii-
chim im Herbst 1935 dariiber, daB es bisher immer
noch nicht gelungen sei, Gasmasken in grofierer Zahl
unter das Volk zu bringen und die breite Masse in
ihrer Anwendung und Behandlung zu unferrichten.
Auch i Entgiftungswesen sei man noch weit zurick.
man stehe noch immer bei den alten Schaufeln und
Trommeln, die den von grofleren Orfen oder Indu-
striewerken usw. an derartige Geriite zu stellenden
Anforderungen keinesfalls entsprichen20),

Der mangelnde Irfolg der Gasschutzpropaganda
wird allerdings sofort verstindlich, wenn man erfiihrt,
dal} eine Volksgasmaske, also ein eigens fiir die Aus-
rastung der Zivilbevolkerung geschaffenes Gasschutz:
gerat, bis zum Jahre 1936 nicht vorhanden war2!).
Man half sich bis dahin mit alten Heeresgasmasken.
zum Teil noch aus der Weltkriegszeit! Lediglich die
aktiven Luftschutzkriifte waren mit modernen Gas-
schutzgeriten in Gestalt der damals neuen Heere s-
gasmaske BN ausgerastet, rst im Jahre 1930
wurde fir die Ausstattung der Zivilbevolke-
rung die Maske G -T-6" eingefiihri22). Die Gas-
masken wurden teils in staatlichen Fabriken, teils in
solchen der Ossoaviachim hergestellf.  FEnde 1937
wurde von der bisher in zwei Grofen eingefiithrten
+BN“-Maske eine dritte GroBe herausgebracht, zu-

p:]noi('h wurde die bis dahin benutzte ..BN“-Filter-
biichse durch eine im Aufbau davon verschieden?

Filterbiichse T -t{sch®* ersetzt23). Gleichzeitig mil
diesen Anderungen verlautete, daBl das ,BN“-Gerit
nunmehr auch fir die Ausristung der Zivilbevolke-
rung bestimmt sein sollte.

DalBl der sowjetrussische Staat die Kosten fur
die Ausstattung der gesamten Zivilbevolkerung mit
Gasschutzgeriten tbernehmen wiirde, hitte gerade
im Heimatlande des angeblich die arbeitenden Volks-
schichten schiitzenden und befreienden Bolschewis-
mus nahegelegen. Tatsiichlich scheint dies jedoch
zuniichst nicht der Fall gewesen zu sein; jedenfalls
sind diesbeziigliche Nachrichten nicht bekannt ge
worden, ~und auch die vorerwiihnte Klage Fisch-
manns iber die zu geringe Verbreitung von Gas-
schutzgeriaten im Volke wiire sonst nicht verstindlich.

17) S. de Stackelberg
vom 1. September 1931.

18) Vgl ,Gasschutz und Luftschutz'* 3 (1933), 245.

19) Vgl. ,Gasschutz und Luftschutz'* 11 (1941), 140.

20) Vgl. . .Gasschutz und Luftschutz' 6 (1936), 48. -

21 u. 22) Nach den Angaben von Benewolenski in ,Chimiid
Oborona’, Juliheft 1936. Vgl. ,.Gasschutz und Luftschutz'* 6 (1936

in der ,Straits Times'', Singapore

h

1.
23) Vgl. .,Gasschutz und Luftschutz'* 8 (1988), 24,



In dem gleichen AusmaBe, wie die Sowjet-Union
aufristete, um die Welteroberungspline des  Bol-
Schewismus —— vorerst in ISuropa in die Tat nim-
Zusetzen, bahnte sich jedoch auch ein Wandel in der
.\uffas.\'lmg uber die Pfficht zur Bereitstellung von
Gasmasken  fir die Zivilbevolkerung durch den
Staat an. So beschloB der am 16. Januar 1938 unter
bersonlichem Vorsitz Stalins im Kreml tagende Ver-
tei(lignngsrnl der Sowjet-Union neben anderen Mal-
Nahmen zur Verstirkung der Kriegshereitschaft
U.a, . weitere 25 Millionen Gasmasken fiir die Be-

Volkerung der Grenzgebiete® zur Verflugung Z1
Stellen. Der Wortlaut deutet also darauf hin, dal

Schon vorher von staatswegen Gasmasken in grofje-
rem Umfange bereitgesiellt worden waren - augen-
Scheinlich jedoch ebenfalls in erster Linie i_'ul' (I!u
Grenzgebiefe, und zwar wohl vornehmlich fiir die
Westlichen Grenzprovinzen.

Verdunklung.

Wie in anderen Landern, spiclie die Verdunklung
auch im sowjetrussischen Luftschutz von Anfang an
eine wichtige Rolle. s gab aber anfinglich auch
erhebliche Schwierigkeiten, die inshesondere in der
durch den Bolschewismus vollig unfergrabenen Mo-
ral breitester Volksschichten begriindet waren: Eigen-
tllmS\'('rpr(‘h(\n wurden wihrend der V(’l'(]llﬂ]\']ilvl.".‘—’“
ibungen sozusagen am laufenden Band ausgefiihrt:
die Moglichkeit hierzu wurde noch dadurch ver-
groBert, daB die Verdunklung vielfach mit einer Ver-
Nebelung verbunden war, bei der man sich hinsichi-
lich des Materialverbrauchs keinerlei anvln':'ipkung
auferlegte. Ja, selbst bei am Tage durchgefiihiten
Vernebelungen war der Nebel so dicht, daf starke
Finsternis herrschte und im Schutze des ]((1;15?]1(-]1(-n
Nebels sogar Diebstihle auf offener StraBie (z. B. von
beladenen Lastwagen) moglich waren, ) )

Fir die Verdunklung galten im wesentlichen die
bekannten, fast in allen Liindern eingefiihrten \o.r-
Schriften; Blaulicht als Luffsvhnizholom-hhmg.(m
der Sowjet-Union als .Kampfbelenchfung* h(.\zm('h-
Net) war schon sehr friith vorgeschrieben. Ah\\'ﬂlt'h(fn(l
Waren lediglich die Farben der Luftschutz ” Iin-
Weisschilder bzw. -leuchten festgelegt. (.1:!11111-
farbe war grimm mit enfsprechenden Aufschriffen,
lediglich die Befehlsstelle des I,nH.whuiz~.\hs<~lnnt1s-
leiters an der Schadenstelle war hei Tage durch eine
grofle rote Flagge. nachts durch eine blaue Laterne
mit der Aufschrift .KP.“. die Meldesammelstelle bei
Tage durch eine griine Flagge, bei Nacht _duroh eine
rote Laterne mit diesbeziiglicher Aufschrift gekenn-
Zeichnet.

Baulicher Luftschutz.

Das Problem des baulichen Luftschutzes war nm'.h
in der an Naturschiitzen reichen Sowjet-Union die
Frage der Bereitstellung des benotigten .\lntprmls in
kiirzester Zeit. Da es angesichts des Durcheinanders
im russischen Verkehrswesen nicht losbar war, mufie
an sich trotz bemerkenswert guter Losungsvor-
Schlige vom bautechnischen Standpunkte aus zu-
Néichst mit BehelfsmaBnahmen begniigen. [rﬂo]m--
dessen begegnen uns auch in der Sowjet-Union an-
finglich nur behelfsmiBig hergerichfete gas- und
einsturzsichere unbeliiftete Luftschutzriume in den
KCHm-gesclmsson der Gebiude24),

Tatsichlich  brachten auch  die folgenden Jahre
nech keinen Fortschritt auf diesem Gebiet. Noch im
Herbst 1935 beklagte sich I'ischmann?5) unter IHin-.
weis auf das angebliche Fehlen von Zeichnungen und
Bauplanen dartber, daB dieses Problem nicht ge-
nigend beachtet wiirde. Neben der Weiterverfolgung
der Aufgabe, unter Mobilmachung jeder maoglichen
Hilfsquelle  behelfsmiéiaBige Luftschufz-
raume herzustellen, miisse unbedingt mnach Ir-
reichung des Zieles gestrebt werden. in jedem Neu-
bau  von vornherein einen Luftschutzraum zu
schaffen.

Der schon in anderem Zusammenhange26) erwihnie
Beschlull des Verteidigungsrates der Sowjet-Union
vom 16. Januar 1938 enthielt erstmals umfangreiche
Pline anf dem Gebiete des baulichen Luftschutzes.
Im Rahmen der allgemeinen Verstirkung des ge-
samfen Luftschutzes sollten in allen Stiidten grolie
Luftschutzraumanla gen mit einem Fas-
sungsvermogen von je 1000 Personen entstehen. Uber
die bauliche Durchbildung der hier vorgesehenen An-
lagen verlautet jedoch nichts, es ist auch nicht be-
kannt geworden., inwieweit derartige Anlagen in-
zwischen ausgefiihrt wurden.

Dagegen wurde von der Anlage von Deckungs-
griben in weitestem Umfange Gebrauch gemacht,
und dies um so mehr. als ., zur Vermeidung von Ver-
lusten durch Iauseinstiivze® ein Hinausfiihren eciner
moglichst groBlen Anzahl von Bewohnern und ihre
Unferbringung  in Deckungsgriben geradezu als
winschenswert  angesehen wurden2?).  Der wahre
Grund hierfiir dirfte jedoch weniger die Sorge um
das Leben der Haushewohner gewesen sein man
denke nur an die unausbleiblichen Erkrankungen,
wenn diese aus den warmen Betfen in die kalfen
Griben hinaus miissen als vielmehr die Unmog-
lichkeit, angesichts der Uberbelegung der Wohn-
hiuser (in der Regel eine Familie je Zimmer) den
erforderlichen Raum in den Kellergeschossen iiber-
haupt nur zu schaffen.

Der Dbauliche Luftschutz scheint somit in der
Sowiet-Union im wesentlichen in der Theorie stecken-
geblieben zu sein. So ist z B. nichts dariiber bekannt
geworden, ob der von Pawlow bereits im Jahre
1925 veroffentlichte Vorschlag zum Ausbau des
Treppenhauses als Luftschutzturm innerhalb  des
Hauses jemals in die Tat umgesetzt worden ist.

SchluBbemerkungen.

Wie schon einleitend gesagt wurde, ist es nicht
moglich, eine vollie zuverlissige und vollstiandige
Darstellung des Luftschutzes in der Sowjet-Union zu
geben. Es ist somit auch nicht festzustellen, inwie-
weit das, was die Russen auf diesem wie auch auf
verwandten Gebieten — z. B. hinsichtlich der chemi-
schen Kriegfiithrung — an Theorien entwickelten und
veroffentlichten, hereits durch praktische Erfahrung
erhirtet ist. Gute Theoretiker hat das russische Volk
aber zu allen Zeiten hervorgebracht — nur in der
Praxis ist es dann allerdings meist gescheitert. Der
gegenwirtige Kampf, den GroBdeutschland fiir die
Freiheit Furopas und damit fiir die Erhaltung der
alten europiischen Kultur kimpft und in dem es ein
zum ersten Male in seiner Geschichte einiges Europa
hinter sich hat, wird erweisen, inwieweit diese alte
Erfahrung auch fiir den Luftschutz Geltung behilt.

Der Luftschutz auf Binnenschiffen und Binnenwasserstrafien

Dip].—]nfr. J.Gerweck. Norddeutsche Binnens('hiﬂ'aln'ts-B(‘rufsgenossonsvhaft, Magdeburg

In diesem Kriege, der uns durch die feind-
Méchte England und Frankreich aufgezwungei
Worden ist, muB jeder einzelne Mann, ob als Sol-
dat bei der Truppe oder Arbeiter im Hinterland,
Seine Pflicht restlos erfiillen. Der Binnonsc}pff—
fahrt als einem der wichtigsten Verkehrstrager
Sind ganz besondere und wichtige Aufgaben ge-

stellt worden. Sie hat zur Entlastung der Reichs-
bahn alle diejenigen Giiter zu befordern, bei
denen es nicht so sehr auf die Kiirze der Trans-

24) Vgl. |, Gasschutz und Luftschutz'' 3 (1933), 247.

25) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz'* 6 (1936), 48, 5
26) Vgl. den Abschnitt ,,Gasschutz'’,
27) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz'

9 (1939), 72.
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portzeit als auf die mengenméiBige Anlieferung
innerhalb einer bestimmten Zeit ankommt. Na-
tirlich weiB auch der FFeind von der lebenswich-
tigen Aufgabe, die unsere Binnenschiffahrt zu
erfiilllen hat. Das einzige Mittel, das dem Gegner
zum Angriff auf dieses wichtige Beforderungs-
mittel zur Verfiigung steht, ist seine Luftwaffe.
Ein solcher Angriff wird ihm jedoch bestimmt
nicht leicht gemacht, denn den Schutz unseres
Heimatlandes und damit auch den der Binnen-
schiffahrt haben unsere ruhmreichen Jagdflieger
und die ausgezeichnete Bodenabwehr tibernom-
men. Selbstverstandlich ist es moglich, daf3 ein
oder mehrere Flugzeuge trotzdem zum Angriff
auf das deutsche Hinterland kommen. Denn
schon vor Beginn des Krieges hat Reichs-
marschall Goring gesagt, daB wir Tausende von
Jiagern haben konnten und dem Feinde dennoch
die Moglichkeit verbliebe, vereinzelt und in
groBer Hohe auf deutsches Gebiet vorzustoBen,
um dort seine Bombenlast abzuwerfen. Zum
Schutze der Binnenschiffahrt gegen diese feind-
lichen Fliegerangriffe wurde der Luftschutz auf
Binnenschiffen geschaffen. Sein Zweck ist die
moglichst weitgehende Sicherung von Be-
satzung, Schiff und Ladung.

Der Luftschutz auf Binnenschiffen wird durch
die Verordnung des Reichsverkehrsmini-
sters tiber den Luftschutz auf Schiffen vom 7. 10.
1939 geregelt. Zur Durchfithrung der erforder-
lichen Mafinahmen hat der Reichsverkehrsmini-
ster mit ErlaB vom 23. 11. 1939 der Reichsver-
kehrsgruppe Binnenschiffahrt die Ausbildung

der Schiffer und des Schiffernachwuchses im
Luftschutzdienst auf Schiffen tUbertragen. Die
Binnenschiffahrts-Berufsgenossenschaften sind

beauftragt, die Durchfithrung der angeordneten
LuftschutzmafBnahmen an Bord der Schiffe im
Rahmen ihrer Aufsichtstiatigkeit zu iberwachen.
Natiirlich ist es notwendig, daB diese Organe von
Schiffsfithrer und Besatzung die notige Unter-
stiitzung erfahren, damit ein Erfolg gewihr-
leistet wird. Es ist daher gesetzliche Pflicht der
Schiffahrttreibenden. die in den Hafenplitzen
abgehaltenen Luftschutzkurse zu besuchen, um
hier die notigen Kenntnisse zu erwerben. Auf
den Wasserstrafien ist die Verkehrsdisziplin
wihrend des Krieges notwendiger denn je. Bei
Luftangriffen ist eine gegenseitige Hilfeleistung
selbstverstindliches Gebot der Kameradschaft.
Jeder Schiffsfithrer ist sich bewufBit, daf er die
Verantwortung fiir Schiff und Ladung hat. Aus
diesem Grunde muB er seine ganze Kraft dafir
einsetzen, daB der Verkehr auf Wasserstraflen
und in Héfen jederzeit aufrechterhalten werden
kann. Dies ist jedoch nur moglich bei einem luft-
schutzméfBigen Verhalten der gesamten Be-
satzung. Unter einem solchen Verhalten ist zu
verstehen, dafB sich jeder einzelne der Mann-
schaft im voraus tiber das, was er bei oder nach
einem Luftangriff zu tun hat, vollstindig im
klaren ist.
~ Sofort bei Beginn des Krieges wurden in der
Schiffahrt VorbeugungsmafBnahmen getroffen,
die — selbst, wenn kein Luftangriff erfolgt
durchgefiithrt werden miissen. Auf jedem Fahr-
zeug sind Selbstschutzgeréate fiir die Be-
satzung bereitzustellen. Gegen Gasangriffe muf}
fiir jeden Mann eine Gasmaske an Bord sein,
und zwar fiir diejenigen, die wahrend des Flie-
geralarms zum Einsatz kommen konnen, eine
S-Maske. Hierunter fiallt ein Teil der Maschi-
nisten und der Heizer. Fiir das tbrige Personal
geniigt eine V-Maske. Der an Bord befindliche
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Verbandkasten ist durch eine sogenannte Luft-
schutzpackung zu erginzen. Thr Inhalt besteht
aus Chlorkalk oder Losantin-Tabletten, Schmier-
seife, Borsiuretabletten, alkalischer Augensalbe
mit Glasstibchen, Natrium-Bikarbonat-Tabletten
und Hexamethylentetramin-Tabletten. Uber die
Anwendung dieser Chemikalien und Medika-
mente gibt die ,,Sonderanweisung fir den Luft-
schutz auf Binnenschiffen Auskunft.

Fir die Brandbekampfung sind Wassereimer,
Kisten mit Sand oder Asche, dazu Schaufeln, so-
wie Feuerpatschen an Bord bereitzuhalten.
Motorschiffe und Tankfahrzeuge miissen mit
chemischen Feuerloschern ausgeriistet sein.
Zahl und GrofBe dieser Schutzgerite sind ab-
hiangig von der Tragfihigkeit des FFahrzeuges.
Genaue Angaben hiertiiber konnen aus der Son-
deranweisung fiir den Luftschutz auf Binnen-
schiffen entnommen werden. Auch auf diese
Anweisung wird spéiter noch einzugehen sein.
An Bord von Fahrzeugen mit Dampf- oder
Motorantrieb sind die Deckwaschpumpen nebst

ihren Schlauchanschliissen und Strahlrohren
auf ihre Betriebsfahigkeit genauestens zu
prifen.

Fiur Luken und sonstige Offnungen ist ge-
niugend Material bereitzuhalten, um diese — im
Falle eines Gansangriffes — sofort abdecken und
abdichten zu konnen. Hierfiir kommen in erster
Linie Persenninge in Frage.

Um unnétige Arbeitsunterbrechungen oder
Verkehrsstorungen zu vermeiden, diirfen Schiffs-
sirenen, die mit der Luftschutzsirene verwech-
selt werden konnen, nicht mehr Verwendung
finden. Auch andere akustische Signalzeichen
sollen aus demselben Grunde nur im Bedarfs-
falle benutzt werden.

Weithin leuchtende Schiffsanstriche und die
charakteristischen Farben der Tankschiffe mit
Ausnahme des blauen Streifens tiber der Wall-
gangschiene sind mit einem Tarnanstrich zu
tiberdecken.

Die Aullenbeleuchtungen der Fahrzeuge
miussen auller Betrieb gesetzt werden. Wie an
Land sind die Fenster und Oberlichter der
Wohnriaume abzudunkeln. Von dieser Anord-
nung nicht betroffen sind die behérdlich vorge-
schriebenen Positions-und Signallich-
t er. Diese sind aber nach oben und unten witte-
rungsbestdndig so abzuschirmen, daf sie nicht
von oben eingesehen werden kénnen. Die Wasser-
spiegelung ist so klein wie moéglich zu halten.
Hierzu sind die Lichtstidrken durch Vorstecken
von Blenden so herabzusetzen, daB sie bei Dun-
kelheit und klarer Sicht nur bis 600 m Entfer-
nung im vorgeschriebenen Sektor sichtbar sind.
Die praktische Durchfiihrung kann folgender-
maflen geschehen: Das Abschirmen der Lichter
gegen Sicht von oben wird am besten durch
eine gentigend groBe Uberdeckung, wie z. B. alte
Lampenschirme oder Blechscheiben, erzielt, die
iiber der Laterne angebracht werden. Die Ab-
deckung gegen Wasserspiegelung erfolgt ent-
sprechend durch Untersetzen dhnlicher Behelfs-
mittel. Die Bedingung der Sichtweite auf etwa
600 m kann nur schlecht durch Verminderun¢
der Lichtenergie erfiillt werden. Hingegen ist
sie verhéltnisméBig leicht durch Abblendvor-
richtungen mit eingeschnittenen Schlitzen ein-
zuhalten. Diese Blenden koénnen aus diinnem
Blech, wie es z. B. fiir Konservendosen verwen-
det wird, hergestellt werden. Es ist jedoch dar-
auf zu achten, daB nur durch die Schlitze Licht



hach auBlen dringt. Fiir Petroleumlampen emp-
fiehlt es sich, Blechzylinder herzustellen, deren
Durchmesser etwa 4 bis b em grofier sind als
die der Glaszylinder. In den durch das Laternen-
gehiluse abgedeckten Teil des Blechzylinders
sind Luftlocher einzuschneiden. Oben mul} er
offen gelassen werden. Wird diese Forderung
hicht erfillt, so steigt die Hitze innerhalb des
lechzylinders so an, daB der Glaszylinder des
Laternenlichtes platzt. Wird dieser Blechzylin-
der so hoch gewihlt wie das Laternengehiuse,
die Hohe des Brennstoffbehilters abgerechnet,
80 sitzt dieser Zylinder nach Schliefen des La-
ternengehiuses bereits fest. Steht jedoch das
Material fiir diese Hohe nicht zur Verfiigung, so
empfiehlt es sich, die Blende durch IFederstege
gegen den Glaszylinder abzustiitzen. I'tir elek-
trische Lampen hat sich die Befestigung der
Blendscheiben an der Innenseite der Lichtaus-
trittsoffnungen des Lampengehiduses am hesten
bewihrt. In die Blenden missen dicht unter der
Héhe des Mittelpunktes der Lichtquelle waage-
rechte Schlitze von solcher Linge eingeschnitten
Werden, dafB die Lichter in den vorgeschriebenen
Sektoren sichtbar bleiben. Je nach der Linge
der Schlitze muB man ein oder mehrere senk-
rechte Stege stehen lassen, damit Ober- und
Unterteil der Blende fest miteinander verbun-
den bleiben. Werden die Stege weggelassen und
der Ober- und Unterteil der Blende fiir sich ]‘)(_\-
festigt, so geschieht es leicht, daB der Oberteil
nach unten rutscht. Damit wird dann wéihrend
des Betriebes der Lichtschlitz immer kleiner, h?c
das Licht tiberhaupt nicht mehr sichtbar ist. Die
Schlitzbreiten richten sich nach Grofe, Licht-
stirke, Bau- und Betriebsart der abzublendenden
Lampen. Die nachstehenden Abmessungen
miissen als Richtzahlen fir Schlitzbreiten an-
gesehen und diirfen nicht tiberschritten werden:
a) Fir Schiffslichter ohne Optik mit Petroleum-
rundbrennern:
fir 8’ Rundbrenner
bei weilem Licht -
bei farbigem Licht
fir 10 Rundbrenner )

bei weiem Licht 6— 8 mm

bei farbigem Licht 8—10 mm
b) fiir Schiffslichter mit Optik und elektrischen

Réhrenlampen von 20 Watt:

fiir 12 Volt Spannung

bei weiflem Licht s @ o

bei farbigem Licht . . . . .

fur 24 Volt Spannung

bei weiBem Licht . . . . . .

bei farbigem Licht . . . . . .
Sind diese Verdunklungsmafinahmen an den
Schiffslaternen durchgefiihrt, so ist es fiir den
Gegner schwierig, die Fahrzeuge bei Nacht aus-
Zumachen und damit ein bestimmtes Ziel anzu-
greifen.

Unter Beriicksichtigung dieser Beleuchtungs-
Verhiltnisse ist es selbstverstdndlich, daB bei
Dunkelheit nur mit duBerster Vorsicht gefahren
Werden darf. Es empfiehlt sich, auf dem Vor-
Schiff von Schleppern und einzeln fahrenden
Schiffen einen Ausguckposten aufzustellen, da-
mit hesonders bei schlechter Sicht Zusammen-
StéBe vermieden werden.

Bei Nachtangriffen feindlicher Flugzeuge ist
die Gefahr fir die Binnenschiffe dann sehr ge-
TIng, wenn die vorgeschriebene Abblendung der
Schiffslichter und aller anderen Lichtquellen an

ord sachgemafB und sorgfiltig vorgenommien

810 mm
10—12 mm

3—>H mm
6—8 mm

3—H mm
6—8 mm

wurde. Bemerkt die Schiffsbesatzung einen An-
griff, so sind samtliche Lichter, also auch die
Ankerlaterne, zu 16schen.

Weitere Lichtquellen finden wir an den
ReichswasserstraBien und in den Hifen als Be-
leuchtungen der Kran- und anderer Transport-
anlagen wihrend des Umschlages bei Nacht. Die
Uberwachung ihrer luftschutzméBigen Verdunk-
lung untersteht dem Luftschutzleiter W und der
Reichswasserstraflenverwaltung. Umfangreiche
Versuche haben auch hier den Mittelweg zwi-
schen vorschriftsmaBiger Abblendung und der
zur Arbeit benotigten Lichtstarke finden lassen.
Eine tberméfBige Aufhellung, die fiir betriebs-
sicheres Arbeiten notwendig werden kann, be-
darf einer besonderen Genehmigung durch den
Luftgau. Die Stromzufuhr zu den Lichtquellen
mufl dann so geleitet sein, daB fir jede Um-
schlagsanlage der ganze Strom durch einen ein-
zigen Hauptschalter unterbrochen werden kann.
Steht nun ein feindlicher Fliegerangriff bevor,
so erhilt jede arbeitende und zu diesem Zweck
erleuchtete Umschlagsanlage durch die Reichs-
wasserstrafienverwaltung eine telefonische Vor-
warnung. Der Hauptstromschalter wird nun be-
tatigt, die Beleuchtung erlischt und die Arbeit
an der Anlage wird fir die Zeit der Luftgefahr
eingestellt. Mit dem rechtzeitigen Erloschen
dieser Beleuchtungen ist es dem Feind wieder
erschwert, sich auf Grund des Verlaufes der
ReichswasserstraBen zu orientieren und seine
Angriffsziele zu finden.

Die Behorden der ReichswasserstraBBenverwal-
tung achten streng darauf, daB vor Schleusen.
Hafeneinfahrten und Briicken eine Zusam -
menballung von Fahrzeugen ver-
mieden wird. Ist ein Ankern vor derartigen
Schiffahrtsanlagen unumgédnglich, so mutssen
die Fahrzeuge in einem Abstand von mindestens
100 m davon entfernt festmachen. Mit Spreng-
stoff beladene Fahrzeuge oder Tankschiffe sind
abgesondert von anderen Fahrzeugen zu ver-
tduen. Nachts fahrende Schiffe miissen schon
in Friedenszeiten stets zum Ankermanover be-
reit sein; in Kriegszeiten mufBl dieses Manover
noch schneller erfolgen konnen.

Lebensmittel der Besatzung sollen nach Mog-
lichkeit in dicht schlieBenden Schrianken oder
Kisten aufbewahrt werden, damit sie bei Gas-
angriffen nicht sofort der Wirkung der Kampf-
stoffe ausgesetzt sind. Besteht das Transportgut
aus Lebens- oder Futtermitteln, so sind diese so-
fort nach dem Stauen gegen chemische Kampf-
stoffe durch Abdecken zu schiitzen.

Stilliegende Fahrzeuge sollten in der Kriegszeit
von der Besatzung moglichst nicht mehr ver-
lassen werden. Es mull aber zumindest auf
einem oder auf mehreren beieinander liegenden
Fahrzeugen stets eine einsatzfdhige Brandwache
vorhanden sein.

Alle diese VorsichtsmaBnahmen sind in der
schon genannten ,Sonderanweisung flir
denLuftschutzaufBinnenschiffen®
angefiihrt. Des weiteren stehen in allen Brenn-
punkten des Verkehrs Havarie- und Loschtrupps
der Reichswasserstraflenverwaltung bereit. In
den groferen Héifen liegen dariiber hinaus noch
Feuerloschboote. Fur den Einsatz auf den freien
Strecken der Reichswasserstraien werden be-
wegliche Havarie- und Loschtrupps bereitgehal-
ten. Damit sind alle denkbaren Sicherungsmalf-
nahmen ergriffen, um jede Schadenswirkung
feindlicher Fliegerangriffe zu verringern oder
gar zu verhtten. ’
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SchutzmaBnahmen fiur die Be-
satzungen der Binnenschiffe gegen Spreng-
bomben feindlicher Flieger sind naturgemalfl nur
schwer durchzufuahren, da der Ausbau einer Ka-
jute zum Luftschutzraum auf erhebliche Schwie-
rigkeiten stofit. In Hafen- und Schleusenanlagen
stehen den Schiffsmannschaften  durch die
Wasserstraflenverwaltung grofiziigig ausgebaute
Luftschutzraume zur Verfugung, deren Zahl und
Einrichtung laufend weiter erganzt wird. Fir
Schiffe in Fahrt ist die Gefahr, durch Spreng-
bomben getroffen zu werden, verhdltnismafig
gering, da ein alleinfahrendes Schiff oder
Schleppziige mit aufgelockerten  Abstanden
schwer zu treffende Ziele darstellen.

Die Reichswasserstraffenverwaltung hat in den
Brennpunkten des Verkehrs und — soweit mog-
lich — auch dartuber hinaus einen Warndiensi
organisiert. In den groBeren Hafenpliatzen wird
der I'liegeralarm durch das bekannte Heulen der
Sirenen angezeigt. An Schleusen, Ein- und Aus-
fahrten und anderen markanten Punkten der
Wasserstrafien wird die Fliegerwarnflagge (gelb-
blau-gelb) oder der Fliegerwarnkorper (Zyvlinder
in Verbindung mit Ball, gelb-blau-gelb) aufge-
zogen). An denselben Stellen wird bei Dunkel-
heit eine Fliegerwarnleuchte (gelb-blau-gelb) ge-
zeigt. Hierdurch wird es dem Schiffsfihrer er-
moglicht, Frauen und Kinder sowie den nicht
benotigten Teil der Besatzung an Land zu brin-
gen, damit sie den Luftschutzraum oder im
Ufergeliande verstreut einen geeigneten, gegen
Fliegersicht geschiitzten Platz aufsuchen konnen

Bei Fliegeralarm wird der Binnenschiffahrts-
verkehr stillgelegt. Die Fahrzeuge halten auf
freiem Strom und werfen Anker. Es ist jedoch
darauf zu achten, dafl die Fahrrinne nach Mo2-
lichkeit freigehalten wird. Im Schleppzug fah-
rende Kahne losen, wenn es erforderlich wird,
die Verbindung zum Schleppzug und lockern die
Abstande auf. Hierbei ist zu vermeiden, daf} sie
vor Bricken oder Industrie- und Hafenanlagen
vor Anker gehen. Diese Objekte sind als solche
schon Angriffsziele feindlicher IFlugzeuge und
in der Niahe ankernde Fahrzeuge konnen leicht
durch fehlgehende Bomben zerstort werden und
die an diesen Stellen besonders wichtige Durch-
fahrt sperren. Die ganze Besatzung kann natir-
lich nicht von Bord gehen, da am Fahrwasser-
rand ankernde Fahrzeuge fir den Fall manov-
rierfihig bleiben missen, daB in der Nihe ein-
schlagende Bomben oder deren Splitter die Iest-
machevorrichtung zerstoren. Der an Bord ver-
bleibende Besatzungsteil bildet gleichzeitig eine
Brandwache fiir das Fahrzeug. um moglicher-
weise abgeworfene Brandbomben zu l6schen.
Das Schiff als solches stellt namlich nicht nur
wichtiges Volksgut, sondern auch die Grundlage
der Ernidhrung fir Eigner und Besatzung dar.
Seine Sicherheit darf daher in keiner Weise ver-
nachlassigt werden.

Die weitaus grofte Gefahr fir das Fahrzeug
bedeuten Spreng- und Brandbomben. Das Fahr-
zeug direkt mit Sprengbomben zu treffen, ist
nicht leicht. Vielmehr liegt die Hauptgefahr
dieser Bomben in ihrer Splitterwirkung. Die
Sprengstiicke konnen an verschiedenen Stellen
den Schiffskorper durchschlagen und so das Ein-
dringen von Wasser und damit das Sinken des
Fahrzeuges bewirken. Um dieser Gefahr vorzu-
beugen, mufB folgendes Lecksicherungs-
material an Bord sein:
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I. Ein bis zwei Lecksegel, etwa von der Grobe
88 m. Diese konnen fertig gekauft oder aus
alten Segeln, wie sie friher jeder Schlepp-
kahn hatte, selbst angefertigt werden. Dann

sind aber Liek und Kauschen anzubringen.
An den Kauschen mitssen gentugend lange

Taue befestigt sein, so daB das Lecksegel im

Bedarfsfalle unter dem Fahrzeug hindurchge-

zogen werden kann.

Vier bis fiunf etwa 5 m lange Rundholzer zum

Absteifen von Vierkantbohlen an Schottwén-

den  oder anderen gefihrdeten Bauteilen.

Diese Rundholzer konnen leicht aus alten, an

Bord Dbefindlichen Bundstaken herausge-

schnitten werden.

3. Vierkantbohlen in verschiedenen Abmessun-

gen, mit denen Teile der Bordwand, des Bo-

dens oder der Schotten im Bedarfsfalle abzu-

decken sind, falls diese durch Bombensplitter

zerstort wurden.

Mehrere Keile verschiedener Grofie, um die

behelfsmaBigen Absteifungen auf Spannung

bringen zu konnen.

o. Alte Tucher und Stoffe zum Abdichten von
Leckagen.

. Beil, Hammer und Niigel, letztere zur Befesti-
gung der behelfsmiaBigen Absteifungen.

(. Tauwerk zu demselben Zweck.

8. Werg und Sigespine, ebenfalls zum Abdich-
ten von Leckagen.

9. Nach Moglichkeit Stauferfett zu dem gleichen
Zweck.

Mit Hilfe dieses Materials sollen die Lecka-
gen, die durch Bombenabwurf etwa entstehen,
sofort abgedichtet werden. Danach ist der Raum
zu lenzen. Der nachste SW.-Posten oder
Streckenaufsichtsheamte wird unterrichtet und
verstiandigt im Bedarfsfalle den néachstliegenden

o

e~

Havarietrupp der Reichswasserstrafienverwal-
tung. Ist die Leckage auch mit Hilfe dieses
Havarietrupps nicht zu beheben, so mufB das

sinkende Fahrzeug auBerhalb der Fahrrinne auf
Grund gesetzt werden. Die Handhabung oben
aufgefiihrter Hilfsmittel fiir die Lecksicherung
ist in der Binnenschiffahrt bekannt und erfor-
dert daher keine zusiatzliche Schulung.

Neu hingegen war fiir die Schiffahrttreibenden
die Schulung in der Bekdmpfung der Brand-
bomben. Die Wahrscheinlichkeit, daB ein
Fahrzeug durch Brandbomben getroffen wirds
ist bedeutend grofer, da diese wegen ihres ge-
ringeren Gewichts vom FFeind in groferer Menge¢
auf einmal abgeworfen werden konnen. Die bis-
her am haufigsten von den Englandern verwen-
deten Brandbomben sind die Stabbomben von
sechseckigem Querschnitt mit und ohne Knall-
satz. Bei Angriffen auf Wasserfahrzeuge sin
auch Brandsétze mit Fallschirmen (Gewicht et-
wa 4 kg) verwendet worden. SchlieBlich sind
noch die Brandbomben mit Petroleum- un
Lumpenfiillung, die einen Sprengsatz haben, und
die Brandpliattchen zu nennen.

Die Brandbomben haben infolge der grofien
Wurfhéhe eine erhebliche Durchschlagskraft:
Diese ist jedoch abhiangig von dem Aufschlags-
winkel. Bei senkrechtem Aufschlag wurde fest-
gestellt, daB sie Betondecken von 10 c¢m un
Eisendecks von 10 mm glatt durchschlage!
haben. Der Zweck der Brandbomben ist folgen-
der: Die Zindquelle, auch Brandkuchen geé:
nannt, soll sich in das Zielobjekt einfressen un
so cinen Brand hervorrufen. Bei der Bekdmp-
fung dieser Brandbomben ist ausxchlaggebeﬂd'



daB ihre Loschung in moglichst kurzer Zeit nach
dem Auftreffen stattfindet, um ein Einfressen
des Brandkuchens zu verhindern. Dabei ist zu
I’(‘l‘l'l('l(si«'lllig‘('n, daB ein unregelmiabBiges Sprih-
feuer moglich ist. Deshalb missen bei dieser
Arbeit die Augen geschiitzt werden. Zur Ver-
nichtung dieser Brandquellen stehen den Schif-
fern dieselben Mittel zur Verfiigung wie ganz
allgemein einer Brandwache im Luftschutz, d. h.
also Wasser, Sand, Axt, Schaufel und [Feuer-
Patsche. Diese Geriite miussen sich auf Grund
der ohen angefiihrten Sicherungsmafnahmen an
B(ml befinden, ihre Bereitstellung ist in der
Sonderanweisung fiir den Luftschutz auf Binnen-
Schiffen  vorgeschrieben. Die  Schiffsbesatzune
hat es hei der Bekiampfung der Brandbomben
einfacher als die Brandwache an Land, da ihr
das Wasser fast immer in unbeschrankten MaBe
zur Verfugung steht. Ex durfte in den meisten
Fillen moglich sein, die Brandquelle mittels
einer Schaufel tber Bord zu werfen und damit
die Brandgefahr zu beseitigen. Ist dies jedoch
nicht  durchftihrbar, <o ist die Brandbombe
dQurch Aufschiitten von Sand oder Asche zu er-
Sticken.

Infolge der <ich im Winter bildenden Eisdecke
auf den WasserstraBen und in den Hafenaniagen
Sind die Fahrzeuge zu dieser Jahreszeit an einei

estimmten Platz gebunden Es ist daher unver-
meidlich, daB eine griofBere Anzahl von Schiffen
in den Hifen nahe beisammen liegt. Damit
Wichst die Gefahr erheblich. Fiir diese Jahres-
zeit sind daher zusitzliche Sicherungsmalinah-
men notwendig, deren Einhaltung von den Be-
amten der Reichswasserstraffenverwaltung und
den technischen Aufsichtsbeamten der Binnen-
Schiffahrts - Berufsgenossenschaften dauernd
Uberwacht wird. Wihrend in normalen Zeiten
die Mehrzahl der stilliegenden TFahrzeuge von
dem groBten Teil ihrer Besatzungen verlassen
Wird und von diesen nur ein paar Mann als
Vaclie zuriickbleiben, kann im Kriege dieser Zu-
Stand nicht beibehalten werden. Vielmehr m.uﬂ
far mindestens je drei bis vier Fahrzeuge eine
randwache von drei Mann vorhanden sein.
Einer dieser drei fithrt die Wache. Jeder hat sich
Mit den Handgriffen fiir den Einsatzfall aufs
Eenaueste vertraut zu machen. Die (‘.vr;’i!v zar
Bl‘anrlh('kiimpfung sind  stets  griffbereit an
ord zu halten und miissen mindestens so be-
Messen sein, dafB sie zur Loschung eines Bran-
des auf dem groften Fahrzeug dieser Brand-
Wache ausreichen. Die Einsatzfihigkeit jedes
Cinzelnen ist durch Ubungen aufrechtzuerhalten.
I unmittelbarer Nihe eines jeden Fahrzeuges
Mmissen sich in das Eis geschlagene Wasser-
locher hefinden, die bei strenger Kélte mehrmals
am Tage zu 6ffnen sind. Damit die Brandwache
Scthnell auf jedes der zu ihr gohm'on(lon.Fahr-
Zeuge gelangen kann, sind diese durch die vor-
geschriebenen Landstege miteinander zu ver-
mden. Wo diese nicht ausreichen, sind gent-
gend sichere Laufplanken zu legen. Bei Flieger-
a]_ﬂl'm nehmen die Brandwachen ihre Loschge-
"ate mit in den Luftschutzraum oder stellen sie
S0 ab, daf sie notfalls sofort zur Hand sind. Die
ahrzeuge diirfen bei Alarm aber nur dann ver-
assen werden, wenn ein Mann der Brandwache
SIch 50 in Deckung aufstellen kann, daB er jeder-
Zeit die zu seiner Wache gehorenden Fahrzeuge
Uberblickt.

Mit Riicksicht auf die Maglichkeit, Brand-
l.mlnben mit Sprengsatz beKiampfen zu miissen,
ISt dem Schutz der Brandwache besondere Sorg-

falt zu widmen. Infolge der Explosion, die leicht
zu Verletzungen besonders der Augen und des
Gesichts fiuhren kann, missen die Augen durch
eine Schutzbrille oder das Gesicht durch Vor-
halten eines kleinen Schutzschildes geschiitzt
werden. Die Schutzbrille ist immer mehrfach an
Bord jedes IFahrzeuges vorhanden, da die Be-
satzung sie beim Abrosten des Schiffskorpers be-
nutzt. Einen Schutzschild kann man in Form
eines Kistendeckels oder groferen Topfdeckels
bereithalten. Auch duarfte die Verwendung dicker
Hausschuhe (Schandauer) zweckmiBig sein. Die
Bekampfung der Brandbomben mit Petroleums-
fullung andert sich nur insofern, als anstella
bisher verwandten Sandes zum Abdecken
der Brandquellen jetzt Asche vorteilhafter ist.
Die Asche besitzt die Fahigkeit, das noch fliissige
Petroleum aufzusaugen und damit das IFeuer
zum Erloschen zu bringen.

Phosphor-Brandplattchen sind mit steigenden
Mengen Phosphor beobachtet worden. GroBere
Phosphorbrandsitze, die mit einer Glashille um-
geben sind, sind insofern schwer zu bekiampfen,
als der brennende Phosphor leicht in die Fugen
an Bord eindringen kann. Bei der Bekimpfung
des Phosphorfeuers durch Wasser konnte man
irrtumlicherweise glauben, daf3 aller Phosphor
beseitigt sei, wihrend der in die Fugen gespiilte
Phosphor nach einiger Zeit wieder einen neuen
Brand hervorrufen kann, nachdem das Losch-
wasser verdunstet ist. Bei Verdacht des Ab-
wurfes solcher Plattchen ist die Schiffshesatzung
angewiesen, sofort nach der Entwarnung das
canze Schiff abzusuchen. Ist eine Phosphorziund-
quelle gefunden, so darf diese auf keinen Fall.
mit der Hand beseitigt werden oder tiberhaupt
mit Hautstellen in Bertihrung kommen, da die
Gefahr tibler Hautverbrennungen besteht. Zum
Beseitigen dieser Brandplattchen sind vielmehr
Schaufeln oder Holzklammern zu verwenden.
Die Besatzung wurde weiterhin dariber belehrt,
daf die Plattchen unter Wasser aufzubewahren
sind und an der nidchsten Anlegestelle den Be-
horden tbergeben werden mussen.

Sollte trotz der eingehenden Unterrichtung der
Schiffsbesatzung  iiber die Brandbekdmpfung
und der zur Verfigung stehenden Feuerlosch-
gerate ein Brand an Bord eines Fahrzeuges aus-
brechen, so werden in kiirzester Frist durch dia
Uberwachungsorgane die Luftschutzkrifte der
Reichswasserstraffen alarmiert. Diese treffen
dann so schnell wie moglich mit ihren beweg-
lichen Losch- bzw. Havarietrupps oder mit einem
Feuerloschboot an der Brandstelle ein. Infolge
dieser SchutzmaBnahmen sind die Gefahren, die
den Fahrzeugen durch einen Luftangriff drohen,
wesentlich vermindert.

Ladung, die in erndahrungspolitischem und
wehrwirtschaftlichem Sinne von besonderer
Wichtigkeit ist, muB selbstverstindlich mit allen
zur Verfiigung stehenden Mitteln gesichert wer-
den. NaturgemilB decken sich in den meisten
Fillen die SchutzmaBnahmen fiir das Fahrzeug
mit denen fir die Ladung. Was Brandbomben
anbetrifft, so konnen diese beim Abwurf aus
grofler Hohe die Lukendeckel durchschlagen
und dadurch Feuer in der Ladung hervorrufen.
Bei den meisten Schuttladungen ist diese Gefahr
nicht sehr grofi, da das Brandmittel sich unter
der Wucht des Aufpralls in diese einbohrt. Das
Schiittgut rutscht sofort in den Trichter nach,
wodurch der Ziindquelle der Sauerstoff entzogen
und diese erstickt wird.,  Jedoch gibt es auch
solche Ladegtter, die als Schiittladung auf
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Binnenschiffen gefahren werden, bei denen die
Z ind quelle nicht erstickt, sondern einen lang-
sam fortschreitenden Schwelbrand verursacht.
Dieser darf nicht sich selbst tiberlassen werden.
da er zu einer restlosen Vernichtung des Gutes
fiihren wirde. In diesem Falle ist zur Brand-
bekampfung eine Freilegung des Brandherdes
unbedingt notwendig. Bei Kohlenschwelbrinden
ist ein Loschen des brennenden Teiles der La-
dung unter Zuhilfenahme eines Greifers zweck-
mabig. Im allgemeinen kann gesagt werden, daf
das Eindringen von Brandbomben in Stick- oder
Sackgut entschieden gefihrlicher ist. Die einzige
Moglichkeit, die dann zur Brandbekampfung
verbleibt, ist die Abloschung des IFeuerherdes
durch Wasser oder Sand. Von behordlicher Seite

wurden eingehende Untersuchungen dariber
durchgefihrt, welche Giliter als Schutt- und

welche als Sackgut zu transportieren sind. Wie
die einzelnen Giter gestaut werden mussen, ist
ebenfalls auf das genaueste gepriift worden. Das
Ergebnis dieser Untersuchungen wurde den zu-
stindigen Aufsichtsbehorden zur Kenntnis ge-
bracht. Von einer Behandlung dieser Ver-
packungs- und Stauvorschriften wird aber hier
aus verschiedenen Grinden Abstand genommen.

Die Brandbekampfung auf Tankschiffen ist
naturgemifB sehr schwierig. s besteht aber die
Moglichkeit, mit Schaumléschern auch diese 0l-
oder Benzinbriande bei geringer Ausdehnung ab-
zuloschen. Daher sind an Bord von Tankschiffen
in der Sonderanweisung fiur den Luftschutz auf
Binnenschiffen zusétzliche Feuerloscher vorge-
schrieben. Ein Loscher mit 6 kg Inhalt mul}
" achtern, einer im Pumpenhaus und ein weiterer
auf dem Vorschiff vorhanden sein. Der Inhalt
hat aus einem Spezialloschmittel zu bestehen,
das fur die Bekdmpfung von Benzin- und Ol-

brinden geeignet ist. Es soll hier noch kurz
darauf hingewiesen werden, dafB bisher mit

Schaumloschern die besten Erfolge erzielt wur-
den.

In der Verordnung tiber den Luftschutz auf
Schiffen vom 7. 10. 39 wird — wie schon eingangs
bhetont — bestimmt, dafi fir jeden Mann der Be-
satzung durch den Schiffseigner eine Gasmaske
an Bord gegeben werden mufl und der Inhalt des
von der Berufsgenossenschaft vorgeschriebenen
Verbandkastens durch eine Luftschutzpackung
mit Chemikalien und Medikamenten zur Be-
kampfung chemischer Kampfstoffe zu erginzen
ist. In der Sonderanweisung fur den Luftschutz
auf Binnenschiffen sind samtliche Kampfstoffe,
ihre Wirkung und die bekannten MafBnahmen
der ersten Hilfe im Falle von Kampfstoffver-
letzungen zusammenfassend beschrieben. Haben
die Schiffahrttreibenden die erforderlichen Gas-
masken sowie Arzneimittel an Bord und wissen
gie diese anzuwenden, so sind die Schiffs-
besatzungen, soweit nur denkbar, gegen die Ein-
wirkung von Kampfstoffen gesichert.

Die Gefahren fiur den Schiffskorper durch die
Auswirkungen eines Gasangriffes sind gering.

Um jedoch auch dieser Moglichkeit Rechnung zu
tragen, wurde in der oben angefiihrten Luft-
schutzverordnung und in der Sonderanweisung
fiir den Luftschutz auf Binnenschiffen gefordert,
daB an Bord eines jeden Fahrzeuges etwa 2 bis
3 kg Chlorkalk vorhanden sind. Er ist in einer
luftdichten Verpackung, also in Steinkruken,
Blechbiichsen oder ahnlichem, aufzubewahren.
Chlorkalk backt nédmlich bei Zutritt der Luft-
feuchtigkeit zusammen und ist dann nicht mehr
zur Kampfstoffbekampfung verwendbar. Werden
auf dem Fahrzeug die olartigen Flecken des Ge-
lindekampfstoffes festgestellt, so sind diese krif-
tig mit Chlorkalk zu bestreuen. Es muB aber da-
‘auf geachtet werden, daBl niemand auf einen

solchen Fleck tritt. Hat der Chlorkalk etwa 10
bis 15 Minuten auf den Gelbkreuzfleck einge-
wirkt, so ist er unter kraftigem NachgieBen von
Wasser mittels eines Schrubbers wieder zu ent-
fernen. Diese so behandelte Stelle kann als ent-
giftet angesehen werden. Um auch die Ladung
selbst moglichst weitgehend den Einwirkungen
von Kampfstoffen zu entziehen, sind die nor-
malen Lukenabdeckungen zusitzlich mit Per-
senningen abzudecken.

Wihrend des Winterstandes im vergangenen
sowie in diesem Jahr hatten die Schiffsfihre?
und die Besatzungen Gelegenheit, an praktischen
Vorfithrungen und Vortrigen iiber Luftschutz

auf Binnenschiffen teilzunehmen. Diese Luft-
schutzkurse wurden von den Wasserstrafjien-

direktionen, der Reichsverkehrsgruppe Binnen-
schiffahrt und den Binnenschiffahrts-Berufsge-
nossenschaften durchgefithrt. Die Zahl der Teil-
nehmer an diesen Kurzschulungen war erfreu-
lich hoch, und es fand bei dieser Gelegenheit ein
reger Gedankenaustausch statt. Vielfach wurde
im vergangenen Jahre der Wunsch geduBert, das
Vorgetragene in kurzer Zusammenfassung ge-
druckt niederzulegen und an Bord zu geben. Das
Reichsverkehrsministerium hat diese Zusam-
menfassung als ,,Sonderanweisung fiir den Luft-
schutz auf Binnenschiffen* verdffentlicht und
durch die Reichsverkehrsgruppe Binnenschif-
fahrt jedem Schiffsfithrer aushédndigen lassen:
Das grofle Verstiandnis far die Luftschutzmaﬂj
nahmen tritt dadurch deutlich zutage, daB bel
den Uberholungen der Fahrzeuge durch die
Wasserschutzpolizei und den technischen Auf-
sichtsdienst der Binnenschiffahrts - Berufsge-
nossenschaften die vollstindige Durchfithrung
der diesbeziiglichen MaBnahmen fast auf allen
Schiffen festgestellt werden konnte. In der
Schiffahrt sind — wenn auch nur vereinzelt —
Ernstfille eingetreten, die der Einsatzbereit-
schaft des Schiffers das beste Zeugnis ausstellen:
Dariiber zu berichten, mull einer spéteren Zeit
vorbehalten bleiben. Durch ihr Verhalten un

mit ihrer gesamten Einstellung geben die deut-
schen Schiffahrttreibenden ihrem Willen sicht-
baren Ausdruck, auch zu ihrem Teil dazu bel
zutragen, daB unser Existenzkampf siegreic

beendet wird.

S

PERSONALIEN

Zum General der IFlieger wurde Generalleutnant
Rudolf Bogatsch befordert. General Bogatsch ge-
hort zu den iltesten Pionieren des Luftschutzes, die
sich schon in der Systemzeit tatkriftig fiir den
Schutz der Zivilbevolkerung und fur die Durch-
dringung des Volkes mit Wehrgedanken eingesefzt
haben.
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Zu Generalmajoren wurden mit Wirkung vom
1. Juni 1941 befordert: im Heer Oberst Dr.-Ing. RU~
diger, in der Luftwaffe Oberst Laule.

Ministerialrat Hans GroBkreutz dessen sech
zigsten Geburtstag wir im Mai feiern konnten?), 1%
zum Ministerialdirigenten bhefordert worden.

1) Vgl. ,Gasschutz und Luftschutz' 11 (1941) 97.



h . . r . .
Erlahrungvn mit Kleinarchiven

ftr Si('h('rung von Z(‘i('hnungsm'('hi\'on
) Obering. Eugen Siegmund. Frankfurt)Mamn

Der Beitrag von Karl FFeldmuller!), Berlin-
Fl'Ulumu, hat  die tuberaus wichtige Irage des
Schutzes wertvoller Zeichnungen behandelt, die heute
leden Betrich interessieren mull. Hatte schon die ge-
Spannte politische Lage im Ierbst 1938 die Moglich-
Keit Kriegerischer Verwicklungen nabiergertickt und
den Industriebetrieben zur Linleitung von m;nn'h_n-l'
lei Schutzmabnahmen Veranlassung gegeben, g0 for
derte die Anfang September 1939 erfolgte Kriegs-
erklirung Frankreichs und Englands vor allem von
den im Westen des Reiches gelegenen und daroit
einer erhohten Gefahr durch feindliche Luftangrifte
ausgesetzien Industriebetrichen rasche und vom luft-
schutztechnischen Standpunkt aus wirkungsvolle
Sicherheitsmafnahmen. Lagen diese auf dem hier
beschriebenen Gebiet hauptsichlich in der wohl in
vielen Betrieben vorgesehenen Verlegung der /,v!('h-
Nungsarchive, die bis dahin hiutig in fir betrieh-
liche Zwecke nicht geeigneten Raumen, z B. Dach
geschossen, untergebracht waren, in Il()lllh(’lll.\']('ll‘l.'l't'
Raume, wodurch zeitraubende und I(tbslsl{it'll;:n' I5in
bauten notwendig wurden, so schufen die von der
einschligigen Industrie mn\\'i(:k«-ln-n Gerite hier
neue und erfolgreiche, raun-, zeit- und geldsparende
Moglichkeiten der Sicherung von Zeich-
Nungsarchiven, die von den Industriebetrichen
bald erkannt wurden.

Hierdurch wurde vor allem ein Weg gefunden, von
den umfangreichen Iauptarchiven in einer neu
artigen materialsparenden Weise Kleinarchive
herzustellen, die beliebig vervielfaltigt werden kon
nen, so daf} die Moglichkeit gegeben ist, sie ¢ leich-
Zeitig an ve rschiedenen HI'I!'.II. 2 “AAHII
Safe einer Bank, bomben- und brandsicher aufzu-
bewahren.

Die Firma Voigt & Haeffner A.G., die wohl it zu -
den ersten Werken gehorte, die das Verfahren der ild 1.
Fotokopist-G.m.b.11., Berlin, aufgriffen, hat zur Siche
rung ihrer wertvollen Zeichnungsoriginale davon in ‘ . o o
der nachstehend heschriehenen Weise Gebrauch ge Samtliche vorhandenen Zeichnungsoriginale wur-
macht: den it einem von der Iotokopist-G.m.b.H. ent-
wickelten Gerat ,Filmautomat-Technik*
(Bild 1) aufgenommen. Als  Material
dient ein  nichtbrennbarer und nichi-
explosiver  unperforierterr  Spezialdoku-
mentenfilin von 25 min Breite. Es besteht
somit keinerlei Gefahr fur die Aufbewah-
rung, <o daly bei irgendwelchen Vor-
Kommminissen hochstens eine Verkohlung
des Naterials eintreten kann, die jedoch
eine Weitepverbreitung jeglichen  Bran
des unterhindet. Die Zeichnungsoriginale
werden reihenweise zu je H) Stick
aufegenommen (Bild 3), und zwar, um
von vornherein jeglichen Millbrauch fur
Spionagezwecke  auszuschalten,  nicht
apparateweise, sondern nach  Format-
grolie und Papicerqualitat geordnet. Nach
heeadeter Aufnahme werden die Film-
streifen (je 50 Autnahmen) in Tanks ent-
wickelt., Jeder Filinstreifen wird spater
einer Kontrolle unterworfen, gleichzeitig
werden die von der Konstruktion fur eine
Bildkartei angeforderten Ruckvergrofe
rungen angefertigt, Das fertige Filmmate-
rial wird in Aufbewahrungsdosen (s, Bild
(i), die dieselben Kennummern (Bild 4) wie
die Filmstreifen tragen, aufgehoben. Je
H0 Stuck  soleher  Aufbewahrungsdosen
woerden zu einem besonderen Kasten (Bild
7 zusammengefalit und 10 Stick dieser
Kisten wiederum zu einem Stahlkasten.

1) Vgl ,,Gasschulz und Luftschutz' 10 (1940) 254.
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Diese Stahlkasten konnen zur Aufbewahrung im Safe
ciner Bank an den entsprechenden Ort weitergeleitet
werden.

Um fur alle Fialle feststellen zu konnen, welche
Originale sich auf cinem Filmstreifen bzw. in wel-
chem Streifen  sich  die Aufnahmen  fir eine be-
stimmte  Apparategruppe befinden, wurde cine

Such-Karvtei (Bild 8) in doppelter Ausfthrung

cingerichtet. Wiahrend eine Kartei bei den Zeich-
nungsoriginalen in der Originalverwaltung bleibt,

befindet sich die zweite (Bild 9), ebenfalls in Stahl-
kasten zusammengefalit, am Aufbewahrungsort der
fertigen IFilmurollen.

II. Max Hibseh, Darmstadt

Der Aufsatz ,Doppelarchiv und Luftschutz!) gibt
AnlabB, durch weitergehende Ausfuhrungen die Be-
deutung des Doppelarchivs fur den Industrie-Betrieb
noch mehr hervorzuheben. Tatsichlich scheint die
Moglichkeit, sich durch cin Kleinbild-Aufnahmegerat
cin raumsparendes Zweitarchiv, z. B. von Konstruk-
tionszeichnungen, zu schaffen und damit den Betivieb

vor unersetzlichen  Verlusten durch feindliche
Fliegereinwirkung zu schitzen, viel zu wenig be-

kannt zu sein. Noch vor einigen Tagen haben Ver-
treter eines groBen, im luftgefahrdeten Gebict liegen-
den Industriewerkes die nachstehend besprochence
Linrichtung besichtigt, um sich Anregungen fur die
Schaffung eines eigenen Zweitarchives zu holen. Iis
sollen deswegen mit folgenden Zeilen weiteren Krei-
sen die Erfahrungen vermittelt werden, die im Laufe
von 1% Jahren in der Schaffung von Klein-Archiven,
insbesondere in der Anwendung der zur Schaffung
des Klein-Archivs notwendigen Gerite,  gemacht
wurden.

In der Lrkenntnis, dafl gerade die Industriebetriebe
des westlichen Reichsgebietes durch mogliche Lufi-
angriffe besonders gefahrdet sind, wurde sofort zu
Beginn des Krieges von der Betriebsfuhirung des Be-
triebes, dem die unten beschriebene Lichtbildstelle
zur Schaffung von Klein-Avrchiven angegliedert ist,
die Frage aufgeworfen, welche Malnahmen zum
Schutze der unersetzlichen Werte, die die Konstiruk-
tionszeichnungen darstellen, zu treffen sind. Sofort
angestellte Uberlegungen ergaben, dall es unzweck-
maBig, ja nahezu unmaoglich ist, alle Zcichnungen
in Ursprungsgrofie an einem zweiten und moglichst
noch an einem dritten Ort sicherzustellen, zumal es
gich in vorliegendem Falle um einen Betrieb handelt,
der vorwiegend mit Einzelanfertigung beschaftigt ist
und damit tber eine duberst grofie Zahl von Kon-
struktionszeichnungen verfiigt. Die Fortschritte, die
in den letzten Jahren auf dem Gebiete der Kleinbild-
Kamera und des zugehorigen Filmmaterials gemacht
wurden, lieBen es naheliegend erscheinen, sich auch
in diesem Falle des Kleinbildes zu bedienen. An-
fragen bei einschligigen Firmen ergaben, dall tat-
siichlich schon Gerite fur dhnliche Zwecke vorhan-
den waren.

Zunichst soll einiges tiber die zur Errichtung ciner
Lichtbildstelle zur Schaffung von Klein-Archiven not-
wendigen Einrichtungen gesag{ werden. Das wich-
tigste Gerit ist das eigentliche Aufnahmegerat. An
zweiter Stelle folgt die EFinrichtung einer Kleinen
Dunkelkammer, in der auch ecin Vergrollerungs-
apparat untergebracht ist. SchlieBlich ist auch die
Schaffung eines Lesegerites angebracht, das fie die

1) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz" 10 (1940) 254.
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158

Durch vorstehende Malinahmen durfte eine nahezud
vollstandige Sicherung der wichtigsten Zeichnungs-
originale gewiahrleistet sein. Der Zeitaufwand und
die Kosten waren gegentuber anderen Aufbewah-
rungsarten sehr gering, um so mehr, als zur Iler-
stellung  der Filmstreifen  fotografisch  ungeschulte

und technisch ungelernte Arbeitskriafte verwendet
werden konnten.
Diese Art des Schutzes von  Zeichnungsarchiven

muly vom luftschutztechnischen Standpunkt aus als
cin wesentlicher Beitrag zur Werkssicherung ange-
sehen werden.

Auswertung der Zeichnungsnegative gedacht ist und
gleichzeitig auf bequeme Art die Kontrolle der be-
lichteten Filmstreifen gestattet.

Um bei der Auswahl der angebotenen Ausfuhrun-
gen das richtige Gerat za finden, mull man sich zu-
nichst  daruber Klar werden, welche Bedingungen

von dem ANulnabhmegerat erfillt werden sollen. Die
Abmessungen  des Gerites sind abhingig von der
Grolle der aufzunehmenden Zeichnungen. Die An-

forderungen, die an die Gute des Objektivs gestellt
werden miussen, sind ohme weiteres Klar, wenn man
hedenkt, dali z. B. Zeichnungen der Grofie DIN A 1
(9% > 84T mm) auf einen Filmstreifen mit der Einzel-
bildabmessung 32 > 54 mm aufgenommen und dann
wieder auf die Ursprungsgrofie vergrobiert werden
mussen. Im allgemeinen wird man mit einem Gerit
auskommen, das gestattet, Zeichnungen bis zu dem
IF'ormat DIN A 1 aufzunehmen. Das hierzu notwen-
dige Aufnahmegeriat ist in den meisten IFillen mit
zwei Auflagetischen ausgerustet (A und B in Bild 2).
von denen der eine (A) fur Zeichnungen bis zu einer
Grobie von etwa DIN A 3 (Y7 X 420 mm), der andere
(B) fur Zeichnungen bis zu einer Grofie von DIN A 1
vorgesehen ist. Beide Tische sind mit starken Be-
lichtungslampen (D, Bild 2) versehen. Der das Ob-
jektiv, den IFilmstreifen und die Vorschubeinrichtung

enthaltende Kasten (C, Bild 2) ist schwenkbar an-
geordnet, so dall ohne grofleren Zeitverlust Auf-

nahmen auf beiden Tischen abwechselnd gemacht
werden konnen. Die bei Kriegsausbruch vorhandenen
Aufnahmegerate  waren urspriunglich  nicht  far
Massenaufnahmen grolier Zeichnungen gedacht, son-
dern sollten neben den Kleinen Aufnahmegegenstin-

den auch gelegentlich Aufnahmen grolierer Plime
zulassen.  Dementsprechend konnte der Tisch far

grolie Zeichnungen den nunmehr gestellten Anforde-
rungen nicht gentugen. Die Unterlage des grolBen
Tisches bestand aus einer Klebefolie, auf die die ab-
zulichtende Zeichnung aufgestrichen wurde. Dadurch
wurde eine glatte, faltenlose Auflage erzielt. Beim
Arbeiten am kleinen Tisch werden die Zeichnungen
durch einen mit dem IFull ausgeiubten Iebeldruck
zwischen ciner ebenen Unterlagplatte und einer Glas-
platte glattgepreit.  Wihrend die Ausfiithrung des
kleinen Auflagetisches den Anforderungen im allge-
meinen gerecht wird auf Sonderfille wird spiter
eingegangen . owar die Auflage am groflen Tisch
fur Massenaufnahmen grofler Zeichnungen unge-
nigend. Das Aufbringen und Glattstreichen der
Zeichnung auf der IFolie war zeitraubend. AuBerdem
wurden beim Ablosen von der Folie die Zeichnungen,
zumal alte,  zusammengelegte  Zeichnungen  auf
briichigem Papier, durch Einreien beschidigt. Aus

diesem Grunde wurde eine Einrichtung geschaffen,
4 30—
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die sich bewithrt hat und meines Wissens auch in
ahnlicher Ausfubrung von denllerstellerfirmen tiber-
nommen worden ist. Diese Einrichtung besteht aus
einer in einen leichten, mit Handgriffen versehenen
Eisen- oder Aluminiumrahmen cingepalifen starken
Glasplatte. Der Rahmen ist dureh Scharniere an dem
Auflagetisch angelenkt. Die Glasplatie 1d6t sich zum
Zwecke des Auflegens ciner Zeichnung auf den Tisch

Bild 5.

in senkrechter Lage durch eine IFeder festhalten. Die
Zeichnung wird dann durch Umlegen der Glasplatte
in waagerechte Lage gegen die Unterlage gedriickt,
die aus einem glatten, hellen Karton besteht.

Die Dunkelkammer ist von untergeordneter
Bedeutung. Iis gentigt zunachst, wenn man zur Kon-
trolle kurze Stucke des IFilmes in Kleinen Schalen
entwickelt, fixiert und wissert. Man hat dann die
Sicherheit, dall der ganze Film gelungen ist, und
Kann die belichteten, unentwickelten Filme an eincin
sicheren Ort aufbewahren. Iis wird jedoch empfoh-
len, die Filme spatestens nach einem Jahr zu ent-
wickeln. Besser ist es, die Filme sofort zu entwickeln
oder entwickeln zu lassen. In manchen Betrieben
werden eine Dunkelkammer und ein getubter Photo-
graph vorhanden sein. In diesem IFalle ist es an-
gebracht, die Dunkelkammereinrichtung durch die
Anschaffung je cines Troges zum Entwickeln, IFixie-
ren und Wissern zu erganzen und mehrere im
Handel erhiltliche Holzrahmen zu beschaffen, die in
die Troge eingehiangt werden. Auf diese Holzrahmen
lassen sich bis 3 m des belichteten Filmes aufwickeln.
Ein VergroBerungsapparat mit cinem der Filmgrole
entsprechenden Bildrahmen und cinem Tisch, der
Vergrofierungen bis DIN A 1 zulafit, vervollstandigt
die Ausristung. Auf diesem Vergroflernngsapparat
kann auch die Kontrolle der entwickelten TIFilm-
Streifen vorgenommen werden,

Bequemer ist die Kontrolle mit Iilfe cines Lese -
gerites, das als einfaches, mit cinem Spiegel ver-

sehenes Lesepult direkt unter den Vergroferungs-
apparat gestellt wird und mit dessen Lichtquelle

arbeitet. I'ur Anspruchsvolle ist auch ein selbstindi-

ges Lesegerat (Bild 5) entwickelt worden. Steht eine
Dunkelkammer mit Vergrolberungsapparat oder ein
Lesegerit nicht zur Verfugung, so kann die Kontrolle
der Bildscharfe auf dem entwickelten Filmstreifen
mit ciner Lupe vorgenommen werden.

Levor mit den eigentlichen Aufnahmen begonnen
wird, sind noch cinige Vorarbeiten zu leisten. Bei der
Schaffung cines Zweitarchivs  ist  der wichtigste
Grundsatz, in  Kirzester Zeit moglichst viele Aut-
nahmen zu machen, um auf schnellstem Wege cinen
wirksamen Schutz fur den Betrieb durch Sicher-
stellung wichtiger Konstruktionszeichnungen zu er-
halten. s mull also so wirtschaftlich wie nur mog-
lich gearbeitet werden. lis lohnt sich unbedingt, zu-
nachst einige Tage fur die notwendigen Vorarbeiten
aulzuwenden. Am Apparat mussen zur Bestimmung
der giinstigsten  Belichtungszeiten Versuche vorge-
nominen werden. Von der Direktion oder einer an-
deren mabigebenden Stelle des Betriebes und zumal
in Betrieben, die vorwiegend mit Einzelfabrikation
beschaftigt sind, ist die Reihenfolge der Maschinen-
cgruppen festzulegen, in der die Zeichnungen ihrer
Bedeutung entsprechend aufzunehmen sind.

Viel Zeit kann gespart werden, wenn die genannten
Versuche zum Festlegen der Belichtungsdauer plan-
mallig durchgefahrt werden. s ist zweckmialig,
ctwa folgendermalien zu verfahren:

Die geplante Versuchsreihe, deren einzelne Ver-
suche mit laufenden Nummern versehen werden, ist
in ecinem Versuchsverzeichnis schriftlich festzulegen.
Dieses Verzeichnis ist an erster Stelle vor Beginn der
cigentlichen Versuchsreihe aufzunehmen. Das Ver-
zeichnis sieht etwa folgendermalien aus:

Versuchs-Verzeichnis

Apparat- Be
Lfde. . sinstel- : .
S Gegenstand emnsel- Blende |lichtungs-
Nr. lung auf .
\ zelt
Format
1 Bleistift-Zeichnung Al 11 10 Sek.
2 . 15 .
3 - & 5 " 20
usw.

USW. USW,

Zusammen mit jeder Zceichnung wird die entspre-
chende, auf Karten geschricbene, etwa 3 cm grolle
laufende Nummer aufgenomimen. Aus der Versuchs-
reihe wird dann fir die ecigentlichen Aufnahmen die

gunstigste Belichtungszeit  ausgewiihlt.  In  oben
angefuhrtem  Versuchsverzeichnis erscheint unter

SGegenstand” die aufzunehmende Zeichnungsart, also

z. B. Bleistiftzeichnung oder Tuschzeichnung oder
Blaupause usw.  Unter ,Apparat-Einstellung auf
Format™ wird das auf dem Auflagetisch im allge-
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bunte Grenzmarken

meinen durch
Format eingetragen, auf das der Apparat eingestellt
ist. Die gewihlte Blende lialit sich leicht am Objektiv
einstellen. Die Belichtungszeit hingt von der Licht-
starke der Belichtungslampen ab. Zunichst kann mit
der vom Lieferwerk eingestellten Blende, meist 11,

gekennzeichnete

gearbeitet werden. Bei Massenaufnahmen ist bel
dieser kleinen Blende der Zeitverlust durch die lange
Belichtungszeit verhidltnismibig grofl. Es kann bei
manchen Aufnahmegegenstinden, z. B. Tuschzeich-
nungen mit nicht zu dunnen Linien und grolierer Be-
schriftung, auch eine grollere Blende und damit eine
kurzere Belichtungszeit gewahlt werden, ohne dali
die Aufnahmen zu unscharf werden. Das Betrachten
des entwickelten Iilmes mit der Lupe oder einem
Vergrollerungsapparat zeigt, ob die erzielte Scharfe
den Ansprichen gentgt. Die ermittelten ginstigsten
Belichtungszeiten werden in einer Tabelle zusammen-
gefallt, die beim Aufnahmegerat aufbewahrt wird.

Zur Frage ,,Blende und Belichtungszeit™ folgt ein
kurzes Kapitel aus der PFototechnik fur Nichtein-
geweihte.

Die Leistung eines Objektives ist, abgesehen von
der Gute der Herstellung, durch das Verhaltnis der
Brennweite zur Blendenoffnung bestimmt.  Die
Blendenoffnung ist bei den meisten Apparaten in
bestimmten Grenzen verdanderlich. Eine Kkleine
Blendenoffnung ergibt eine groliere Tiefenscharfe als
eine groflere Blendenoffnung, d. h. eine kleine Offnung
kann zwei von dem Objektiv verschieden weit ent-
fernte Gegenstinde scharf abbilden, wiahrend eine
grofle Blende nur von dem ecinen Gegenstand, auf
dessen Entfernung der Apparat eingestellt ist, ein
scharfes Bild wiedergibt. Auf dem Rand des Objek-
tivs sind in den meisten Fallen seine Brennweite f
und seine grofite Lichtstarke angegeben, die bei grobi-
ter Blendenoffnung erreicht wird, also z. B. f = 7 cm,
1:3,5. Das Zahlenverhaltnis 1:3,5 ist das Verhiltnis
des Blendenoffnungsdurchmessers d zur Brennweite
f, also:

d:f=1:3)5 (relative Offnung) oder

d =1:35 (1)
Die eingestellte Blendenoffnung lalit sich am Apparat
ablesen. An Stelle des Verhiltnisses f: 3,5 oder f: 4D
ist jeweils nur die Verhiltniszahl angegeben, also
3,0 oder 4,5. Fiur die Lichtstiarke und damit die Be-
lichtungszeit ist die Kreisfliche 17 der jeweiligen
Blendenoffnung mabllgebend.

. «TT ‘l..' "
I = 4 (2)
(d = Blendenoffnungsdurchmesser, =-— 3,14...)

Kennt man die Belichtungszeit fiir eine bestimmite
Blendeneinstellung und will man die gleiche Auf-
nahme mit anderer Blende wiederholen, so ergibt
gich die im zweiten Ifalle zu wihlende Belichtungs-
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zeit aus dem umgekehrten Verhiltnis der Quadrate
beider Blendendurchmesser.

In der folgenden Tabelle sind in der ersten Spalte
ubliche relative Blendenoffnungen angegeben, in der
zweiten als Beispiel die Blendendurchmesser fiir eine
Brennweite f — 7 c¢im. Aus der dritten Spalte ergeben
sich  die Quadrate der Blendendurchmesser. Die
vierte Spalte enthilt die Belichtungszeiten fir die
verschiedenen Blenden, ausgehend von einer Belich-
tungszeit von 10 Sek. bei der Blende f:11. Die
Blendeneinstellungen sind bei den meisten Apparaten
so  gewihlt, daB  die nachstgroflere Blende die
halbe Belichtungszeit erfordert. Die unterstrichenen
Blendenoffnungen in der ersten Reihe sind eine bei
vielen Apparaten angewandte Blendenoffnungsfolge.
Die Spalte 4 gilt fir jede Brennweite. Die Werte der
Spalten 20 3 und 4 sind abgerundet.

Tabelle

L. 2. 3. 4.
Relative Blendenéffoungs- ’ Belichtungszeit
B’(-n'lcnn.ffnung d?;‘g"’;‘e(?‘g;:mi]lr)l d* i6 'Sckiinden

1.4 5 25 0,15
2 3.0 12 0,3
2.9 2.4 6 0.6
._ij 2 4 1,0
3.8 1,8 3,2 11
4 1,7 2.9 1.25
u 1.D 2.3 1.
5.6 1,2 1.4 2.6
6.3 1,1 1,2 3
8 0,9 0.8 4,5
9 0,8 0,64 D,6

11 0,6 0,36 10

12 0,56 0.32 1

16 0,44 0,2 18

18 0,4 0,16 225

22 0,32 0,1 36

25 0,28 0,08 45

32 0,22 0,05 72

36 0.19 0.04 90

Nach Bestimmung der Reihenfolge, in der die ein-
zelnen Maschinengruppen ihrer Bedeutung nach auf-
genommen werden sollen, ist die Reihenfolge der
cinzelnen Untergruppen so festzulegen, dafl die Zeich-
nungen in gleicher Grofle zusammengefalit werden,
wenn es der Aufbau des Zeichnungswesens gestattet.
Dadurch wird eine wiederholte Umstellung des Appa-
rates vermieden.

Bauart:

listenmdfRige Benennung, Kurzbeschreibung

Stuckliste, AusfUhrungsliste, Zelchgs-Nr

Bild 8. F.2225
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Film-
rolle

Ersatz fir l l Ersetzt durch ‘

Bild 9.

Der erste Grundsatz, der bei der Schaffung eines
Klein-Archives zu berucksichtigen ist, war, wie oben
bereits ausgefiuhrt, der, in kurzester Zeit moglichst
viele Aufnahmen zu machen. Der zweite, nicht
weniger wichtige Grundsatz ist, das Klein-Archiv in
seinem Aufbau so zu gestalten, dall es jederzeit mog-
lich ist, die Aufnahme einer bestimmten Zeichnung
oder eines anderen Aufnahmegegenstandes leicht auf-
zufinden. Folgendes Verfahren hat sich im Laufe der
Monate als zweckmallig erwiesen:

Iis werden jeweils 50 Aufnahmen zu einem Film
zusammengefal3t. Fir diese 50 Aufnahmen wird ein
Inhaltsverzeichnis, wie z. B. in Bild 10 dargestellt,
geschrieben. In diesem Inhaltsverzeichnis erscheinen
die Filmnummer, die Maschinengruppe, zu der die
Zeichnungen gehoren, und hinter den laufenden
Nummern der Aufnahmegegenstand, also z. B. Zeich-
nungsnummer oder Teilnummer. Die Bezeichnung
wird jeweils der Eigenart des Betriebes anzupassen
sein. An erster Stelle wird die Filmnummer aufge-
nommen, die sich leicht aus auf Kartonblattern auf-
geschriebenen einzelnen Zahlen zusammenstellen
laB3t. Daran schliellen sich die Aufnahmen der Zeich-
nungen an, die ihrerseits mit der laufenden Nummer
versehen werden.

Die Originale der hand- oder maschinengeschrie-
bhenen Inhaltsverzeichnisse werden in Mappen ein-
geordnet und zusammen mit den Filmen aufbewahrt.
Wenn das Negativ einer bestimmten Zeichnung ge-
sucht wird, lalit sich dann aus diesen Mappen leicht
die entsprechende Film- und Aufnahmenummer fin-
den. Man kann auch die Inhaltsverzeichnisse noch-
mals im Zusammenhang auf Filmstreifen aufnehmen
und erhalt so ein geschlossenes Inhaltsverzeichnis
des ganzen Klein-Archivs, das bedeutend weniger
Platz beansprucht als die in Mappen eingeordneten
Originale.

Bei einer Negativgrofie von 3256 mm ist ein Film
mit 50 Aufnahmen etwa 3 m lang. Fir diese Grobe
sind, wie bereits oben erwihnt, IKntwicklungsrahmen
kauflich. Aullerdem sind Kartonhiilsen zur Auf-
bewahrung der Filme in diesen Langen und Kisten
fiir je 50 dieser IMTilsen im Handel erhaltlich (Bild 6).
Die unbelichteten Filmrollen werden in Liangen von
50 und 60 m geliefert. Mit einer Filmrolle lassen sich
also etwa 1000 Aufnahmen machen. Nach 50 Auf-
nahmen wird der Film leer weitergedreht, bis der
belichtete Teil ganz in der Aufwickeltrommel ver-
schwunden ist. Dann wird der Apparat geoffnet und
das Filmband etwas eingeschnitten, so dafl sich
spiiter vor dem Entwickeln in der Dunkelkammer die
einzelnen Filmlangen leicht von der Filmrolle ab-
trennen lassen. Nach SchlieBen des Apparates wird
der Film wieder leer weitergedreht, bis der unbe-

FilmNr. _____| Aulg am: durch:
Bila Blia
Nr. Nr
L . [ ]
21
28
4
-
Bild 10,

lichtete Teil des Filmes, der sich bei geoffnetem
Apparat noch gegen Licht geschiitzt in der Vorrats-
trommel befand, hinter dem Objektiv liegt. Jetzt
Kann die nichste Aufnahme erfolgen.

Bei Anwendung des geschilderten Arbeitsverfah-
rens sind, wenn Zeichnungen aller GrioBen abwech-
selnd aufgenommen werden miissen, 3 Arbeitskrifte
erforderlich, von denen die eine die Inhaltsverzeich-
nisse vorschreibt und gleichzeitig mit Hilfe ecines
Kartons in der GroBe DIN A 1 feststellt, wieviel Auf-
nahmen von Zeichnungen zu machen sind, die dieses
Format tberschreiten. Die beiden anderen Arbeits-
krifte bedienen den Apparat. Auf diese Art konnen
in einer Schicht von 8 Stunden mehr als 1000 Auf-
nahmen gemacht werden, auch wenn die Mehrzahl
der Zeichnungen die GroBe DIN A 1 hat und teil-
weise Uberschreitet. Die Arbeitskrifte brauchen
keinerlei Vorkenntnisse zu haben. Nach einigen
Tagen Schulung kann die genannte Leistung ohne
weiteres erreicht werden. Die Erfahrung hat gezeigt,
dall Frauen fiir die Arbeit besonders geeignet sind.

Bisher war nur von Zeichnungen die Rede, deren
Aufnahmen in das Klein-Archiv eingereiht werden
sollen. Tatsiachlich gibt es aber noch eine ganze
Reihe anderer Gegenstinde, deren Neubeschaffung im
IFalle des Verlustes fiir den Betrieb teilweise nicht
moglich oder durch Mangel an Arbeitskriiften sehr
schwierig ist. Dazu gehoren z. B. Kundenkarten,
Auftragskarten, Normblatter, kalkulationskarten und
dergl. Jeder dieser genannten Gegenstinde hat inner-
halb seiner Art in den meisten Fillen die gleiche
Grofle. Die Apparateinstellung bleibt also dieselbe.
Alle Aufnalmen konnen an dem kleinen Auflage-
tisch gemacht werden. An einem Beispiel soll ge-
zeigt werden, wie die Leistung in diesem einfach
liegenden Fall mit geringen Mitteln wesentlich ge-
steigert werden konnte:

Die Aufgabe bestand darin, Vorder- und Riickseite
von rund 100 000 Karten mit kleiner Beschriftung im

Format DIN A5 (148>210 mm) aufzunehmen. Zu-
nachst wurden die Karten beiderseits mit  einem

Numerierstempel durchnumeriert, und zwar so, dal
Vorder- und Ruckseite einer Karte die gleiche Num-
mer erhielten, damit spiater auf dem Negativ die
Zusammengehorigkeit von Vorder- und Rickseite
einwandfrei festgestellt werden kann. Fur die Auf-
nahmen wurde der kleine Tisch (A in Abb. 2) vor-
gesehen. Versuche haben ergeben, dal3 bei gleich-
zeitiger Aufnahme von 4 Karten auch bei Kleinster
Schrift die VergroBerung des Negativs gut lesbhar
war. Da die Karten auch ohne Anpressen an die am
kleinen Tisch vorhandene Glasplatte eben lagen,
konnte auf die Glasplatte verzichtet werden. Der
kleine Auflagetisch wurde in der obersten Stellung
festgeklemmt und die Glasplatte entfernt. Durch
diese MaBnahme wurde das unbequeme Arbeiten
unter der Glasplatte vermieden. Der Apparat wurde
von 2 Arbeitskriaften bedient. Der Arbeitsgang war
folgender: Die erste Arbeitskraft legt auf dem Ar-
beitstisch £ (Abb. 2) 4 Karten mit der Vorderseite
nach oben auf einen Karton (320440 mm) und
schiebt diesen Karton zusammen mit den Karten auf
den Auflagetisch A (Abb. 2). Hier wird durch die
zweite Arbeitskraft die Belichtung vorgenommen.
Die gleiche Arbeitskraft deckt nach der Belichtung
die 4 Karten mit einem weiteren Karton (320 >
440 mm) zu und dreht beide Kartons mit den da-
zwischen liegenden Karten herum, so dall der zuerst
unten liegende Karton jetzt oben liegt und nach
seiner Wegnahme die Riuckseiten der 4 Karten zur
Aufnahme freigibt. Wahrend die zweite Arbeitskraft
die Riuckseiten der Karten belichtet, legt die erste
Arbeitskraft 4 weitere Karten mit der Vorderseite
nach oben auf den frei gewordenen Karton und
schiebt diesen Karton nach beendigter Belichtung der
ersten 4 Karten auf den Auflagetisch, wihrend sie
den Karton mit den fertig aufgenommenen Karten
von der zweiten Arbeitskraft zuriickerhilt. Diese
aufgenommenen Karten ordnet die erste Arbeitskraft
in den Aufbewahrungskasten ein. Inzwischen ist die
Belichtung der Vorderseiten der neuen Karten be-
endigt, Karten und Kartons werden gewendet, der
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eine Karton wird fir die nichsten dem Aufbewah-
rungskasten bererts entnommenen 4 Karten frei, und
der Arbeitsgang kann von vorn beginnen. Mit einiger

Ubhung ist ex geschickten  Arvbeiterinnen  moglich,
innerhalh von 10 Stunden bei einer Belichtungszeit

von 10 Sekunden 2000 Belichtungen
o e 4000 Karten aufzunehmen.

vorzunehmen,

Ahnliche Beispiele lieflen sich in belichiger Zahl
auffithren. Jeder Betrieb wird seiner EFigenart ent-
sprechende  Moglichkeiten zur - Anwendung  eines
Lichtbildgerates fiie Kleinbildaufnahnien haben.

Die ceniwickelten, in Dosen  und  Kasten  unter-

cebrachten  Filmstreifen konnen in cinem Panzer-
schrank im Keller des Betriebes aufbewahrt werden.
Zuvoerlissiger ist die Unterbringung in dem Panzer-
schrank einer Bank moglichst in einer anderen Stadt.
Noch vorteilhafter ist die Schaffung von 2 Klein-
archiven, die in zwei  verschiedenen Stadtensin
weniger lufteefihrdeten Gebicten sichereestellt awer-
den.

Zum Schlufly <ol kurz darvaul hingewiesen werden,
dalh die Finrvichtune einer Lichtbildstelle zur Schaf-
funge eines Kleinarchivs nicht nur in Kriegszeiten
einen sicheren Schutz gecen feindliche Malinahimen
darstellt, sondern daly sie auch in friedlichen Zeiten

ihre Berechtigung hat.  Sie gibt einen wirksamen
Schutz gegen Verluste dareh Feuer und andere Ge-

fahren, ist aber auch gleichzeitig ein wertvolles THlfs
mittel fur die Zeichnungsverwaltung: lalit sich
7 13, von dem Kleinbildnegativ ciner Urzeichnung, die
dureh Alter oder starken Gebrauch nicht mehr paus-
Fihig ist, eine Vergroberung auf pausfiahiges Papier
in jeder gewiinschten Grolle anfertizen. Auf diese At
Bt sich mit geringen Kosten und gefingstem  Ar-
heitsaufwand der Zeichnungshestand in neuwertigem
Zustand erhalten.

Auch fir diese Anwendung derr beschrichbenen Ge-
vitte lieBe sich noch manches Beispiel auffihren, s
soll jedoch im Rahmen dieses Aufsatzes davon ab-
coeschen werden, dessen Tauptzweek neben den Aus-
vlllnlhl'llll;_’(‘ll iiber die Anwendung der verschicdenen
Gerite ist, auf die Bedeutung des Zweitarchivs fur
den Kriegsfall, im besonderen cines aus Kleinbild-
aufnahmen zusammengestellten Zweitarchivs hinzu-
weisen. Letzten lindes kommen die zum Schutze von
Konstruktionszeichnungen und dhnlichen Werten ge-
troffenen MaBnahmen nicht nur dem eigenen Betrieh
zugute, sondern sie dienen auch durch Sicherstellung
sum Teil unersetzlicher Werte dem Volksganzen.

N0

AUSLANDSNACHRICHTEN
Aegypten

Nach einer am 12, Juni vom Ministerprasidenten
Iussein Sirry Pascha gemachten Mitteilung
stellte die britische Regierung eine Million Plfund far
(don Ausbau des idgvptischen Luftschutzes zur Ver
fiigung. Bei der Durehfiithrung dieser MaBnahme

und woh!l auch zur Uberwachung der Verwen-
dung der Gelder in dem von den Briten beabsichtig-
ton Sinne cines Schufzes hauptsichlich der briti-
schen Interessen in Agypten sollen den agypti-
schen Luftsehutzdienststellen britische Fachleute he-
ratend zur Seite stehen.

Rumadnien
Auf Grund der Kriegserfahrungen. inshesonsere

aus dem Balkanfeldzug, wurde der rumanische Luft-
schutz in der letzten Zeit erheblich ausgebaut. Die

Presse unferstitzte diese MaBnahmen fll‘l' lh_-giu-
rung  dureh  tagliche spaltenlange _”(:I"l‘('lll(‘. tiber
Luftschutzerfahrungen und durch Veroffentlichung

von Anweisungen und Ratschligen fiir die Bevolke-
rung zur Durchfithrung von Selbstschutzmaﬁnahmen.
iy die Durchfithrung der zunichst vorgesehenen

Schriftwaltung: Pras. i.

Luftschutzmabnahmen war in
bis zum 15. Juni, in Ploesti') sogar nur bis zum
10. Juni gesetzt, an welchem Tage cine allgemeine
Uberprifung aller Hiuser beginnen sollfe,

Schweiz

Im Bundesrat kam es Anfang Juni zu einer -
orferung tber diec Notwendigkeit der Verdunklung.
llinige Abgeordnete wiesen darauf hin, dafy sich die
politische und militiarische Lage in LKuropa gegen-
uber dem Zeitpunkt der Einfiuhrung der Verdunk-
lung von Grund auf geandert habe und dall es daher
an der Zeit sei, die Vorschriften zu lockern. Der
Chef des Eidgenossischen Militirdepartements, Bun-
desrat Kobelt, wies dagegen darauf hin, dall die
Zeiten immer noch nicht normal seien; mit der -
leichterung der Verdunklung durch spiteren Beginn
und friheres Ende habe man jedenfalls bisher alles
getan, was auf diesem Gebiete zur Zeit moglich sei.

Das schweizerische Armeekommando ersetzte die
Anordnung  tiber die tédgliche Verdunklungsdauer
vom 10, August 1940 am 22, Juni 1941 durch eine
neue Bestimmung. nach der die wihrend der Som-
mermonate tiaglich von 23 his 5 Uhr gemiall gemein-
samer Verfugung des Bundesrates und des Armee-
kommandos durchzufithrende  Verdunklung auch
aullerhalb  dieser  allndchtlichen  Zeitspanne  hei
Dunkelheit sofort erfolgen mull, wenn folgende Vor-
aussetzungen vorliegen:

1. Ertonen des Fliegeralarms,

2. Flakfeuer der schweizerischen Fliegerabwehrstal-
feln bei Uberfliegung des Hoheitsgebictes durch
fremde Flugzeuge.

Die von der Regierung in Basel cingesetzte Kom-
mission zur Feststellung der dureh den britischen
Angriff auf Basel?) in der Nacht vom 16, zum 17, De-
zember verursachten Schidden bervichfete Mitte Juni.
dall in Basel Schadensummen von 400000 Franken
fiir Gebiaudeschiaden, 60000 Franken firr Mobiliar-
schiaden und ebenfalls 60000 Franken fir Personen-
schiden und Verdienstausfall angemeldef worden
seien. Fiur die Bombenschiden in Binningen seien
weiterhin bei der Kantonalen Gebaudeversicherungs-
anstalt in Liestal 151 000 Franken Gebiudeschiaden.
35000 Franken Mobiliarschiden und 10000 Franken
Flurschiden angemeldet worden. Der durch diesen
ruchlosen Uberfall der englischen  Luftwaffe auf
friedliche Stiadie der Schweiz und ihre Pewohner
verursachte Gesamitschaden beliauft sich somit
auf annihernd 0 Million Franken.

Durch die Schweiz Tauft zure Zeit eine Welle von
Aufklirungs- und Werbeveranstaltungen, um auch
die anscheinend noch recht zahlreichen bisher ab-
seitsstehenden Volksteile fir den Luftschutz zu ge-
winnen. So sprach z. B. am 19, Juni auf einer der-
artigen Veranstaltung in Bern der Inspekieur der
Abteilung fiir passiven Luftschuiz beim eidgenossi-
schen Luftschutzdepartement, Major Rieser, tiber
die bisherigen Kriegserfahrungen und ihre Auswer:
fung fiir die Schweiz. Das Lrgebnis des Vortrages
war ein besonders eindringlicher Hinweis auf die
Bedeutung eines gut eingespielien Brandschutzes im
Luftschutz, dessen ..vorderste Linie® die Ilausfeuer-
wehr bildet.

Bukarest eine Frist

Vereinigte Staaten von Amerika

Der Biirgermeister von New York ordnete in seinel

lligenschaft als Leiter der Zivilverteidigung Mitte
Juni die Einteilung von 64000 Personen zu Luft-

schutzwachen an. Aufgabe dieser Luftschutzwachen
ist es, Tag und Nacht von den Wolkenkratzernd
New Yorks aus nach etwa angreifenden Bombhenflug:
zougen Ausschau zu halten.

1) \:;.51. o Universul”, Bukarest, vom 7. Juni 1941.
2) Vgl. ,.Gasschutz und Luftschutz'' 11 (1941) 95.

R. H. Paetsch, Gen.-Maj. z. V. fr. v. Tempelhoff (z. Zt. im Felde). Abteilungsleiter: Paetsch (Luft

schutz), Dr.-Ing. Baum (Gasschutz), Me h | (Ausland), Zilch (Bauwesen).
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Der Inspekteur des Luftschutzes Ministerialdirektor Dr. Knipfer

zum zehnjahrigen Bestehen von ,,Gasschutz und Luftschutz*

Mit diesem Heft blickt die Zeitschrift ,,Gasschutz und Luftschutz’” auf ein zehn-
iGhriges Erscheinen zurick.

So kurz dieser Zeitraum fir das Bestehen und Wirken einer Zeitschrift an sich
auch ist, so sehr verdient doch ,, Gasschutz und Luftschutz” aus verschiedenen Grinden
eine Wiirdigung und einen Dank fir das, was die Zeitschrift in diesen zehn Jahren fur
den deutschen Luftschutz geleistet hat.

An erster Stelle mochte ich hier ihre rein sachliche und wissenschaftlich exakte
Arbeit anerkennen, die sie besonders auszeichnet. Jedem Leser der Zeitschrift ist
dieser Vorzug bekannt, und er weif3, daf} alles, was sie bringt, von einem Fachmann
geschrieben wurde, der auf seinem Sondergebiet an wichtiger, wenn nicht an fihren-
der Stelle steht.

Weiterhin hat die Zeitschrift ,,Gasschutz und Luftschutz’ es seit ihrem Entstehen
verstanden, aus der vielgestaltigen Materie des Luftschutzes ein geschlossenes Ganzes
zu schaffen, in dem jeder Sonderzweig seine angemessene Bericksichtigung fand.
Dies war insofern besonders schwierig, als es sich um ein Neuland handelte, das
nahezu unerforscht war und dessen Gestaltung noch im Nebel kinftiger Entwicklung
lag. Es ist bezeichnend, daf’ die damals eingeschlagene Linie auch heute noch gilt
und daf} die Zeitschrift sich standig auf einer Hohe hdlt, die bisher von keiner Luft-
schutzzeitschrift des gesamten In- und Auslandes erreicht worden ist.

Es liegt in der Sache begrindet, daf} eine Zeitschrift fir den Luftschutz und Gas-
schutz der Zivilbevélkerung und fir die militarische Gasabwehr trotz ihres Charakters
eines amtlichen Nachrichtenblattes fir die Fihrer im Luftschutz der Offentlichkeit doch
manches Wissenswerte und fir die Luftschutzarbeit Wertvolle aus Grinden der Landes-
verteidigung vorenthalten muf3. War dies bereits in Friedenszeiten erforderlich, so
wurde das Gebot im Kriege noch zwingender.

Trotz dieser Begrenzung, die im Interesse des grof’en Ganzen in Kauf genommen
werden mufdte, stellt aber der Inhalt der vorliegenden zehn Jahrgange von ,,Gas-
schutz und Luftschutz” gewissermafien eine Entwicklungsgeschichte des deutschen Luft-
schutzes in organisatorischer und wissenschaftlich-technischer Richtung dar, die fir
jeden, der sich mit der Geschichte des Luftschutzes befaf}t, eine ergiebige Quelle sein
dirfte. Und daf3 dieses wertvolle Fachschrifttum heute Ubersichtlich geordnet vor uns
liegt, dafir sei der Schriftwaltung von ,,Gasschutz und Luftschutz” besonders gedankt.

Meine Mitarbeiter und ich haben uns stets bemiht, der Zeitschrift ,,Gasschutz und
Luftschutz” die Wege zu ebnen und ihr bei auftretenden Schwierigkeiten zu helfen,
soweit wir dies im Interesse des Ganzen vertreten konnten. Die Zeitschrift hat uns
dies auch gedankt, einmal dadurch, daf3 sie stets freudig unseren Wiinschen und An-
regungen nachgekommen ist, zum anderen, indem sie selbst uns mancherlei neve Ge-
danken und brauchbare Vorschldge unterbreitet hat. Ich kann daher zum zehnjGhrigen
Bestehen von , Gasschutz und Luftschutz” nur hoffen, daf3 die Zeitschrift sich auch
weiter als wertvolle Mitarbeiterin an der Entwicklung und Gestaltung des deutschen

Luﬂschutze§ erweisen wird.
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