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In samtlichen Aufsitzen handelt es sich um die personlichen Ansichten der Verfasser und nicht um Anschauungen
e amtlicher Stellen

Zum 50. Geburtstag des Reichsmarschalls
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~chien Ministerprisidentschaft ernennt der IFih-
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nicht verfugt, it der Neuorganisation  und



straffen  Zusammenfassung der Zivilluftfahrt,
womit der Grundstock fur den erst spiater er-
folgenden Aufbau der heute an allen Fronten
siegreich kimpfenden jungen deutschen Luft-
waffe gelegt wird. Da das nationalsozialistische
Deutschland, das mit seinen inneren Feinden <o
uberraschend schnell fertig geworden ist, nun-
mehr mit auBeren I'einden rechnen mufb, ergibt
sich fur Hermann Goring angesichts der deut-
schen Wehrlosigkeit vor allem in der Luft dop-
pelt dringlich die Notwendigkeit, fur die breiten
Volksmassen einen so wirksamen wie nur irgend
moglichen Schutz gegen die ihm aus der
Luft drohenden Gefahren zu schaffen,
und so grundet er denn als wesentlichste Vor-
stufe zur Erreichung dieses Zieles am 29. April
1933 den Reichsluftschutzbund und
vollzieht mit dieser Amtshandlung — einer seiner
ersten auf diesem Gebiete — den grundlegenden
Schritt fiur eine Entwicklung, deren Notwendig-
keit und Folgerichtigkeit vielen Volksgenossen
wohl erst in diesen Tagen der englischen Terror-
angriffe auf alte deutsche Kulturstitten und die
Wohnstitten der arbeitenden deutschen Zivil-
bevolkerung so richtig klar geworden ist; zu-
gleich gibt er mit diesem Schritt der bis dahin
von einem kleinen Kreise verantwortungsbe-
wullter Manner allen Widerstinden und allem
Unverstand zum Trotz geleisteten Vorarbeit die
hochste Anerkennung und Kronung ihres Wer-
kes. Nur wenige Tage spiter, am 5. Mai 1933,
wird aus dem Reichskommissariat fiir die Luft-
fahrt durch ErlaB des Fihrers das Reichs-
luftfahrtministerium und Hermann
Goring der erste deutsche Reichsminister der
Luftfahrt.

Die folgenden Jahre des Aufbaues des deut-
schen Luftschutzes sind gekennzeichnet durch
den Erlafl der grundlegenden gesetz-
lichen Vorschriften, namlich des Luft-
schutzgesetzes vom 26. Juni 1935 und der drei
ersten Durchfuhrungsverordnungen hierzu vom
4. Mai 1937, denen inzwischen noch weitere neun
gefolgt sind. Zweimal nimmt Hermann Goring
in diesen Jahren selbst das Wort, um in An-
sprachen an die Amtstragerschaft des von ihm
geschaffenen Reichsluftschutzbundes vor aller
Offentlichkeit zu grundséatzlichen Fra-
gen des Luftschutzes Stellung zu neh-
men. Das war einmal am 14. November 1935, als
er bei der ersten Vereidigung von Amtstragern

der Landesgruppe Grof-Berlin des RLB. im
Sportpalast, der alten Kundgebungs- und Kampf-
statte der Bewegung, die kampferischen Richt-
linien fur die erzieheris¢he Arbeit dieser Massei-
organisation aufstellte und dem Kiampfer im
Luftschutz ein fur allemal seinen Platz neben
dem des Frontsoldaten anwies. und das andere
Mal, als er am 5. Juni 1937 in der Dietrich-
Eckart-Freilichtbiihne des Reichssportfeldes die
ngagsgabe der deutschen Volksgasmaske an-
kundigte und vor allem die gewaltige Bedeutung
betonte, die der Mitarbeit der “deutschen Frau
im Luftschutz zukommt. Wenn der Reichsluft-
schutzbund in den wenigen Jahren des fried-
lichen Aufbaues, die dem deutschen Volke ver-
gonnt waren, zu der grofiten Volksbewegung
aller Zeiten mit heute uber 22 Millionen Mitglie-
dern, davon 1,5 Millionen Amtstrigern, wurde. <o
ist das nicht zuletzt diesem personlichen Ein-
treten unseres Reichsmarschalls fur den Gedan-
ken des Luftschutzes zuzuschreiben. Und es ist
letzten Endes sein Verdienst, wenn die unter
Fuahrung der von ihm hierfir eingesetzten vep-
antwortlichen Stellen, insbesondere der Inspek-
tion des Luftschutzes im Reichsluftfahrtministe-
rium, vom Reichsluftschutzbund geleistete Fp-
ziehungsarbeit in dem gegenwirtigen die Zu-
kunft unseres Volkes entscheidenden gewaltigen
Ringen gegen die verbiindeten Machte der Ver-
neinung und der Zerstorung aller volkischen
Werte ihre Fruchte getragen hat. Und niemanl
anders als der Reichsmarschall selbst hat
wiederholt, zuletzt in seiner grofien Erntedank-
rede 1942, Worte des Dankes gefunden fir alle
die, die diese Saat bereitet und an der Frnte des
Erfolges ihren Anteil haben.

Die Haltung der Bevolkerung in den bisher
besonders schwer von feindlichen Luftangriffen
mitgenommenen Teilen unseres Vaterlandes, die
vom Fuhrer wiederholt gelobt und anerkannt
wurde und die neben den zahlreichen Helden-
taten einer unendlichen Zahl namenloser Luft-
schutzkampfer uberstrahlt wird von vielen wirk-
lich iberragenden Einzelleistungen an Kihnheit
und Heldenmut. an denen auch Frauen und
Jugendliche ihren Anteil haben, diese Haltung
des deutschen Volkes in seiner Gesamtheit ist
wohl der schonste Lohn fir die schwere und ver-
antwortungsvolle Arbeit des Reichsmarschalls
und das wertvollste Geburtstagsgeschenk, das
ihm unser Volk darbringen kann.

Luftkrieg und Luftschutz im Dezember 1942

Auf dem ostlichen Kriegsschauplatz standen
im letzten Monat des Jahre 1942 das deutsche Heer
und die deutsche Luftwaffe in schwerem Abwehr-
kampf. Nordlich des Terek, im Dongebiet, sidlich
Kalinin, bei Toropez und sidlich des Ilmensees
griffen die Sowjets mit starken Massen und unter
rucksichtslosem Einsatz von Menschen und Material
immer erneut an. Keine dieser Angriffsoperationen
kam fur die deutsche Wehrmacht tiberraschend, son-
dern jeweilig wurden infolge der hervorragenden Ar-
beit unserer Luftaufklarung ihre Schwer-
punkte von der deutschen Fuhrung fruhzeitig er-
kannt und die Massenangriffe bereits in ihrer Vor-
bereitung, also im Antransport und Anmarsch, von
unseren Luftkampfverbanden wirkungsvoll gestort.
AulBergewnhnlich hoch waren die Anforderungen, die
dadurch an unsere Aufklarungsflieger gestellt wur-
den, aber nicht minder groff waren die Aufgaben,,
welche die winterlichen Abwehrkampfe selbst den
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deutschen und verbundeten Luftkampiverbanden
aller Art in der Luft und auf der Erde stellie,
Deutsche, italienische, ungarische, ruminische un

kroatische Kampf- und Jagdstaffeln woep-
eiferten miteinander, den Erdtruppen in ihren,
schweren, wechselvollen Ringen  weitestgehen(e

Unterstitzung zu gewahren und sie nach Moglichkeit
zu entlasten. An allen Abschnitten, an denen (o)
Gegner mit zahlenmaBig stark uberlegenen Infan-
terie- und Panzerverbanden zum Angriff schritr,
waren Reserven an Fliegerkriften dank ihrer aroflen
Schnelligkeit schon wenige Stunden nach Angriffs-
beginn zur Stelle und schwebten im Luftraum Uber
dem Kampffeld. Die bald danach eintreffenden B o -
denorganisationen mit ihrer reichlichen Aus-
stattung an Treibstoff und Munition ermoglichten es
der Fuhrung, weitere I'liegerkrifte hinte{;' den  be-
drohten Frontabschnitten zu versamieln und da-
durch den Einsatz in der Luft weiter zu \'erstiirke‘n.



Da auch die Sowjets, wie dies ans den Wehrmacht-
berichten des Dezember hervorgeht, thre Grobangriffe
durch Einsatz ~starker Jagd- und Kampffliegerforma-
tionen unterstutzten, bot ~ich fur die deutsechen uned
verbundeten Jagdstaffeln  <owie fur unsere
Flakwaffe ein weites DBetatigungsfeld.  Beide
konnten im Berichtsmonat ihre Karmpferische Uber-
legenheit erneut unter Beweis stejlen. So wurden in
der Zeit vom 1. bis 15, Dezember insgesamt 441 sow je-
tische Flugzeuge vernichter, von denen 348 Maschi-
nen in Luftkampfen. 60 von der Flakartillerie und
29 von Heeresverbanden abgeschossen wurden, wah-
rend der Rest am Boden verloren ging; in der
gleichen Zeit verloren wir 89 eigene Flugzeuge. Auch
in der zweiten Monatshalfte waren die feindlichen
Flugzeugverluste erhebliche und betrugen beispiels-
weise zwischen demn 27. Dezember und 1. Januar, 216
Miaschinen. von denen allein 200 in Luftkampfen ab-
geschossen wurden. wahrend nur 2% eigene Flug-
zeuge an den gleichen Tagen verloren gingen, also
ein Verlustverhaltnis von 9:1!' . Nicht weniger er-
folgreich zeigten sich unsere leichten und schweren
Flakverbande. die namentlich in der Abwehr der
sowjetischen Panzer hervorragendes leisteten.  Ins-
gesamt verlor der sowjetische Angreifer im Berichts-
monat an allen Kampffronten die enorme Anzahl von
mehr als 3700 Panzern, von denen ein groBer Teil den
(;eschossen uns=erer Flakgeschtitze und den Bomben
unserer Kampf- und Schlachtfiiegerverbande zum
Opfer fiel. Aber auch noch in einer anderen Kampfes-
form griffen unsere Luftwaffenverbande auf der Erde
c¢in: So fand im Wehrmachtbericht vom 10. Dezem-
ber die Betatigung einer im Mittelabschnitt einge-
setzten Luftwaffenfelddivision besondere
Erwahnung, deren StoBtrupps 59 Bunker und Kampf-
stande im Erdkampf vernichteten. SchlieBlich wur-
den auch die Transportverbande der Luft-
waffe in den Wehrmachtherichten des Dezember
wiederholt lobend erwahnt. Unter nahezu allen Wit-
terungsverhaltnissen und teilweise starkster Abwehr
von der Erde und in der Luft versorgten sie in einer
kaum abreiBenden Keite von Fhigen die vorderste
Front sowie zahlreiche vorgeschobene Postierungen
mit Munition, Lebensmitteln und anderen dringenden
Bedarfsgegenstanden. Die Verleihung von Ritter-
kreuzen des Eisernen Kreuzes an elf besonders he-
wahrte Angehorige der Lufttransportverbande war
ein auleres Zeichen der Anerkennung fur die grund-
<atzliche Bedeutung. Unentbehrlichkeit und den
Opfermut dieser Verbande. —

Neben den hereits genannten Hauptkampffronten
war unsere Luftwaffe im Berichtsmonat noch im
hohen Norden bhesonders erfolgreich. Trotz lan-
ger Winternachte und eisiger Kalte griffen dort
deutsche und finnische Kampffliegerstaffeln immer
erneut bei Tage und bei Nacht die sowjetischen
Hafen an der Eismeerkuste an und bombardierten
vor allem Stadt und Hafen Murmansk. Kanda-
lak<cha und andere Orte an der Murmanbahn mit
autem Erfolge. -

Auf dem westlichen Kriegsschauplatz blieb
Jdie Betaticung der beiden Luftwaffen die gleiche wie
im vorhergehenden Monat?. Industrieziele, Eisen-
bahnanlagen und Truppenunterkunfte i Suden der
hritischen Insel, vor allem an der Sidost- und Sud-
kiiste. waren weiterhin bevorzugte Ziele unserer
Kampf- und Jagdstaffeln, die sich uber dem Seegebiet
und im Raume der hesetzten Westkuste nahezu stan-
dig mit  britischen  Fliegerstaffeln ime Luftkampf
maben. In der Nacht zum 120 Dezember wurden die
Hafenanlagen von Sunderland undin der Nacht
zum 15, die von Hartlepool wirkungsvoll  mit
Spreng- und Brandbomben belegt: in der Nacht zum
15, Dezember waren kriegswichtige Anlagen und Ver-
sorgungshetriebe am Humber und in der Nacht
zum 21. Dezember die Hafenstadt I ul l. 7_.wl‘. unserer
Kampfflugzeuge. Die Angriffe der l-_rms(-h:-u Luft-
waffe aufdas Reichsgebietunddiebesetzten
Gebiete orfolgten in der bisherigen Form bei Tage

1) Vgl. auch den Aufsatz von General der Flieger Quade .Im
Winterkampf'' in der ..Berliner Barsenzeitung” vom 7 1. 1943,
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und bei Nacht und erstreckten sich i wesentlichen
auf West-, Nordwest- und sudwestdeuatschland.  Die

Tageseinfluge  crfolgten meist unter Wolkenschutz
und  zeigten  den Charakter von  ausgesprochenen
Storangriffen it nur  geringer  Auswirkung, die

nachtlichen Angriffe galten deutschen Stadten und
verursachten mehr oder weniger Sachschaden bei
gleichzeitigen Verlusten unter der Zivilbevolkerung.
Nennenswerte Angriffe dieser Art waren der lLuft-
angriff auf Duisburg in der Nacht zum 21, De-
zember sowie der auf Munchen in der Nacht zum
22. Dezember, die beide im OKW-Bericht Erwahnung
fanden. Auch in den besetzten Gebieten wurde die
Zivilbevolkerung wiederholt betroffen, so forderten
die britischen Fliegerangriffe im Dezember auf nie-
derlandischie Wohnviertel insgesamt 130 Tote, 236
Schwerverletzte, 144 Leichtverletzte und 103 Vermilite
unter der Bevolkerung als Opfer. Bei allen diesen
Einflugen und Angriffen waren die britischen
Flugzeugyverluste wiederumm recht hoch, wie
~sich dies aus den OKW-Berichten ergibt. - -

Auch an den verschiedenen Kampfhandlungen des
Dezember im Mittelmeerraum war unsere
Luftwaffe in ausschlaggebender Weise beteiligt.  In
Tunesien behinderten bereits in den ersten De-
zembertagen ihre standigen Angriffe auf feindliche
I'lugzeugstutzpunkte, Batteriestellungen, Panzer-
bereitstellungen, Eisenbahnlinien und andere Nach-
schubwege die Entwicklung der britischen und ame-
rikanischen Streitkrafte ganz erheblich. Ihre im Ver-
ein mit italienischen Fliegerstaffeln pausenlos durch-
gefuhrten Aktionen mit Bomben schweren Kalibers
richteten namentlich in den Truppenquartieren und
Materiallagern des Gegners grolle Verwustungen an.
Gileichzeitig bekampfte die Luftwaffe der Achsen-
machte die britisch-amerikanischen Fliegerverbande
und brachte ihnen schwere Verluste bei. So schossen
deutsche und italienische Jager in den Tagen des 2.
bis 5. Dezember bei einem Eigenverlust von nur
zwolf Maschinen in Luftkampfen mehr als 60 feind-
liche Flugzeuge, darunter viermotorige Bomber mo-
dernster Bauart. ab. Die Gesamtverluste der britisch-
amerikanischen Luftstreitkrafte im ersten Monats-
drittel  betrugen 191 Flugzeuge, von denen 112 im
Mittelmeerraum abgeschossen wurden, wahrend sich
unsere Verluste in der gleichen Zeit gegen diesen Geg-
ner auf 45 Flugzeuge beliefen. Wahrend des ganzen
Dezember bliehen die algerischen Nachschubhafen,
vor allemm Bone, Algier selbst und Philippe-
ville, standige Ziele deutscher und italienischer
Bombenangriffe. Das gleiche galt fur die in diesen
Hafen verankerten oder sich noch in ihren Gewassern
auf freier Fahrt befindlichen Transporter und
Kriegsschiffeinheiten. So wurden am 22, Dezember
zwei groBle Transportschiffe, darunter ein Fahrgast-
schiff von rund 15000 BRT., von deutschen Kampf-
flugzeugen in Brand geworfen. Gleichzeitig erzielten
Zerstorerflugzeuge Bombentreffer auf einem feind-
lichen Unterseeboot, mit dessen Untergang zu rech-
nen ist. Im Kampfraume Cyrenaika-Tripo-
litanien setzte sich 1in Laufe des Berichtsmonats
die deutsch-italienische DPanzerarmee  planmafig
weiter nach Westen ab. Alle Versuche des Feindes,
in diese Ruckverlegung hineinzustoBen, blieben er-
folglos. Deutsche Kampf-, Sturzkampf- und Jagd-
verbande vereitelten alle derartigen Ansatze und
fugten uberdies den britischien Truppen in der west-
lichen Cyrenaika erhebliche Materialverluste, na-
mentlich an Panzerspahwagen und Kolonnenfahr-
zeugen, zu. Die Hafenanlagen von Tobruk und
Bengasi sowie die Wastenflugplatze des Gegners,
darunter vor allemn D erka, wurden fortlaufend von
der Achsenluftwaffe bombardiert, In gleicher Weise
wie an der Ostfront erwuchs den Trinsportver-
banden der Luftwaffe in der Versorgung der nord-
afrikanischen Fronten eine uberaus wichtige Auf-
gabe, die somwohl von den deutschen als auch von den
italienischen  Lufttransportern  trotz  aller  Feind-
abwehr fortlaufend bei Tage und bei Nacht in vor-
bildlicher Weise erfullt wurde. - Bei Monatsende
war einem deutschen Fernkampfverband
noch ein nachhaltiger Frfolg beschieden: In der
Nacht zum 31. Dezember griff er uberraschend den
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vom Gegner zu Nachschubzwecken benutzten Hafen
von Casablanca an der westafrikanischen Kiste
an und verursachte daselbst durch zahlreiche
Spreng- und Brandbombenabwirfe groBle Brande,
deren Feuerschein vom Angreifer beim Abflug in die
Wiiste noch auf weite Entfernung beobachtet werden
konnte. - Die britischen Terrorangriffe auf
oberitalienische Stadte fanden auch im
Berichtsmonat ihre Fortsetzung., Turin wurde cr-
neut in den Nichten zum Y. und 12. Dezember bom-
bardiert. Als KEhrung fir das tapfere Verhalten der
Zivilbevolkerung bei diesen und friheren Angriffen
verlieh der Faschistische Nationalverband der Kriegs-
beschadigten Italiens den Stiadten Genua und Turin
die khrenmitgliedschaft des Verbandes. Auch Neapel
mubte am Nachmittage des 4. Dezember erneut einen
wenn auch kurzen, aber heftigen Angriff feindlicher
I'lugzeuge tliber sich ergehen lassen, der ebenfalls eine
Anzahl von Opfern unter der Zivilbeviélkerung for-
derte; cin zweiter Angriff erfolgte in der Nacht zum
15. Dezember. Ferner wurden Cosenza in Unter-
italien sowie einige Stidte auf Sizilien, darunter
Palermo und Taormina, von feindlichen Flug-
zeugen bombardiert. — Nach einer von der romischen
Presse Anfang Dezember veroffentlichten Zusammen-
stellung haben die anglo-amerikanischen Michte in
den bisherigen dreilig Monaten der Kriegsbeteili-
gung Italiens folgende Verluste an See- und
Luftstreitkriaften sowie an Handels-
schiffen erlitten: 140 englisch-amerikanische
Kriegsschiffe und 167 Handelsschiffe wurden von der
italienischen Flotte, 62 Kriegsschiffe und 117 Handels-
schiffe von der italienischen Luftwaffe versenkt. In
der gleichen Zeit wurden 1800 englisch-amerikanische
Flugzeuge mit Sicherheit, weitere 713 wahrscheinlich
abgeschossen, ferner 393 mit Bestimmtheit und wei-
tere 190 wahrscheinlich am Boden vernichtet. -—

Im Kriege auf den Meeren versenkte un-
sere Kriegsmarine im Berichtsmonat 78 feindliche
IHandelsschiffe mit zusammen 447 800 BRT., von denen
72 Schiffe mit 431300 BRT. unseren Unterseebooten
zum Opfer fielen. Auflerdem wurden durch Verbédnde
der Luftwaffe 18 feindliche Handelsschiffe, durch die
Kriegsmarine weitere 10 Schiffe beschadigt. Die
Jahresbilanz 1942 der Versenkungen von bri-
tisch-amerikanischen Handelsschiffen durch deutsche
Waffenwirkungen zeigte folgendes Ergebnis: Von
Kinheiten der Kriegsmarine wurden 1283 feindliche
IHHandelsschiffe mit zusammen 7955000 BRT., davon
1208 Schiffe mit 7586500 BRT. durch Unterseeboote,
versenkt. Verbinde der Luftwaffe versenkten 167
Handelsschiffe mit rund 985000 BRT., so dafi sich der
anglo-amerikanische Gesamtverlust an Handels-
schiffsraum im Jahre 1942 auf 8940 000 BRT. bhelief.
AuBerdem wurden durch die Luftwaffe 301 feindliche
Schiffe und durch die Kriegsmarine weitere 149 be-
schiadigt, von denen ein Teil als vernichtet ange-
sprochen werden muB. An feindlichen Kriegs-
schiffen wurden im Dezember von unseren Unter-
und Uberwasserstreitkriften ein Kreuzer, neun Zer-
storer, eine Korvette, zwei Unterseeboote und ein
Sicherungsfahrzeug, von der Luftwaffe ein Zerstorer
und ein Geleitboot versenkt. —

Am Jahrestage des japanischen Kriegs-
eintritts, dem 7. Dezember, gab das Hauptquar-
tierder Kaiserlichen Marine eine Zusammen-
fassung der im vergangenen Jahr von der japani-
schen Marine und Marineluftwaffe errungenen glin-
zenden Erfolge, die den Japanern einen erheblichen
Vorsprung im Kampfe um den Pazifik gaben, wih-
rend sie die USA-Streitkrifte fur die erste Phase des
Krieges ausschalteten und fiir seine weitere Dauer
mit uneinbringlichen Verlusten von vornherein be-
lasteten. Nach dieser amtlichen Verlautbarung wur-
den insgesamt im Laufe des ersten Kriegsjahres von
der japanischen Marine 262 feindliche Kriegsschiffe
versenkt, 155 Kriegsschiffe beschadigt und 9 Kriegs-
schiffe erbeutet. Die versenkten Kriegsschiffe waren
11 Schlachtschiffe, 11 Flugzeugtriger, 18 Schwere
Kreuzer, 7 Leiehte Kreuzer, 48 Zerstorer, 4 Sonder-
Schiffe, 93 Unterseeboote, 8 Kanonenhoote und der
Rest kleinere Einheiten. AuBlerdem wurden 3798
Flugzeuge abgeschossen oder beschéidigt. SchlieBlich
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verlor der Gegner 424 Handelssehiffe il insgesami
2270000 BRT. durch Versenkung oder Beschadigung,
003 weitere Handelsschiffe mit zusammen 220000
BRT. wurden beschlagnahmt. Diesen feindlichen Ver-
lusten standen folgende japanischen Abgiange gegen-
tiber: 41 Kriegsschiffe wurden versenkt, 22 beschii-
digt, 65 Iandelsschiffe gingen verloren und 556 Flug-
zeuge warfen sich selbst in die feindlichen Ziele oder
kehrten nicht zurick. Die japanischen Heeres-
streitkrafte schossen in der gleichen Zeit 731
feindliche Flugzeuge ab und zerstorten am Boden
993 Maschinen. Diec Beutezahl der japanischen Armec
betrug 235 Flugzeuge, 3620 Geschitze, 11 300 Maschi-
nengewehre, 206 000 andere Feuerwaffen, 1440 Panzer,
31700 Kraftwagen und 12200 Kisenbahnwagen. Bei
den Kampfen an den weit auseinanderliegenden
Fronten wurden von der Gesamtzahl der feindlichen
Truppen, die den Japanern gegeniiber standen und
sich auf etwa 600000 Mann beliefen, rund 303 000
Mann gefangen genommen und ungefihr 51 000 Mann
getotet. DaB diese letztere Zahl ziemlich niedrig ge-
griffen ist, daflir spricht eine Anfang Dezember vom
amerikanischen Marineminister verdéffentlichte Be-
kanntgabe, wonach allein die Verluste der amerika-
nischen Wehrmacht seit Kriegsausbruch mit Japan
55 000 Gefallene umfaBte. Die japanischen Ligenver-
luste betrugen insgesamt 21170 Gefallene und 42576
Verwundete. Weitere japanische Verlautharungen im
Dezember befallten sich mit der augenblick-
lichen Kriegslage Japans undunterschieden
vier Abschnitte, an denen zur Zeit gekiampft werde
und noch weitere Kampfhandlungen zu erwarten
seien: an der indischen Grenze, den Salomon-Inseln,
den Aleuten und in China. Anknipfend an die- dies-
beziiglichen japanischen Betrachtungen sollen nach-
stehend die wichtigsten Dezemberereignisse an diesen
Fronten erortert werden.

1. Indiengrenze: Nach japanischer Angabe
umfafit das britisch-indische Ieer rund eine Million
Mann und 600 Flugzeuge, denen die in Westburma
befindliche japanische Armee gegeniibersteht, wih-
rend die an Burmas Nordostgrenze versaminelten
japanischen Streitkrifte zehn tschunking-chinesische
Divisionen, unterstiitzt von amerikanischen Flieger-
formationen, gegen sich haben. Aus beiden Rich-
tungen erfolgten seit dem Herbst in zunehmendem
MaBe Luftangriffe gegen die japanischen Stellungen
in Burma. Im Dezember holten die Japaner nunmehr
zu Gegenschligen aus und bombardierten zunichst
die Flugplitze an der indischen Ostgrenze am Golf
von Bengalen. TIhre weiteren Luftangriffe in der
ersten Dezemberhilfte galten der indischen Hafen-
stadt Chittagong, die ostwirts von Kalkutta rd.
100 Kilometer von der burmesischen Grenze cntfernt
liegt, sowie britischen Geleitziigen, die daselbst Trup-
pen zu landen versuchten. Diese am 5. und 10. De-
zember uberraschend durchgefiihrten Angriffe hatten
das Ergebnis, dafl mehr als 21 britische Schiffe ver-

senkt, beschiddigt oder in Brand gesetzt wurden.
Gleichzeitig wurden Kkriegswichtige Anlagen im
Hafengebiet sowie am Stadtrand Chittagong, der

Bahnhof und samtliche Oltanke zerstort. Am 15. und
16. Dezember erfolgten neue Angriffe der Japaner auf
Chittagong sowie auf die 80 km weiter nordlich ge-
legene indische Stadt Feni, deren Flugplatz und
Bahnanlagen schwer getroffen wurden. In der Nacht
zum 20. Dezember griffen japanische Flugzeuge zum
ersten Male die Hauptstadt der Provinz Bengalen,
Kalkutta, an. Die japanischen Flieger meldeten
nach Rickkehr erstaunt, daBl die Englinder in Kal-
kutta vollig unvorbereitet auf Luftangriffe gewesen
seien: Kein Scheinwerfer funktionierte, kein briti-
scher Flieger stieg auf, und die Stralen waren hell
erleuchtet, so daB die japanischen Bombenflugzeuge
ein leichtes Spiel hatten. Trotz vereinzelt heftiger
Flakabwehr fuhrten sie ihre Abwirfe im Tiefflug
durch. In der Industrievorstadt Haura entstanden
erhebliche Schiaden, ferner wurden die Staatswerft
von Hastings sowie die Bahnanlagen der Eastern-
Bengal-Eisenbahn schwer getroffen. Beim Abflug der
japanischen Flugzeuge nach zweistliindigem Bom-
bardement waren ganze Stadtteile in Brandwolken
gehillt, und an zahlreichen Stellen loderten Flammen



gegen den Himmel. In den Nachten zum 22, 23, 24
und in den Morgenstunden des 28. Dezember, also
insgesamt finfmal im Verlauf einer Woche, wurde
Kalkutta erneut bombardiert. Ollager, Munitions-
fabriken und Munitionsdepots gingen in Flammen
auf.  Die Massenflucht der Zivilbevolkerung Kal-
kuttas, die bereits nach den ersten Angriffen ein-
setzte, nahm bei Monatsende chaotische Formen an
und fiihrte schlieBlich zu voélliger Verkehrsstockung
in den nach Norden und Westen fihrenden Strallen
der Stadt. Versuche der britischen Behorden, die
Evakuierungsflut einzudimmen, blieben erfolglos;
das Fernbleiben der Riistungsarbeiter von ihren Ar-
beitsstellen war eine der wichtigsten Folgen der japa-
nischen Luftangriffe. © Gleichzeitig mit diesen An-
griffen gingen die japanischen Streitkriifte an der
Nordostgrenze Burmas gegen die chinesi-
schen Stellungen in Westjinnan vor, um auf
diese Weise den letzten Abschnitt des Burmaweges
in die Hand zu bekommen. Am 25. Dezember griffen
japanische Armeeflugzeuge, die von den burmesi-
schen IFFlugplitzen aufgestiegen waren, tberraschend
den Flugplatz von Jinnan an und vernichteten von
den zwanzig amerikanischen IFFlugzeugen, die start-
bereit auf dem Rollfeld standen, mehr als die Héalfte.

2. Die Salomoninseln: Die den Briten ge-
horenden Salomoninseln wurden im Januar 1942 von
den Japanern bombardiert, im Februar kampflos von
den Briten geridumt, woraufhin schwache Krafte der
japanischen Marine im Mai die Hauptinseln be-
setzten. Diese wurden im August tiberraschend von
starken Kriaften der USA angegriffen, die sich da-
selbst festsetzten und sofort mehrere Flugplitze an-
legten. Die Japaner warfen nunmehr unter starkem
Flottenschutz bedeutende Krifte des Ieeres dorthin.
Die USA-Flotte holte zum Gegenschlag aus, und die
Japaner zogen weitere Krifte nach, so dafl drei Mo-
nate lang ununterbrochen zur See, zu Lande und in
der Luft schwere Kampfe entbrannten, die sich auch
im Dezember fortsetzten. Den Japanern gelang es bei
Monatsende, ncue Truppenlandungen auf Neu-
guinea zu erzwingen. Flugeinheiten der japani-
schen Marine griffen am 30. und 31. Dezember die
Stadt Merauke auf Neuguinea an, zerstéorten den
dort im Bau befindlichen Flugplatz vollig und zer-
schlugen damit die amerikanische Absicht, daselbst
eine neue Flugbasis zu errichten. Auch die beiden
Hauptstiitzpunkte des Gegners, Port Darwin und
Port Moreshy, bliebhen im Dezember fortgesetzt
Ziele heftiger und wirkungsvoller Luftangriffe der
Japaner.

3. Die Aleuten: Auf den westlichen Ausliu-
fern dieser Inselkette im Norden des Pazifik sitzen
die Japaner seit Juni und werden hiufig von ameri-
kanischen Bombern besucht, die jedoch mit ihren
Bombenabwiirfen die Lage nicht dndern konnen, da
sich die japanische Besatzung tief in die Erde ein-
gegraben hat und weitere militirische Anlagen nicht
vorhanden sind. Trotz dauernden Nebels, trotz Eis
und arktischer Winternacht, die von den Kindern des

sonnigen Japans besonders hart empfunden werden,
halten die japanischen Soldaten in stindiger Bereit-
schaft auf diesem vorgeschobenen Posten weiterhin
treue Wacht. Besondere Lreignisse im Dezember
wurden nicht gemeldet. /

4 China: Der japanischen Chinaarmee stehen
immer noch drei Millionen Tschunking-Truppen und
aullerdem in Nordwestchina 60 000 Mann chinesisch-
kommunistischer Truppen gegentber. Von diesen
Streitkriaften wurden in den bisherigen Kampfen
seitens der Japaner 123000 Mann gefangen genom-
men und 280000 Tote gezdhlt. Die Beutezahlen be-
liefen sich auf 846 Geschiitze, 3200 Maschinengewehre,
159 000 andere Feuerwaffen, 129 Autos und 208 Eisen-
bahnwagen, ferner wurden 118 Flugzeuge abge-
schossen oder am Boden zerstort, woraus die
verhiltnisméafBig spirliche Ausstattung der grofien
tschunking-chinesischen Armee mit neuzeitlichen
Transport- und Luftkampfmitteln trotz aller ameri-
kanischen Versprechungen erhellt. Die im Mai durch-
gefihrten japanischen Offensiven in den Provinzen
Tschekiang und Kiangsi beraubten Tschun-
king-China vitaler Versorgungsrouten zur Kiiste des
chinesischen Meeres sowie von Flugbasen, die augen-

scheinlich als Startplitze fir Luftangriffe gegen
Japan gebaut wurden. Auch die Einnahme von
Chuchow und Tschekiang selbst vereitelte

derartige Absichten, wiahrend die Besitznahme der
wichtigen Eisenbahnlinie Tschekiang—Kiangsi das
Ende des Widerstandes in der dritten Kriegszone be-
deutetes). Gleichzeitig wurden dhnliche kleinere Vor-
stoBe nach Nord- und Sidchina von den Japanern
unternommen, um etwaige Bedrohungen aus diesen
Richtungen zu unterbinden. In der Provinz Schan-
si wurden grofliere Verbiande von Tschunkingtruppen
und kommunistischen Truppen vollig aufgerieben
und feindliche Stitzpunkte lings des Hoangho-
Flusses und der Lunghai-Eisenbahn von japanischen
Fliegern wiederholt bombardiert. In der Provinz
Honan erlitten kommunistische Truppen schwere
Niederlagen, bei denen 10000 Mann getdtet und 5000
gefangen genommen wurden. Auch im Dezember
hielten die Dauerkampfe ohne griollere strategische
Zielsetzung an. Die japanischen Operationen in Zen-
tralchina gegen feindliche Verbiande im Gebiet der
Tapienberge machten befriedigende Fortschritte, die
in der Hupeh-Provinz operierenden Japaner besetzten
zwei  Schlisselstellungen der Tschunkingtruppen,
Lotien und Macheng. Japanische Flugzeuge
fiihrten Uberraschungsfliige auf den feindlichen
Flugplatz Wuchow in der dstlichen Kwangsi-Pro-
vinz wirkungsvoll durch. Die bereits wiederholt er-
orterte Absicht der USA, von China aus mit ameri-
kanischen Flugzeugen Luftiiberfalle auf das japa-
nische Mutterland zu unternehmen, ist bisher noch
keinen Schritt einer Verwirklichung niher gerickt
worden.

3) ,,Gasschutz und Luftschutz', Juliheft 1942.

Die Bekampfung von Entstehungsbriinden

Bernhard Peill. Witkowitz

In allen Stadten und geschlossenen Wohnsied-
lungen, deren ortliche Loschwasserversorgung
zur raschen Unterdrickung von Entstehungs-
branden keine geniigende Gewihr bietet, bildet
die Tankspritze, das heifit ein Kraft-
faHrzeug mit eigenem grofleremn Wasserbehilter
und eingebauter Feuerloschpumpe, ein nicht zu
unterschéitzendes Hilfsmittel bei der Brandbe-
kampfung.

Die Tankspritze hat sich vor mehr als zwei
Jahrzehnten einerseits aus der normalen Kraft-
fahrspritze, andererseits aus dem motorisierten
Straflensprengwagen  entwickelt und wurde

naturgemalB zuerst in denjenigen Stidten ein-
gefiihrt, deren Feuerwehren von jeher mit den
groften Schwierigkeiten hinsichtlich der Losch-
wasserversorgung zu kimpfen hatten. Nachdem
bereits wiahrend des Weltkrieges verschiedene
Militarfeuerwehren behelfsméafBig mit Wasser-
behiltern versehene Kraftfahrzeuge zu diesem
Zweck eingesetzt hatten, begannen die Feuer-
loschgerdate- und Autofabriken namentlich der
wasserarmen Mittelmeerlander in der ‘Zeit von
1919 bis 1923 mit der Herstellung und Verbrei-
tung besonderer Tankkraftfahrspritzen bzw. mo-
torisierter Straflenspreng- und Feuerloschwagen.
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Bild 1. Tankspritze (Zubringer) mit 2 m# Tankinhalt

und riickwirtiser Feucrloschpumne.
Werkphot. (6)

Bild 2. Gelindegingige Tankspritze (Sonderausfithrung),

Bild 3.

Tankkraftfahrsoritze mit Leitergeriist und vollstindiger
Angriffsausriistung.

In Mitteleuropa vermochte infolge der dort
herrschenden gunstigeren Loschwasserverhilt-
nisse die Tankspritze erst spiter und meist auf
dem Umwege tiber den StraBlensprengwagen Lin-
gang zu finden. Sie gelangte jedoch mit dem
Zeitpunkt zu groflerer Bedeutung, wo die tech-

6

nische Vervollkommnung der Feuerwehrfahr-
gestelle die Herstellung schnellfahrender  und
wendiger Tankspritzen gestattete und zahlreiche
I“'euerwehren den besonderen Wert mit eigenem

Loschwassertank ausgestatteter Fahrzeuge flr
die Bekampfung von Waldbrinden sowie von

Schadenfeuern in Siedlungen mit unzureichen-
der Loschwasserversorgung und vor allem von
I'lugzeug-  und Autohrinden  auBerhalb  ge-
schlossener Ortschaften erkannten.

Inzwischen hatten die Tankspritzen in I'orm
teils  besonderer Angriffsfahrzeuge, teils mit
Loscheinrichtung versehener Motorsprengwagen
in den Dbesonders wasserarmen Gebieten der
Mittelmeer- und Balkanlander, des Nahen, Mitt-
leren und FFernen Ostens derartigce Verbreitung
gefunden, dall sowohl mit den verschiedenen
Ausfiuhrungsarten als auch bei den einzelnen An-
wendungsmoglichkeiten  der  Tankspritze im
Laufe der Zeit bestimmite Erfahrungen gesam-
melt werden Konnten, deren Auswertung an
manchen Stellen durech den Krieg unterbrochen,
an anderen Orten dagegen erst recht praktisch
gefordert werden konnte. Sogar in Nordamerika,
dessen IFeuerwehren am  lingsten der Tank-
spritze vollig ablehnend gegentberstanden, sah
man sich in waldreichen und wasserarmen
Landgebieten kurz vor Ausbruch dieses Krieges
genotigt, gelindegingige Tankspritzen niit
eroffem Loschwasserbehilter in Dienst zu stellen.

Bis zum Kriegsbeginn hatten sich in den ver-
schiedenen Landern und bei den einzelnen
I“'euerwehren folgende A rten von Tankspritzen
herausgebildet:

. Die behelfsmafBigelForm der Tank-
spritze  mit einem 600 bis 3000 1 fassenden
Loschwasserbehdalter auf einem Last-
wagenfahrgestell ohne eingebaute Feuerlosch-
pumpe, an deren Stelle eine meist hinter dem
Wassertank aufgeprotzte normale Tragkraf t-
spritze trat. Diese wurde an der Brandstelle
vom Wagen heruntergenommen und zunéachst
aus dem mitgefiihrten Wasservorrat, danach aus
einem gleichifalls mitgefiihrten aufklappbaren

Saugbottich aus Segeltuch gespeist, dem der
Tankwagen das Loschwasser von den niachst-
crreichbaren Fntnahmestellen her zuzufihren

hatte.
2. Der normale Straflensprengwagen

auf Lastkraftwagen- oder besonderem  Lang-
rahmenfahrgestell mit einem Tankinhalt von

1500 bis 6000 1, meist ohne geeigneten feuerwehr-
technischen Aufbau und haufig nur mit Nie-
derdruckpumpezum Stralensprengen und
zur Loschwasserabgabe in beschranktem Uin-
fang versehen. Diese Ausfuhrung ist in den-
jenigen Gemeinden am meisten verbreitet, deren
motorisierte Sprengwagen nicht der Feuerwehr,
sondern nur der StraBenreinigung oder dem
Wirtschaftsamt unterstehen; von diesen werden
sie hdufig wihrend der Wintermonate nach Ent-
fernung des Wasserbehilters und Aufbau einer
Lastkraftwagenpritsche als Transportfahrzeuge
aller Art verwendet, was den Anforderungen des
I'euerloschdienstes natiirlich weniger entspricht.

3. Der kombinierteStrallenspreirg-
und Feuerloschkraftwagen auf
Schnellastwagenfahrgestell mit 1500 bis 3000 |
Tankinhalt und meist vor dem Kiihler einge-
bauter StralBenspreng- und IFeuerloschpumpe, die
je nach Bedarf auf Niederdruck zum Straffen-
sprengen oder auf IHochdruck zur Brandbe-
kampfung eingestellt werden kann. Diese Fahr-



zeuge weisen zum Teil bereits einen besonderen
feuerwehrtechnischen  Aufbau  mit  Schlauch-
haspeln  und  Schlauchkasten, Sitz- und Steh-
platzen fiir eine Loschgruppenbesatzung, Gerite-
celassen und Leitergertst auf, <o daB sie meist
in Gemeinden verwendet werden, in denen der
Straffensprengdienst der IFeuerwehr selbst tuber-
tragen ist.

k. Die
Niederrahnien-
cestell mit 1000

IFeuvuerloschtankspritze auf
oder  gelandegangigem  Fahr-
his 3000 1 Tankinhalt und vor
dem Kihler oder am rackwartigen IFahrzeug-
cnde eingebauter Feuerloschpumpe, meist mit
Luftschaumeinrichtung (Schaumpumpe bhzw. Zu-
mischer; und mit Loschgruppenfahrzeugaufbau
in geschlossener oder halbgeschlossener Ausfih-
rung verschen. Diese Tankspritzen sind heute
bei den Feuerswehren des Tn- und Auslandes am
weitesten verbreitet und entsprechend den  je-
weiligen  ortlichen  Verhaltnissen  technisch
weiterentwickelt worden, beispielsweise in Nord-
anmerika als Dreiachsgeliandekraftwagen mit bis
zu 10000 | fassendem Wassertank oder an ande-
ren Stellen mit besonderer Gefechtsplattform vor
hzw. auf dem Wasserbehilter sowie mit Wende-
strahlrohr fiir Wasser- oder Schaumabgabe usw.

Bei grofieren Feuerwehren des Auslandes wer-
den die vorhandenen Tankspritzen meist zu
Tankwagenkolonnen von je 3 Zisternen-
fahrzeugen vereinigt, von denen beim Eintreffen
auf der Brandstelle entweder jedes Gerit einzeln
zum EKinsatz gelangt oder aber alle drei Gerite
mittels  Schlauchleitungen hintereinanderge-
schaltet werden, um den Inhalt der drei mitge-
fiahrten Wasserbehilter Uber die, Pumpe dex
ersten Tankwagens nacheinander der Brandbe-
kampfung nutzbar zu machen. In der Regel ist
hierbei das erste der drei IFahrzeuge als Losch-
gruppengerit mit kleinerem Wassertank und
dafiir mit vollstindiger Angriffsausristung und
Gruppenbesatzung  versehen, wihrend die bei-
den nachfolgenden Tankspritzen entsprechend
eroffere Wasserbehilter, dafir jedoch nur ge-
ringe Besatzung und Ausristung aufweisen. An
besten hat sich hierbei die Ausristung des ersten
IFahrzeugs mit 1500, der beiden anderen TFFahr-
zeuge mit 3000 1 fassendem Wassertank bewihrt,
was einen miteefuhrten lL.oschwasservorrat von
insgesamt 7500 1 und die Moglichkeit ergibt, eine
gewohnliche SLG.-Pumpe von 1500 1 Wasser-
lieferung mindestens 5 Minuten lang voll aus-
zunutzen und hierdurch die schlagartige Be-
kKimpfung auch eines Dbereits entwickelteren
Brandes einzuleiten. Dagegen reicht fur kleinere
Entstehungsbrinde, die mit einer Loschwasser-
menge von rd. H00 1 je Minute erfolgreich be-
kimpft werden konnen, der mitgefiihrte Gesamt-
vorrat an Loschwasser bereits 15 Minuten aus,
und dieses Verhidltnis gestaltet sich noch giin-
stiger, wenn bei Mineralol-, Auto- und Flugzeug-
brinden der verfiigbare Wasservorrat in Schaun
umgewandelt werden kann.

Bei auslindischen Feuerwehren werden die
Tankspritzen nach Entleerung ihrer Behéilter am

Brandplatz haufig benutzt, um in langere
Schlauchleitungen  zwischengeschaltete Zu -

bringerspritzen dadurch zu ersetzen, daB
man groflkalibrige Zubringerschlauchleitungen
in das Mannloch des Fahrzeugbehilters einfiithrt
und hierdurch die Pumpe der Tankspritze spei-
sen [aft, die das Loschwasser mittels weiterer
Zubringerleitungen der niichsten Tankspritze zu-
fiihrt. Nachdem sich auf Grund der heutigen Er-

Bild 4. Tankspritze der Feuerwehr Rom. als vollstindiges

Léschgruppenfahrzeug ausgeriistet,

Bild 5. Tankspritze (Sonderausfiihrung) mit Gefechtsplattiorm fiir
Luftschaumangriff iiter dem Wasserbehil'er und aufgeorotzer
Tragkraitspritze,
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Bild 6.

Kraitfahrspritze mit Wassertankanhanger, zur Mitiiihrung
grofer Schlauchmengen eingerichtet,

fahrungen die Loschwasserversorgung uber
lange Wegstrecken jedoch in geeigneterer Form
bewerkstelligen lifit. sollten auf groBeren Brand-
stellen eingesetzte Tankspritzen nach Eutleerung
ihres Wasserbehilters, sofern sie nicht zur nor-
malen Loschwasserentnahme aus den nachst-
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liegenden Saugstellen Verwendung finden kon-
nen, vorteilhafter zur Heranfihrung neuer
Loschwasservorrite von weiter entfernten Losch-
wasserbezugsquellen ausgenutzt ywerden.

Ist bis zur Neufiillung ihrer Behilter und ihrer
Riickkehr zur Brandstelle bereits soviel Zeit ver-
strichen, daB inzwischen durch gewdéhnliche
Kraftfahrspritzen Zubringerschlauchleitungen
{iber lingere Wegstrecken in Betrieb gesetzt oder
entlegenere Loschwasserentnahmestellen mittels
Tragkraftspritzen nutzbar gemacht worden sind,
so konnen die neugefiillten Tankspritzen auf
GrofBbrandstellen als ,Fliegende Einsatz-
abteilungen”bei der Niederkampfung durch
IFlugfeuer oder strahlende Hitze, Brandbomben
oder sonstige Einwirkung entstandener ent-
fernter Brandherde tberaus wertvolle Dienste
leisten und mit ihrem Wasservorrat tiberall dort
Thelfend eingreifen, wo Hydranten und Haus-
wasseranschliisse unbrauchbar geworden sind
und Selbstschutzkriafte mit kleinem Loschgerit
und beschrinkter Wasserreserve die einzelnen

Brandherde nicht mehr wirksam bekdmpfen
konnen, Gerade in dieser Beziehung wird der

Wert der Tankspritze auch in Fachkreisen heute
noch vielfach verkannt. Wer es jedoch person-
lich immer von neuem erleben konnte, wie bei
I'lachenbrinden in enggebauten Holzhauser-
vierteln bis zur Fertigstellung aus weit entlege-
nen Wasserentnahmestellen gespeister Zubrin-
gerschlauchleitungen fir die schweren Kraft-
fahrspritzen und bis zum Auffinden zusétzlicher
Loschwasserbezugsquellen fir die Tragkraft-
spritzen die eingesetzten Selbstschutzkrifte mit
dem letzten Wasservorrat und allen Arten von
kleinem Loschgeriat verzweifelt dem Fort-
schreiten der Zerstorungen Einhalt zu gebieten
versuchten, hat dieVorzige mit eigenem Wasser-
vorrat versehener und fuar raschen Einsatz von
festen Wasserentnahmestellen unabhéngiger
Tankspritzen zur Gentige kennen gelernt.

Bereits beim Anfahren der Tankspritze wird
die fiir den ersten Angriff vorgesehene Spiral-
schlauchleitung von der Besatzung zum
Angriff fertiggemacht und von der aus dem Be-
hilter gespeisten Pumpe des FFahrzeuges unter
Druck gesetzt, so daB bis zum Wassergeben oft
nur Sekunden vergehen und mit dem verfiig-
baren Wasservorrat in sparsamster Weise um-
gegangen werden kann. Ist der vorgefundene
Brandherd soweit unterdriickt, dafl er den ort-
lichen Selbstschutzkriften zur weiteren Ab-
l6schung tiberlassen werden kann, so werden bei
volligem Loschwassermangel an der betreffenden
Stelle die LoschgefiaBe der Selbstschutzkrifte
rasch noch aus dem Behilter der Tankspritze
nachgefiillt, die Schlauchleitung zurickgenom-
men und das Fahrzeug umgehend zur néchst-
liegenden Brandstelle in Marsch gesetzt, wo sich
der Vorgang von neuem wiederholt, bis die Ent-
leerung des Tanks zur Umkehr und Neufullung
notigt. In derselben Weise bewahrt sich der Ein-
satz von Tankspritzen, bei Waldbrianden, Flug-
zeugbrinden, Brianden von Kraftwagen auf offe-
ner LandstraBe und von Eisenbahnziigen auf
freier Strecke aufs beste, besonders, wenn bei
derartigen Brinden der mitgefithrte Wasser-
vorrat durch Umwandlung in Luftschaum ent-
sprechend vervielfacht werden kann.

Die Nachfullung der entleerten Tank-
spritzen erfolgt mittels Hydrantenschlauchlei-
tungen durch den besonderen Einfullstutzen des
Wassertanks oder mittels Saugleitung durch die

8

Pumpe des Fahrzeugs. Die Fillung und Ent-
leerung des Behdlters wird durch den an der
AuBenseite angebrachten Wasserstandsanzeiger
kenntlich gemacht. Nur im Notfall braucht dax
Mannloch zur Fillung des Tanks benutzt zu
werden. Die Oberseite des Wasserbehilters kann
sowohl, wie bereits erwihnt, als Gefechts-
plattform bei Aullenangriffen als auch bei
der Riickkehr vom Brandplatz zur Beforderung
nasser Schldauche usw. Verwendung finden.

Ist auf der Tankspritze nicht gentigend Platz
zur Mitfiihrung des erforderlichen Schlauch-
materials und Zubehors vorhanden, so wird das
I'ahrzeug mit einem entsprechenden Einach s-
anhanger (Schlauchanhinger, TKS.-Anhin-
ger o. dgl.) versehen.

Die Lingsseiten des Wasserbehilters
konnen zum Anbringen von Schlauchhaspeln,
Saugschldauchen oder Steckleiterteilen ausge-
nutzt werden, die Rilckseite gleichfalls far
Schlauchhaspel und zur Aufnahme eines aufge-
protzten Schlauchkarrens.

Der geschlossene Aufbau einer Tank-
spritze soll nach Moglichkeit einer vollzihligen
Gruppe Platz bieten. Handelt es sich um StraBen-
sprengwagen mit Feuerloscheinrichtung und
ohne feuerwehrtechnischen Aufbau, so kann ein

solches Fahrzeug nur gemeinsam mit einem
normalen Loschgruppenfahrzeug eingesetzt

werden.

Reicht der mitgefihrte Loschwasservorrat fir
die Zweckbestimmung des IFahrzeugs nicht aus,
so kann die Tankspritze auch mit einem ein-
achsigen Tankanhianger mit bis zu
1000 1 Inhalt versehen werden, der sich an ver-
schiedenen Orten bereits bestens bewidhrt hat.
Der Anhanger ermoglicht das Heranholen von
zusatzlichem Loschwasser durch Mannschafts-
zug, sofern die Tankspritze selbst anderweitig
eingesetzt wird.

Bei strengem I'rost kann das im Behilter der
Tankspritze befindliche Loschwasser durch Aus-
puffgase des FFahrmotors erwiarmt und gegen
Einfrierengeschtutzt werden. Hierdurch
wird der sofortige Einsatz des FFahrzeugs auch
auf Brandstellen ermdoglicht, auf denen infolge
des Einfrierens samtlicher ortlichen Losch-
wasserentnahmestellen ein rascher Loschangriff
sonst kaum durchgefithrt werden Kkann. Die
Tankspritzen haben sich daher im Laufe der
letzten Jahre nicht nur in den heiBlen und diirren
Gebieten des Stidens, sondern auch in den win-
t(_\rlichon Steppen der Ostgebiete bis nach Sibi-
rien und der Mongolei hin bewihrt. Deutsche
Tankkraftfahrspritzen werden heute bei den
IFeuerwehren der meisten Kulturlinder, in den
quoniz}lgol)ieton bis nach Ostafrika hin, erfolg-
rm.ch eingesetzt. Sie sollten daher nach Moglich-
keit auch im eigenen Lande noch grofiere Ver-
breitung als bisher finden.

i

PERSONALIEN

Der  IFFahrer  verlich  das  Kriegsverdienstkreuz
[. Klasse mit Schwertern an Ministerialrat von A s -
muth und Oberstleunant Lensch in der Inspek-
tion des Luftschutzes.

Das Luftschutz-Ehrenzeichen 1. Stufe
30, Januar vom Fihrer verlielren,an
Knoke, Reichsverkehrsministerium,
direktor I.u ¢ k e, Berlin-Siemensstadt.

Am IR Januar verstarb unser Mitarbeiter D Fdu-
ard Smolcezy K langjihriger Leiter der literarisehoen
Abteilung der Auergesellschaft und verantwortlichen
Schriftleiter der Zeitschrift .Die Gasmaske®,

wurde zum
Ministerialrat
und  Brand-




Der Gasschutz unserer (}vgucr

I. Filtergeriite und Sauerstoff-Schutzgeriite

Wilhelm Haase-Lampe. Liibeck 6. Teil

I'rankrveich

I. Sauerstoff - Schutzger:it
FENZY 1921/22 von Direk-
for M. Fenzy, Licvin
(Bilder 97 bis 102)

Iin tornisterartie auf demn
Rucken zu tragendes, gekap-
seltes Kreislaufgerit fir zwei-
stundigen Gehrauch it Re-
ceneration der Atemluft. Be-
standteile: Sauerstoff-Flasche
(1,800 1), Alkalipatrone, Atem-
beutel (48 1 fassend), Dosier-
armaturen, Atemschlauche
mit  Speichelfinger,  Afem-
mundstiacek it Nasenklar-
mer. Warngloeke (Weekuhr).

Wirkungsweise (Bild 102:
Der in Stahlflasche
aufgespeicherte Sauerstoff
I'illungsdruck  anfangs 150
at) stromt zum Druckminde-
rer R Von  der Sauerstoff-
hochdruckleitung fulrt eine
Zweigleitung  zum Drucek-
messcer I° (Finimeter), T
Druckminderer R wird  der
Sauerstoffhochdruck auf cinen
Betriebsniederdruck von 1 bis
2 at herabgemindert, der den
Sauerstoffstrom dureh  die
lungenautomatische
Dosicreinrichtung in
den Afembeutel A (llar-
monikabeutel) schickt.

Die Tungenautoratische Do-
siereinrichtunge  besteht  aus
Dosierventill undeinem
Steucerhebel I, der dem
Atembeutel A vertikal vorge-
baut und mit sciner Aulien-
wand vernietet ist (Bilder 100
und 102); der Steuerhebel 11
mull somit den Bewegungen
des Atemheutels A folgen. T
Naugvorgang des Finatmens
fiallt der Atembeutel zusam-
men.  Nit der einfallenden
Beutehwand wird der Steuer-
hebel 1T nach innen gezogen
und driieckt auf den Ventil-
knopf  des  Tungenautomati-
schen  Dosieprventils ;o das
<sich offnende Ventil gibt den
Saucrstoffstrom frei; er fullt
den Atembeutel A, der nun
im Fullungsvorgang den
Steuerhebel 1 nach aullen be-
wegt:  der Druck auf den
Ventilknopf des  lungenauto-
matischen Dosierventils 1.
wird aufgehoben, der Sauer-
stoffzustrom abgeschlossen.
Der Vorgang wicderholt sich
bei jeder Entlecrung  des
Atembeutels A Bei tberfull-
tenm - Atembeutel  wird  der
Steuerhebel 1 verstiarkt nach
aullen  gedriickt;  er nimmt
den Ventilsehaft des Ven-
tils Ue ity das Ventil off-
net sichs Uherdruek blist ah
his zum Ausgleich.

Bild 97, Bild 98.
Lungenautomatisches Sauerstoif-Schutzgerat FENZY 1921/22 von M. Fenzy, Liévin,
Gebrauchszeit: 2 Stunden. -~ Gewicht mit Atemmundstiick: 11,800 kg.

Bild 99. Bild 100.

Lungenautomatisches Sauerstoli-Schutzgerdat FENZY 192122,
Schutzgehiuse geschlossen. Obere Kammer des Schutzgehiuses, enthaltend

Dosierungsarmaturen und Atembeutel, gesiinet.
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Bild 102.

Lungenautomatisches Sauerstofi-
Schutzgerat FENZY 1921/22.

M = Atemmundstiick oder
Atemmaske;  Sp Speichel-
fanger; L! = Einatemschlauch:
.2 = Ausatemschlauch; O!
Einatemventil; 02 = Ausatem-
ventil; R = Druckminderer:
I. = Lundenautomatische Saucr-
stoffdosierung; H -~ Steuerhebel
des Lungenautomaten: A =
\tembeutel; Ue Uberdruck-
ventil; P = Alkalipatrone; C
Sauerstoff-Flasche: S \er-
<chluBventil der Sauerstofi-
I'lasche; ‘" = Druckmesser (Fini-
meter); Si =

Warnglocke.

Bild 101.

Lungenautomatisches Sauerstoff-
Schutzgerdt FENZY 1921/22.
Untere Kammer des Schutz-
gehduses, enthaltend die quer-
liegende Alkalipatrone, geofinet.

Vom Atembeutel A stromt der Saucerstoff durch
FFinatemvyventil O und Einatemschlauch LY zum
Atemmundstick M (oder zur Atemmaske). Die
Ausatemluft gelangt durch Ausateim -

>

schlauch L2und NYusatemventil O zur Al-

schluly des Atennmundsticeks M oist ein Speichoel-

Kalipatrone P: sie durchstreicht die Chemikal-
schichten der Patrone und erreicht, von Ausatemn-
kohlensiure und Wasserdampf gereinigt, hinter der
Patrone P den Einatemweg; der Atemkreislauf ist
geschlossen. Er wird motorisch angetrieben durch
Saugen der Einatmung und Driicken der Ausatmung.
Iline festeingestellte (konstante) Sauerstoffdosierung
hat das Fenzy-Gerit Modell 1921/22 nicht; es ar-
beitet rein lungenautomatiseh, Dem An-

fanger Sp vorgebaut.

Die Regenerationseinrichtungen des Geriates  <ind
von einem metallenen Schutzgehause umigeben, das
in zwei tbereinanderliegende Kammern geteilt ist:
obere Kammer fir Dosierungsarmaturen und Aten-
beutel A; untere Kammer fir Alkalipatrone . Die
Sauerstoff-Flascehe  ist unter dem DBoden
des Schutzgehduses  eingehimet, Die  VerschluB-
Klappen der Kammern sind von Ventilationslochern
durchbrochen. I oberen lin-
ken Winkel des  Schutzge-
hituses ist eine Wecekuh r
angebracht, die beim Beginn
des Geritegebrauches aufgoe-
zogen werden  mul. Dias
Glockenwarnsional
erinnert den Triger des Ge-
rats alle Viertelstunden daran,
At Druckmesser I oden Sauer
stoffvorrat der Stahlflasche €
zu prufen, wm seinen Riuck-
zuge herechnen und rechtzeitic
antreten zu konnen.

Bemerkungen:

Der konstruktear des Ge
rats Fenzy 192122 ist durch-
aus  eigene Wege  gegangen,
die geistreicher Uberlecungen
nicht entbehren, Die von ihim
cefundene Kombination , Lun-
ceonautomatischer Steuerhebel
1T -+ Uberdruckhiftungsventil
Ue war neuartig. Fenzy war
der erste Geriatehersteller, der
die lungenautomatische I1e -
bh e 1steuerung an die Aublen-
<eite  des  Atembeutels  ver-

Bild 103 Bild 104 legte. Fenzys lungenautona-
Lungenautomatisches Sauerstoif-Schutzgerit FENZY 1936 von M. Fenzy, Arras, tizche ‘\“I'”.“'\““““r”“““ \'\'l“.'l“
Gebrauchszeit: 1 Stunde. — Gewicht mit Atemmundstiick: 7,600 kg. von Drager weiterentwickelt.
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2. Sauerstoff - Schutzgerit
FENZY 1936 von M. IFenzy,
hergestellt von den Fenzy-
Polard \Werken, Arras, fur
Hecr und Marine  geneh-
et 120 5. 1938
Bilder 103 his 10N,

Fin tornisterarvtig aut den
Ritlcken zu tragendes, cekap
seltes Kreislaufeerat fur ein-
stundigen Gebrauch it Re-
cencration der Nterduft, Be
standteile: Sauerstoff-Flasche
CLOO0 T NTKRalipatrone, Ntem-
beutel (AN 1L Dosierarmatu-
ren, Ntemschlauche mit Spef-
chelfangoer, \termmundstucek
mit NasenKklammer,  Warn-
clocke "Weekuhr .

Wirkungsweise (13ild 108
Derinder Stahlflasehe

o autgespeicherte Saterstoft
Frallung<druck anfangs 150

iSOt ohne reduziert
ZU W erden zum lungen-
automatischen Do-

~sierventil Lo von dort in
den ANtembeutel N (lar
monikabeatel, und zwar in
ciner Menge, die den jeweili-
cen Atemumfang des Geriat-
tragers entspricht. Das lun-
venautomatische Dosierventil
arheitet  demnach unter
Hochdrucek; Druckminderer und Konstante Do-
sierung fehlen, Auch dieses FFenzy-Modell arbeitet
Fein lungenautomatisceh, Der Atemkreislauf
wird motorisch angetrieben durch Saugen der Lin-
atmung und Dricken der Ausatmung.

Aus dem Atembeutel A eelangt der Sauerstoffstrom
zum Kinatemscehlauch Lt und durch das Fin-
atemventil O zum Atemmundstuck M
oder zur Atemmaske . Die Ausatemluft wird
durch das Ausatemventil 02 zur Alkali-
patrone PP gedrickt; sie durchstreicht die Chemi-
Kalschichten der Patronenbiichse, Ausatemkohlen-
saure und Wasserdampf abgebend, und gelangt dann
in den  Finatemweg.,  Der  Atemkreislauf ist ge-
schlosscn. Bei aberfalltem Ntembeuatel erreicht der

Bild 105.

Schutzgehiuse gdeschlossen.

Bild 107,
Lungenautomatisches Saucrstoff-Schutzgerat FENZY 1936.

Obere Schutzgehdusekammer, Alkalipatrone
enthzltend, geoffnet.

lungenautomatische  Steuerhebel 11 den Anschlag-
nocken des Uberdruckventils Ue; uber-
schissige Afemluft blist ab bis zum Ausgleich.

Die Dosier- und Regenerationseinrichtungen des (ye-
riats sind von einem Schutzgehiuse aus Leichtmetall
wmgehen, das in zwei tibereinanderliegende Kamimern
ceteilt ist: obere Kammer ftir Alkalipatrone I, untere
Kammer fur Dosierungsarmaturen und Atembeutel A.
Dic VerschluBklappe der oberen Kammer hat Ventila-
tionsschlitze. Die Sauerstoff-Flasche & ist
unter «dem Boden des Schutzgehauses  cingehiingt.
[ unteren linken Winkel des Schutzeehiluses st
cine Wecekuhr angebracht: sie ull beim Be-
cinn des Gerategebrauchs aufgezogen werden., Das
Gloekenwarns<ignal crinnert den Triger des

Bild 10s.

Of

Lungenautomatisches Sauerstofi-
Schutzgerat FENZY 1936.

M Atemmundstiick od. Atem-
maske;  Sp = Speichcllanger;
[ Einatemschlauch:
Ausatemschlauch; O1 Ein-
atemventil: 02 Ausatem-
ventil; L. = Lungenautomatische
Sauerstoffdosierung; H - Steucer-
hebel des Lungenautomaten

A = Atembeutel; Uc Uber-
druckventil; P Alkalipatronc:
C = Sauerstoff-Flasche; S

\ erschluBventil der Sauerstofl-
Ilasche; F = Druckmesser (Fini-
meter): St Warnglocke.

Bild 107.

Lungenautomatisches Sauerstoff-
Schutzgerat FENZY 1936.
Untere Schutzgehausekammer,
enthaltend Dosierungsarmaturen
und Atembeutel, geofinet.
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Bild 109.

Sauerstoif-Schutzgerat GRANGER 1929/40 von L. GRANGER FILS, Paris,
mit Sauerstoif-Dosierung von Hand. Gebrauchszeit: 20 Minuten.

Gebrauchsfertig angelegt.
Gewicht mit Tragtasche: 3,200 kg; ohne Tasche: 2,900 kg.

In Tragtasche gebi.indell_

Geritts alle Viertelstunden daran, am Druckmesser I
den Saucrstoffvorrat der Stahllasche € zu prifen,
um seinen Ritekzug zu herechnen und rechtzeitig an-
treten zu konnen.
Bemerkungen:

Dax Fenzv-Gerat Modell 1936 vertangt in o mehe-
facher Hinsicht Beachtung: Fenzy verlich mit diesem

Bild 111,
Sauerstoff-Schutzgerat GRANGER 1919740 mit Sauerstoiidosierung von Hand.

Mit Dosierschliissel H auf Sauerstoff-
flaschen-VerschluBiventil,

12

Bild 112,

Sauerstofibehidlterbatterie freigelegt, Atem-
beutel (balgartig gebldht) der Schutz-
tasche entnommen,

Gerat den Authau des
Modells  1921/22 (siehe
Irankreich Nr. 1), ohne
jedoch das lungenauto-
matische Prinzip seiner
Vorkonstruktion zu ver-
Jlassen. Der Nufbau des
Modells 1956 - auch des
Ausgangsimodells 1935 -
ist.  Saucrstoff - Schutz-
coritfen deutscher Bau-
art. (Drager 1924, Auer
1932 und  Drager 19341
ontlehnt:  Alkalipatrone
oben,  Atembeutel und
Dosierarinaturen mitte,
sauerstoff-IFlasche un-
ten, alles im Horizontal-
cinbau., In ecigener Wei-
terentwicklung  seiner

lungenautomatischen

Dosicreinrichtungen
libernahm  Fenzy  die
horizontale Anord-
nung des an der Aullen-
seite  des Atembeutels
licgenden S teuwuenr-
hebels yon Driger,
der sie zum erstenmal
dem vertikal lie-
cenden Aullenhebel am
Fenzy - Gerit 1921722
nachgehend an sei-
nem Zweistunden-Berg-
baugeriat  Modell 160
(1934) verwendete, Das
Driger-Modell 160 (1934)
it horizontal  liegendem  lungenautomatischem
Steuerhebel an der AuBenwand dex Atembeutels ist
Ausgangspunkt fur die von Driger durchgefiihrten
lintwicklungsarbeiten, die zum deutschen lleeres-
atmert fiulirten (1935, Das rein lungenautomatische
IFenzy-Gervit Modell 1936 wurde zum  franzosischen
SJHeeresatimers, Penzy, fraher Direktor der Zentral-
stelle fir Rettungswesen in Lie-
vin,  wurde spéter Mithesitzer
der Fenzy - Polard - Werke  in

Arras, G5, rue e Bapaume.

Bild 110,

1 3. Sauerstoff-Schutzgerit GRAN-
; GER 1939/40 von L. GRANGER
\ FILS, Paris. Bte 8 GDG - No.
10- 1313 - 15, 5 40 -1 225
Bilder 109 his 1140
Auf der Brust zu
Nlceingepit

tragendes
mit einem 32 cm
Lingen und 20 ¢ breiten Trag-

~churz aus  Segeltuch, cinem
lalsgurt  und  einem  Brust-
Ruckengurt, beide  verstellbar,

dazu Verschnallriemen filr  (e-
ritecinzelteile.  Auf den Trag-
schurz <ind montiert: Eine Al-
kalipatrone mit  Atemschlauch.
Atemmundstuck und  Nasen-
Klaunmer; eine Doppelstahlplatte
(15 em breit, 19 em hoeh) mit
O ozyvlinderformigen Sauerstoffbe-
haltern, die untereinander durch
Uherstromrohrehen  (Querschnitt
halbrundy verbunden sind (Bild
11%. Der mittlere Behialter hat
ein VerschluBBventil, das —- von
Iand zu offnen durch einen
Gumnischlauch  Sauerstoff  in

ecinen  balgartigen  Atembeutel
s Gumimi o steomen  1ialit:  er
lieet weschitzl in einer  weit-

vaaniigen Tasche  dex Trag-
schurzes. Ao den Boden der Al-
Kalipatrone ist ein Laugefang



Bild 12,

Hand am Dosierschliissel H

angeschlossen, der durch cinen in dem Laugefang
hochragenden Metallstutzen eine Verbindung zum
Atembeutel herstellt. Das Gerit GRANGER ist ein
Regenerationsgeriit ohne Atemkreislauf; es arbeitet
mit Pendelatmung. Einatemluft und Ausatem-
luft durchstromen gleiche Wege (Bild 114). Das
Grundprinzip ist dem deutschen Sclbstretter Driger-
Tibben entlehnt, der als ,Appareil DRAEGER"1),
eine Nachkonstruktion, seit 1917 in schr grolier Zahl
zur Ausristung der franzosischen Armee gehorte und
erst gegen 1934 als Ieeresgeriit ausgeschieden wurde.

Wirkungsweise (Bild 114):

Vor Beginn des Gerategebrauchs wird der A tem -
beutel A mit Sauerstoff geftillt. Das Fiillen ge-
schieht durch Offnen des VerschluBventils N
der Sauerstoffbehilter . Zum Offnen des
schwergingigen Verschlufiventils ist e¢in durch Kette
am  Geriat befestigter Schlissel zu verwenden, der
liber das Handrad des Verschluliventils S gestulpt
und durch Riegel gesichert wird. Wihrend des Ge-
ritegebrauchs verbleibt der Schlissel am Ventil-
handrad, um fiir die Nachdosierung jederzeit zur
Hand zu sein. Der Atembeutel A soll nicht prall
gefillt werden. Nach dem Fiullen des Beutels wird
der GummiverschluBstopsel des Atemmund-
sticks M entfernt. Der Gerittriger stellt die Ver-
bindung zwischen seinen Atemorganen und Gerit
durch Benutzen des Atemmundsticks her; die Nase
wird zugeklammert. Bei Auftreten itzender Gasce
wird eine Gasbrille benutzt.

Bei jeder Beutelentleerung mull das Ful-

len des Atembeutels von Hand wiederholt
werden.

Vom Atembeutel A stromt der Sauerstoff durch
Laugefang Lf und Alkalipatrone P zu

Atemschlauch Lt+2und Atemmundstick
M. Die Ausatemluft durchstromt denselben Weg
riackliaufig, in der Alkalipatrone P Aus-
atemkohlensiiure und Wasserdampf abgebend. Ge-
brauchszeit des Gerits: 20 min. Gewicht: Mit Bereit-
schaftstasche 3,200 kg, ohne Tasche 2900 kg.

Alle Teile des Gerits konnen mittels des Trag-
schurzes zu einem Bindel verschnallt und in einer
um den Hals zu hingenden Tragtasche (Bild 109) ver-
packt werden. Bedienungsschliissel sind mittels
Ketten angehiingt. Beigegeben wurden ein Pinsel fur
Geratreinigung und ein Druckmesser (Finimeter) zum
Prifen des Fiullungsdruckes der Sauerstoffbehalter-
batterie.

Bemerkungen:

Das Geriit liBt einige neue .l\'onstrllklionsged:mkvn
erkennen: Unmittelbares Ubereinanderlagern der

Bild 14,
Sauerstoif-Schutzgerit GRANGER 1939/40 mit Sauerstofidosierung von Hand.

M Atemmundstiick; L' + 2 = Atemschlauch fiir Einweg- (Pendel-)

Atmung; P = Alkalipatrone; LI Laugefang; A = Atembeutcl;

(6} Sauerstoffbehilterbatterie; S = VerschluBventil der Sauerstoff-
behilter.

Alkalipatrone und einer Saucrstoffbehialterbatterie

(zuniachst ohne Schutz gegen die hohe Reaktions-
wirme der Alkalipatrone); Benutzen eines balg-
artigen Atembeutels aus Vollgummi und einer

Wiederfiillpatrone. Besonders bemerkenswert ist der
anscheinend geglickte Versuch, an Stelle ciner Stahl-
flasche eine Behidlterplatte zu verwenden. Sie
besteht aus zwei 1 mm starken, untereindander vep-
schweiliten Stahlplatten (15 c¢m breit, 19 em hoch),
durch Dricken so profiliert, dafl durch Gegen-
cinanderlegen der Platten 5 zylindrische Hohlriume
mit 0,267 | Inhalt entstehen, unter einem anfing-
lichen IFFullungsdruck von 150 at etwa 40 1 Sauerstoff
speichernd.  Diese leicht gewdlbte Behialterdoppel-
platte wiegt mit Verschluliventil 0,800 kg. Obgleich
Behialterplatten, wie sie am Gerit GRANGER benutzt
werden, fiir die deutsche Technik kein Novum dar-
stellen, ist das Aufspeichern hochverdichteter Gase
in Behilterplatten fiir deutsche Sauerstoff-Schutz-
gerate noch nicht nutzbar gemacht worden, weil die
deutschen Behilterwandstirken 2 mm nicht unter-
schreiten dirfen und die sehr schwierige Verarbei-

tung dieser Wandstarken zu Behalterplatten keine
Gewichtsersparnis bringt. Die franzosischen Vor-
schriften fir Gasbehialter-Wandstirken geben der

Konstruktionsentwicklung eine groflere Beweglich-
keit. Das Gerat GRANGER zahlt zur Gasschutzaus-
ristung der franzosischen Armee.

AUSLANDSNACHRICHTEN
Aegypten

Die édgyvptische Regierung ordnete Inde Oktober
1942 fiir Alexandrien eine Riumung groflen Umn-
fanges an. Auf den Eisenbahnen wurde der Per-
sonenverkehr in der Richtung nach Alexandrien ein-
cestellt. Die Bevolkerung wurde in einem vomn Mi-
nisterprisidenten Nahas Pascha unterzeichneten Auf-
ruf aufgefordert, die Ruhe zu bewahren.

Brasilien

Auflenminister Aranha erklarte am 20. Septeni-
ber 1942 vor Vertretern der auslandischen Presse?),
daB3 auch Brasilien mit deutschen Luftangriffen

1) Die Franzosen gaben dem von ihren Konstrukteuren nachge-
ahmten Gerit offiziell den Namen ,DRAEGER' (1916/17).
2) Nach einer Meldung in ,,Stockholms Tidningen" vom 21. Sep-

tember 1942,



rechnen miisse, falls es im Laufe der Zeil zu einer
Stabilisierung der Ostfront komme. Die Reichweite
deutscher Flugzeuge sei derart, dall sie ohne Zwi-
schenlandung von Frankreich aus tiber den Atlantik
fliegen und nach Erfiillung ihres Auftrages wieder
dorthin zuriickkehren Kkonnten.

In krassem Gegensatz zu dieser ganz offensichtlich
in der Absicht abgegebenen Lirklarung, fir die bra-
silianische Kriegserklirung an die Achsenmiachte
noch nachtriglich die Reklametrommel zu ruhren,
steht eine Anfang Januar dieses Jahres von dem
Kommandeur des 6. brasilianischen Militirbezirks,
General Pinto Alexio, getane Aullerung, dali Bra-
silen in Kirze durch feindliche Angriffe
unverwundbar sein werde.

Ddnemark

Am 6. September wurde in Groll-Kopenhagen
in Anwesenheit von Gisten aus Schweden, Norwegen
und Deutschland eine groflangelegte Luftschutziibung
durchgefiihrt, die urspriinglich fiir Ende Juni geplant
gewesen, dann aber verschoben worden war. Als
Grund hierfiir gab man vor allem den frihen Beginn
der Ferienzeit @n. Sodann waren bei der grolien
Ubung im Frithjahr Mingel im Meldedienst!) zutage
getreten, deren Behebung man  erst durch Melde-
iibungen erproben wollte. Zwei derartige Ubhungen
in Frederiksberg Kklappten ganz anders, als dies im
Mirz der Fall gewesen war. Aullerdem bot die Ver-
schiebung der Ubung bis zum Ilerbst auch noch die
Moglichkeit, den Werkluftschutz in seiner ncuen
Formz2) in die Ubung einzubeziehen. Indlich konnten
bis dahin verschiedene bautechnische MaBnahmen,
namentlich in den Distrikts - Luftschutzzentralen,
durchgefiihrt werden. Wenn man von der im Sommer
stattgefundenen dreitiigigen Ubung in IHillerod ab-
sieht, war es jetzt das erstemal, dal der dinische
Luftschutz des Nachts in groierem Umfange erprobt
wurde.

Die fiir den 6. September anberaumte Ubung nahm
am Abend vorher um 20.30 Uhr ihren Anfang. Ob-
wohl tiber 20 000 Personen daran aktiv beteiligt waren,
gab sie der Stadt doch keineswegs das Geprige. Wohl
waren allenthalben Signale von Feuerlosch- und
Krankentransportfahrzeugen zu horen, jedoch wullte
niemand, wo etwas vor sich ging. Bei der Ubung
wurde vorausgesetzt, dall seit dem Morgen fir das
ganze Land Luftschutzzustand 1. Grades angeordnet
war (somit alle verfiigharen Mannschaften zum Aus-
riicken bereitgehalten wurden), und dall ferner die
meisten seelindischen Stiadte in der abgelaufenen
Woche heftigen Angriffen ausgesetzt gewesen waren,
so dall man nicht auf die Unterstiitzuno von Nach-
barstidten rechnen konnte.

Bei dem ersten Angriff wurden, nach der Ubungs-
annahme, 6 Tonnen Bomben, grolitenteils Brand-
bomben, abgeworfen. Unter anderem wurden in einer
Strafle der Altstadt Schaden verursacht. Da man vor-
aussetzte, dall die HHausbewohner sich im Keller be-
fanden, konnten diese nicht die Feuerwehr alarmie-
ren. Erst ein 8 Minuten darauf auf dem Fahrrad
vorbeikommender Polizist erstattete Meldung, worauf
nach wenigen Minuten die Feuerwehr zur Stelle war.
Am Kai und auf die Fiahrschiffe .,Cimbria® und ,,Aal-
borghus® waren ,Gasbomben™ gefallen.  Da die ,,Cim-
bria™ inzwischen abfuhr. wurden statt dessen die
Schiffe ,Frederikshavn® und ,Kobenhavn* in die
Ubung einbezogen, was zu einem MiBverstandnis
fithrte. 10 Minuten, nachdem die ,,Gashomben® ge-
fallen waren, wurde von der Polizeiwache Meldung
erstattet, aber erst eine halbe Stunde darauf trafen
die Gassplurer ein, die keine besondere Fertigkeit an
den Tag legten. Statt sofort den Verletzten zu Hilfe
zu kommen, schickten sie sich zum Gasspliren an,
was ungeachtet der Unterstiitzung durch eine Kampfi-
richterin sehr langsam ging. Die Verletzten lagen
unterdessen noch immer an Bord der ,Frederikshavn®,
und erst gegen 21.30 Uhr trat der angeforderte Gas-
krankenwagen ein. Dieser hatte, da die Meldung auf
die ,Cimbria* lautete, wenigstens 10 Minuten an
einer anderen Stelle gewartet. Anderenorts gab es
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cine Anzahl NVerletzte und wurde ein Haus in
Brand gesetzt™.  Als nach eciner Viertelstunde noch
inmer Keine Hilfe zur Stelle war, warde ernent NMel-
dung erstattet, und 12 Minuten spater traf dann ein
Krankenwagen ein; kurz daraul Kamen auch die
Feuerspritze  und  eine " Hilfsfeuerspritze  an.  Um
2145 Uhr erfolgte die Meldung ,.Gefalns voriibers, und
ex trat eine Pause ein.

Um Mitternacht fand ein neuer . Angriff™ statt, wo-
bei 30 Tonnen Bomben abgeworfen wurden. Der ge-
fahrlichste Vorfall ereignete sich hierbei im Sanie-
rungsviertel, wo ein Haus zusammenstirzte und
mehrere Opfer unter Schutt hegraben wurden. Dies-
mal traf die Hilfe schneller ein. .Schon 10 Minuten,
nachdem Kanonenschlige den Bombenabwurf ange-
zeigt hatten, waren Krankenfahrzeuge und ,Kata-
strophenwagen™ zur Stelle. Der heftigste Angriff, hei
dem im Laufe einer Stunde 300 Tonnen Bomben ab-
geworfen wurden, fand Sonntagmorgen statt. s ent-
standen u. a. Brande im Schlofl Christiansborg und in
der Borse, doch konnten diese mit recht geringem
Einsatz bekiampft werden. Um 848 Uhr zeigten
Kanonenschlige und Rauchwolken den Abwurf von
Spreng-, Brand- und Gasbomben tber der Kaserne
Jacgershorg an. Zur Lisung der damit zusammen-
hangenden Aufgaben wurde die in Roskilde statio-
nierte, aber mittlerweile nach Schlof Bernstorff ver-
legte seelindische Ausriickkolonne3) cingesetzt, die
nach ganz kurzer Zeit mit ihren 20 Fahrzeugen ein-
traf. Ilier. wie schon bei mehreren Ubungen in der
vergangenen Nacht unterlief jedoch der Fehler, dall
sich die Rettungsmannschaft mehr fiir die technischen
Aufgaben als fur die Opfer interessierte und noch
eine Stunde nach der Explosion auf dem Kasernenhof
frei zuganglich 4 oder 5 Verletzte lagen, die unbe-
merkt geblieben waren.

liin besonderer Abschnitt der Ubung drehte sich
um die Unschidlichmachung von vier um 1 Uhr
nachts in der Umgebung von Kopenhagen mit dem
Fallschirm abgesprungenen Saboteuren. Zweien da-
von gelang es, den Bahnhof Glostrup in die Luft zu
sprengen, doch wurden sie gegen 3 Uhr an Jland des
Signalements ergriffen. Ein weiterer hatte sich in
die Stadt gewagt und hier ziemlichen Schaden an-
gerichtet. Als er dann gegen 8 Uhr ein Polizeiauto
wstehlen™ wollte, wurde er von Luftschutzleuten, die
keine Ahnung hatten, dall es ein Ubungsteilnehmer
war, mit dem Knippel niedergeschlagen. Der vierte
Saboteur meldete sich um 12 Uhr in elegantem Anzug
auf dem Luftschutzbiiro; er hatte seine Aufgaben aus-
gefiihrt und sich dann -— durch Fahren in der Eisen-
bahn versteckt gehalten.

Die Ubungskosten belaufen sich auf an-
niahernd 100 000 Kronen. Nach der Ubungsanlage wur-
den insgesamt 366 Tonnen ,Bomben™ abgeworfen,
was nach den bisherigen Kriegserfahrungen einem
sehr heftigen Angriff entspricht. Es gab 198 Schaden-
stellen. Der Auftakt schien verschiedene Orgaisations-
fehler zu enthiillen, doch ging die Sache spiter
besser, und der Leiter des dianischen Luftschutzes,
Vizepolizcichef Arthur Dahl, charakterisierte den
Verlauf im ganzen als zufriedenstellend. Es hitten
sich zwar in vereinzelten Fillen ungewdohnlich lange
Wartezeiten ergeben, jedoch seien diese Fehler nicht
dem Meldedienst zur Last zu legen. ks sei im Gegen-
teil auf Grund der Erfahrungen der Frithjahrsiibung
gelungen, cinen in jeder Hinsicht befriedigenden
Meldedienst zu schaffen. Es lag am Schlusse nicht
cine einzige licgengebliebene Meldung vor. Allerdings
habe es auch wieder cinige bewulite Falschmeldun-
gen zur Sabotierung des Ubungsvorhabens gegeben;
u. a. handelte es sich um e¢in Krankenhaus, das in
I'lammen stehen sollte. Die vortreffliche Feuerwehr
Groflkopenhagens loste ihre Aufgaben ausgezeichnet.
An einigen Stellen fehlte es allerdings an einer ein-
heitlichen Leitung. In die Ubung waren vier Kranken-
hiuser einbezogen. Diese vollbrachten alle eine glin-
zende Leistung. Insgesamt wurden in  den vier
Krankenhiusern 1600 Verletzte behandelt, wahrend
— %

') Vgl. ,.Gasschutz und Luftschutz' 12 (1942) 88.

2) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz' 12 (1942) 86.
3) Vgl. ,,Gasschutz und Luftschutz" 12 (1942) 250,



200 Leichtverletzte von den Rettungsstellen hehandelt
und 100 ,Gasvergiftete an Entgiftungsstationen tiher-
wiesen wurden. -

An ciner am 22, November in Frederiksberg,
deny groBen westlichen Vorort Kopenhagens, abgehal-
tenen groBlen Luftschutz-Sanitidtsiibung waren 400
JLotten™ und R00 ,,Opfers beteiligt.

Eire

Nach einer Verlautbarung der Luftschutzabteilung
des Verteidigungsdepartements der irischen Regie-
rung sollen im laufenden Winter in unregelmali-
gen Abstinden Verdunklungs-Erprobungen vorge-
nommen werden. Auf diese Weise sollen alle Be-
teiligten veranlafit werden, sich mit den erforder-
lichen Verdunklungsmitteln und dem notigen Gerit
zu verschen, um jederzeit die in den diesbeziiglichen
Vorschriften vorgesehene Verdunklung einwandfrei
sicherzustellen.

Japan

Im Oktober vorigen Jahres wurde in Japan die all-
gemeine Luftschutzdienstpflicht eingefiihrt, der zu-
niichst allerdings nur die aus dem Wehrdienst Ent-
lassenen und die noch nicht cinberufenen Reser-
visten unterliegen. Gleichzeitig wurde der bis da-
hin von der militirischen Luftabwehr streng ge-
trennte zivile Luftschutz nunmehr mit ersterer zu
cinem einheitlichen Luftschutz unter ge-
meinsamer Fiihrung vereinigt, um die Schlag-
kraft des Ganzen auf diese Weise zu erhohen. - -

Mitte November iduBerte sich Ministerprisident
Tojo dahingehend, daB jeder Japaner sich iibm'. die
grolle Bedeutung des Luftschutzes in diesem Kriege
im klaren sein und demgemif mit allen Kriften far
seine Vervollkommnung und fiir die Erhohung seiner
Wirksamkeit eintreten miisse. Auch fiir Japan gelte
der Satz, daBl heute tiberall Front sei.

Kanada

Die Kommission fiir die zivile Verteidigung ka-
nadas in Quebec ovdnete am 1. Oktober 1942 mit so-
fortiger Wirkung die vollige Verdunklung des ge-
stmten Miindungsgebictes des St. Lorenzstromes, und
zwar eines 10 km tiefen Streifens landeinwairts, mit
der Begrindung an, dafl mit der Moglichkeit nécht-
licher BeschieBungen durch feindliche Unterseeboote
ernsthaft gerechnet werden misse.

Paldstina

Nach neueren Meldungen haben die Engliander in-
mitten der Wohnviertel der Stadt Jerusalem und
auch in unmittelbarer Niihe der heiligen Stétte.n.dCS
Christentums und des Islams, namlich des Heiligen
Grabes und der Omarmoschee, Munitionslager er-
richtet, womit sie ihrer bisherigen Tradition der
Riicksichtslosigkeit gegeniiber allen Kulturgiitern der
Menschheit eine neue Schandtat hinzugefiigt haben.

Peru

Nach Ende November iiber Spanien hier eingetrof-
fenen Nachrichten will nunmehr auch Peru einen
Luftschutz aufbauen. Einzelheiten .iibor das
Geplante liegen noch nicht vor, so daB sich noch
nicht erkennen laBt, ob es sich hier um Auswir-
kungen des in gewissen Abstinden imme'r wieder
aufflackernden Chaco-Konfliktes odel‘. um eine Folge
der durch die Kriegspolitik der Vereinigten Staaten
auf dem ganzen amerikanischen Kontinent erzeugten
allgemeinen Luftkriegspsychose handelt, ,|0_d0ph hql
letztere Annnahme die groBere Wahrscheinlichkeit
fir sich.

Portugal

Auf der Insel Madeira wurde Lnde Sep.teml.)er
cine groBe Luftschutziibung durchgefihrt, die sich
erstmals tber den Zeitraum eines ganzen Tages und
der darauf folgenden Nacht erstreckte. Alle staat-

. lichen und privaten Einrichtungen waren zur Teil-
nahme an der-Ubung herangezogen.

Ungarn

Ungarns Hauptstadt Budapest erlebte ihren
ersten Fliegerangriff in der Nacht vom 3. zum 4. Sep-
tember 1942, als mehrere feindliche IFlugzeuge, aus
nordostlicher Richtung kommend, uber Nordungarn
nach Budapest einflogen und hier um 11.35 Uhr den
I'liegeralarm auslosten, der fur die Bevoilkerung
ginzlich unerwartet kam, war doch einige Zeit vor-
her die Verdunklungspflicht flir weite Teile Ungarns,
darunter auch Budapest, aufgehoben worden$). Der
letztgenannte Grund hat den IFeindflugzeugen un-
zweifelhaft auch den Anflug erleichtert. Wenige Mi-
nuten nach dem Ertonen der Alarmsirenen war die
ganze Stadt jedoch in mustergultiges Dunkel gehiillt,
so daB den Angreifern jeglicher gezielte Bombenwurf
unmoglich gemacht wurde und die Bomben planlos
auf nichtmilitiarische Ziele geworfen wurden. Unter
anderen zivilen Gebiauden und Einrichtungen wurde
die Stadtmeierkirche in Ofen stark beschadigt, und
die Zivilbevolkerung hatte einige Opfer an Toten und
Verwundeten zu beklagen?).

Die Folge dieses uberraschenden Angriffs, dem
noch ein weiterer nach einigen Tagen folgte, waren
einige Anordnungen decr zustiandigen Zentralbehor-
den, von denen nachstehend die folgenden erwahnt
seien:

Am 12. September ordnete der Kultus- und Unter-
richtsminister an, dafl der Schulunterricht
nach nichtlichem Fliegeralarm grundsatzlich erst um
10 Uhr beginnen soll, wenn der Alarm in der be-
troffenen Stadt bis zu drei Stunden gedauert hat;
da jedoch der Schlufl des Unterrichts nicht hinaus-
geschoben werden soll, ist der Unterricht in der
Weise durchzufiihren, dafl die jeweils vorgesehenen
Unterrichtsfacher auf die noch zur Verfigung stehen-
den Stunden verteilt werden, das heifit, die Unter-
richtsstunden erfahren eine entsprechende Ver-
kiirzung. Hat der nichtliche Alarm die Dauer
von drei Stunden uberschritten, so ist der ganze
folgende Vormittag unter allen Umstinden unter-
richtsfrei. In beiden Fillen ist jedoch Vorsorge
zu treffen, dafl von auswirts kommende Schiiler Un-
terkunft in den Schulriumen und hinreichende Be-
aufsichtigung finden.

Der Honvédminister erlie am 13. September eine
Verordnungs), die erneut auf die Pflichten der
ITausbesitzer und Mieter in bezug auf die He r-
richtung der Luftschutzriume nachAuf-
ruf des Luftschutzes hinwies. Da es sich gezeigt
hitte und ihm auch entsprechende Klagen vorge-
bracht worden seien, dall die Hauswirte und zum
Teil auch die Mieter den durch die Polizei an sie
ergangenen Anordnungen nicht Folge geleistet hit-
ten, wurden die Leiter der koniglich ungarischen
Polizeihauptmannschaften in ihrer Eigenschaft als
ortliche Luftschutzleiter (in Ungarn als Luftschutz-
kommandanten bezeichnet) angewiesen, die Luft-
schutzraume in den Héusern, in denen sie nach den
Vorschriften zu erstellen waren, auf die ordnungs-
mafige Ausfihrung zu tberprifen und Siaumige der
im ungarischen Wehrgesetz vorgesehenen Bestrafung
zuzufuhren.

Am Sonnabend, dem 28. November, beginnend,
wurde in Budapest nunmehr eine regelmaBige all-
wochentliche Erprobung der Alarmsirenen einge-
fihrt9). Die Sirenen ertonen fortan an jedem
Sonnabend, sofern er nicht auf einen kirchlichen oder
nationalen Feiertag fillt, um 13 und um 13,15 Uhr
mit dem Entwarnungszeichen, das auch in Ungarn
durch einen gleichbleibenden hohen Dauerton ge-
kennzeichnet ist. Bei der Sirenenprobe um 13 Uhr
diirfen auch die in den Wohn- und Geschiiftshiusern
vorgesehenen Warneinrichtungen, soweit vorhanden,

6) Vgl
schutz'’ 54. .
7) Nach ,,Berliner Bérsen-Zeitung'' vom 6. September 1942,

8) Nach ,Pester Lloyd'', Morgenblatt vom 13. September 1942.
9) Nach ,Pester Lloyd", Abendblatt vom 14. September 1942.
10) Nach ,,Pester Lloyd'', Morgenblatt vom 28. November 1942,
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betatigt werden, wenn die Gewahe dafur gegehen ist,
dald die Betriebsdauer von einer halben Minute, die
auch fur die Erprobung der offentlichen Sirenen-
anlage vorgesehen ist, nicht uberschritten wird., U
15.00 Uhre durfen die Hausalavmeerate jedoch nicht
in Betrich gesetzt werden,

SCHRIFTTUM

Leuchtfarben im Luftschutz. \Von Dipl.-Ing. Felix
' ritz 39 Seiten, 24 Abbildungen. Chemisch-tech-
nischer Verlag Dr. Gustav Bodenbender, Berlin-
Steglitz 1940. Preis: brosch. 1,80 RN

In Erginzung zu seinem Buch ,Leuchtfarben, Ge-
schichte, IHerstellung, Eigenschaften und Anwen-
dung” aus dem gleichen Jahre weist der Verfasser
auf eine Einsatzmoglichkeit der Leuchtfarben hin, die
seither immer dringlicher geworden und durch die
kntwicklung wirtschaftlicherer Herstellungsverfah-
ren ihrer Verwirklichung wesentlich nihergekomimen
ist. Rechnete Verfasser damals noch mit einem Kilo-
preis von 50 bis 75 RM. fir dic Leuchtmasse, =0
konnte dieser inzwischen bei einigen auf weniger als
den zehnten Teil herabgesetzt werden und brachte
diese damit dicht an die Preisspanne tublicher Weill-
pigmente.

Verfasser untersucht einige Eigenschaften von
[.euchtanstrichen, um Klarheit zu schaffen und un-
gerechtfertigte Erwartungen auszuschlieBen. So be-
liandelt er die Leuchthelligkeit und Dauerhaftigkeit.
Er weist auf die Unschidlichkeit hin und macht Vor-
schlige fur die Technik des Leuchtfarbenanstrichs.

In seiner klaren Linienfiihrung gib( das Buch einen
euten Uberblick tiber den Wert der Leuchtfarben im
Luftschutz. 21.

V. Internationaler KongreB fiir Rettungswesen und
Erste Hilfe bei Unfillen. Zirich und St. Moritz,
23.-28. Juli 1939. Kongrefbericht., 362 Seiten,
79 Abbildungen, 8 Tabellen., Verlag und Druck von
A.G. Gebr. Leemann u. Co., Ziirich 2.

Die stindige Kommission der Internationalen Ver-
einigung fir Rettungswesen und Erste Hilfe bei Un-
fiillen hatte in der letzten Juliwoche 1939, kurz vor
Ausbruch des Krieges, noch einmal die ganze inter-
nationale Fachwelt zu einer Aussprache in die
Schweiz geladen. Der Kongrell war von 23 Staaten
besucht. 11 Vortrige des Programms mubten wegen
widriger Umstiinde ausfallen, 94 Vortrige wurden ge-
halten. Von 45 Vortrigen liegt im KongreBbericht,
der erst im Jahre 1941 gedruckt werden konnte, der
Wortlaut oder ein ausfiihrliches Referat, von 38 ein
Kkurzreferat vor. Drei Vortrige wurden an anderer
Stelle abgedruckt und von 6 Vortrigen ging kein
Referat ein. Zwei Filme wurden vorgefiithrt. Auller-
dem wurde auch der wesentliche Inhalt der Dis-
kussionsreden aufgenommen.

Die Sektion TII des Kongresses befaflite sich mit der
Iorsten Hilfe bei Unfillen. Unter anderem waren acht
Vortrige der kunstlichen Atmung gewidmet. Inx-
hesondere wurde ein neues Wiederbelebungsverfah-
ren vorgefiihrt, das von Prist, Kopenhagen, ausge-
arbeitet wurde und die rechte Seitenlage verwendet.
Ilin weiteres Referat hatte die Frage der Narkose bei
Kampfstoffvergifteten zum Gegenstand. Auch die
IFrage, ob dem Laien das Recht zugebilligt werden
kann, Injektionen zu machen, wurde bertihrt.

In der Sektion V wurde unter anderem uber das
(iasschutzrettungswesen verhandelt. Dabei stand der
llinsatz der Sauerstoff-Schutzgeriate bei der Feuer-
wehr und im Bergbau im Vordergrund.

Der KongreBbericht ist ein Dokument von tuber-
ragender Bedeutung. Die in ihm angeschnittenen
Themen der Nichstenhilfe zu einer glicklichen Lo-
sung zu fihren, ist eine Aufgabe, die die Mitarbeit
der Besten auf ihrem engeren Fachgebiet auslosen
sollte. 21,
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Motorenkunde fiir Flugzeugfiithrer. \'on Obherleutnant
Gunther Truckenbrodt, 69 Seiten. 138 SKizzen.
Verlag von b S0 Nittler und Sohn, Derlin 1941,
Preis: Kart, 2. 1IN

Das Kleine Heft will in einemn systematischen Leho-
cang den angehenden IFlugzeugfithrer in die Kennt-
nis des Flugmotors cinfithren.  Schritt fir Schrit
wird jede Einzelheit des Motors in Wort und Skizze
dargestellt, win scehlieBlich, zum Ganzen zusamimen-
cebaut, das charakteristische Bild des Trichwerks zu
creehben, In Kurzen Streichen werden auch die theore-
tischen Grundlagen aus I‘l])‘sil< und Cherie gezeich-
net. Das Heft schlielbit mit einer Tabelle Gber den
Motorbetrieb, in dem besonderes Gewicht auf die -
Kennung und Beseitigung von Storungen gelegt ist.
Das Heft wird sich in der Ausbildung als wertvoll
crweisen, zumal es duarch die zahlreichen Bilder sehr
anschaulich ist. 2.

Air Raid Precautions. Der cenglische Luftschutz im
Spiegel der amtlichen Veroffentlichung und der
Presse. Teil I: Text, Teil II: Anmerkungen. Von
Karl Closs. Heft 15 der ,Arbeitshefte fiur den
Sprachmittlers, herausgegeben von Helmut Wils -
dorf. 88 u. 72 Seiten mit 10 Abb. im Anhang so-
wie  Textillustrationen. Pan-Verlag Rudolf Birn-
hach, Ledpzig 1942, Beide Teile zusammen 2,50 RM.

Die noch junge Reihe der ,Arbeitshefte fir «den
Sprachmittler setzt es sich zum Ziel, allen Sprach-
bellissenen moglichst viel sprachliches Neuland  zu
erschlieen, indem sie aus dem Geschehen unserer
Tage vor allem die Dinge herausgreift, die besonders
tiefe Einblicke in  das Verhalten anderer Volker
gegeniiber den Problemen und Aufgaben unserer Zeit
gestatten oder deren Behandlung aus anderen Grin-
den notwendig erscheint. Somit konnte sie auch an
den IFragen des Luftschutzes nicht vorbeigehen, und
es ist zu begrilien, daB es dem IHerausgeber der
Reihie gelungen ist, in dem Bearbeiter des vorliegen-
den Heftes, Dr. phil. Karl Closs, nicht nur einen vor-
zuglichen Kenner der englischen Sprache, sondern
auch einen auf Grund langjihriger Titigkeit im
Reichsluftschutzbund  mit  dem behandelten Stoff
weitgehend vertrauten Sachkenner zu gewinnen und
damit eine Schwierigkeit zu tberwinden, an der ein
derartiges Unterfangen meist scheitert. Wie oft stolit
der Fachmann z B. in Ubersetzungen auslindischer
I'achliteratur auf die unsinnigsten Entstellungen,
weil es dem Ubersetzer am Einblick in die Materie
mangelte, wie oft ist es aber auch fir den deutschen
Luftschutzfachmann nur unter groflen Mihen mog-
lich, sich auslindische Fachliteratur zu erschliefien,
weil es ihm an der Kenntnis der fiir das betreffende
Land spezifischen Fachausdriicke mangelt, die mit
entsprechenden  deutschen  termini  technici  ver-
¢lichen werden konnen. Fiur die Ausfullung dieser
[.icke ist die vorliegende Neuerscheinung wohl das
beste Werkzeug, das sich denken 1aBt, gibt es doch
auf engstem Raum eine besonders reichhaltige Aus-
wahl von Redewendungen, stilistischen Feinheiten.
Fachausdricken usw., die in der englischen TLuft-
schutzliteratur immer wiederkehren. Die Auswahl
des Lesestoffes ist dabei so gliicklich getroffen, dab
im Leser ein wenigstens in groflen Ziigen hinreichend
vollstindiges Bild des englischen Luftschutzes und
seiner Lntwicklung bis etwa zum IHerbst 1941 ent-
steht. Dabei ist es besonders zu begrillen, dafl Ver-
fasser in den ,Anmerkungen® auf die - immer ge-
kiinstelt erscheinende - - wortliche Ubersetzung von
Fachausdricken verzichtet, wenn ein dem Sinn ent-
sprechender deutscher Ausdruck nicht vorhanden ist,
und statt dessen nur Vergleiche zieht bzw. zum Ver-
gleichen anregt. Das Heft ist somit nicht nur dem
Sprachmittler, fiir den es eigentlich bestimmt ist, zu
empfehlen, sondern wird auch dem sprachkundigen
Luftschutzfachmann, der sich mit der Entwicklung
des ausliindischen, in diesem Falle des englischen,
Luftschutzes befalit, von unschitzbarem Nuizen sein.
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