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Luftschutzprogramm und Luftschutzgesetz

Von Ministerialdirigent Botho Bauch, Bonn

In den Staaten Westeuropas und in den Vereinigten
Staaten werden seit Jahren Luftschutzmalinahmen
vorhereitet, um die Bevolkerung gegeniiber den grofien
Gefahren zu schiitzen, die im Atomzeitalter bei Luft-
angriffen zu erwarten sind. Wenn wir die Lage der
Bundesrepublik betrachten, miissen wir fcstst:'ll(-n._ dal
siz wegen ihrer geographischen Lage l)vstxn(lm'ﬁ luttz}.n-
ariffsgefihrdet ist. Alle wichtigen Ziele liegen im Wir-
kungsbereich herkommlicher und moderner Luftan-
griffsmittel. Die Atomwaffe hat sich sprunghaft ent-
wickelt. Die Atombombe, die 1945 iiber Hiroshima
abgeworfen wurde, die sogenannte X-Bombe, hatte
eine Lnergieleistung, die einer S]n'ongla(lu.ng_: von
20 000 Tonnen des chemischen Sprengstoffs .’l‘\ r
gleichwertig war. Im Dezember 1953 teilte Priisident
Eisenhower in seiner Rede vor der Versammlung
der Vereinten Nationen mit, daBl eine 25-NX-Bombe
entwickelt worden sei. Die 23-X-Bombe hatte eine
Energieleistung von 500000 Tonnen TNT. Im l"riilhjahr
1954 wurde die Welt iiber die amerikanischen Wasser-
stoffbombenversuche unterrichtet. Die Wasserstoff-
bomben. die hier zur Detonation gebracht worden sinv('l.
machten eine Energie frei, die Millionen Tonnen TNT
gleichwertig war. Ebenso wie die Vereinigten Staaten
verfiigt auch die Sowjetunion iiber ‘\t()111])()111])011\'()1.'.
riite. Kbenso wie die Vereinigten Staaten hat auch die
Nowjetunion \\'RSS(‘I'SU)ffl)l)l]ll)(‘ll\‘(‘l\\'ll(‘ht“ (h.n'(-hgo-
fiihrt. Giegeniiber dieser erschreckenden lant'\\'l(-!\'lun}_{
der Atomwaffen ergibt sich immer wieder die Frage:
..Hat Luftschutz noch einen Sinn / Konnen iiberhaupt
MafBnahmen vorbereitet werden, die der Bevolkerung
einen Schutz gewiihren 7 Die Frage, ob und welche
SchutzmalBnahmen gegeniiber den Atomwaffen mog-
lich sind, ist bei der Vorbereitung des Luftschutzpro-
gramms eingehend gepriift worden. Die (l(‘ut.\‘c].)(* Dele-
gation, die vor eineinhalb Jahren zum Studium der
Luftschutzprobleme in den Vereinigten Staaten war
und der drei deutsche Physiker angehort haben, ist in
ihrem Bericht auf Grund der Erkenntnisse. die sie in
den Vereinigten Staaten gewonnen hat, zu dem Ergeb-
nis ;:('Imn]n;bn. daB} auch im Atomzeitalter l,uftsvhut?-
malBnahmen zweckmiilig und notwendig sind. dal} sie
aber den Wirkungen der Atomwaffen angepalit werden
miissen. Der Bericht schlieBt mit folgenden Aus-
fithrungen :

.Die Vorbereitung des Schutzes der Zivilbevilkerung
erscheint uns eine dringende Notwendigkeit. Die
zivile Verteidigung muf3 im Atomzeitalter als glr’i('h'~
berechtigter Faktor neben der militirischen Verteidi-
gung Anerkennung finden. Die Angst vor den Atom-

waffen darf nicht zu der weitverbreiteten Resignation
fiihren. Auch gegeniiber den Atomwaffen sind Sehutz-
mapnahmen moglich, wenn sie rechtzeitiy und aus-
reichend vorbereitet werden.*

In diesem Zusammenhang michte ich noch einen
zweiten Bericht erwithnen, den Bericht eines Ausschus-
ses der britischen Labour Party iiber die Zivilverteidi-
gung vom 29. Mirz 1955. Dieser Ausschull der Labour
Party hat in seinem Bericht die Wirkungen der moder-
nen Atomwaffen sehr griindlich untersucht. Der Be-
richt kommt zu dem Ergebnis, dal Luftschutzmal-
nahmen maoglich und notwendig sind. Er lehnt eine
Auffassung, dal} .. doch nichts zu machen sei®, als eine
eindeutig defaitistische Haltung ab. Der Bericht schligt
EvakuierungsmafBnahmen und Schutzraumbauten vor.
Diese Vorschlige entsprechen auch den Grundgedan-
ken der deutschen Luftschutzplanung.

Um die Wirkungen von Atomwaffen auf Stiidte und
den Wirkungsgrad von LuftschutzmaBnahmen zu prii-
fen, sind in der Zwischenzeit eine Reihe von Unter-
suchungen durchgefiihrt worden, denen die in den USA
ausgearbeitete Verlustanalyse zugrunde gelegt ist.

Kine dieser Untersuchungen geht davon aus, dafB
iiber einer Stadt von 670 000 Einwohnern eine W asser-
stoffbombe von 100 X, also eine Bombe mit einer
inergieleistung von 2 Millionen Tonnen TNT, zur De-
tonation gebracht wird. Die Wirkungen einer solchen
Bombe gehen iiber die Stadtgrenzen hinaus und um-
fassen ein Schadensgebiet mit einer Bevolkerung von
insgesamt rund 1 Million Einwohnern. Wenn ein Uber-
raschungsangriff erfolgt und keine Luftschutzmal-
nahmen durchgefiihrt sind, ist die Zahl der Todesopfer
auf Grund der Verlustanalyse rund 430000. Wenn die
Bevolkerung rechtzeitig gewarnt wird und umfassende
Luftschutzmalinahmen vorbereitet und durchgefiihrt
werden, sinkt die Zahl der Todesopfer auf 20 000 bis
40 000.

Wenn auch diese Zahlen nur auf Wahrscheinlich-
keitsherechnungen beruhen, so zeigen sie doch, daB
durch SchutzmafBnahmen die Zahl der Verluste stark
eingeschriinkt werden kann.

Nach griindlicher Priifung der Probleme kam die
Bundesregierung zu dem Ergebnis, daf} auch gegeniiber
den Atombomben MaBnahmen zum Schutz der Bevil-
kerung maglich sind, und billigte am 11. Juli 1955 ein
vom Bundesminister des Innern ausgearbeitetes vor-
liufiges Luftschutzprogramm.

Dieses Programm sieht fiir die niichsten drei Jahre
folgende MaBnahmen vor:
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1. Die Einrichtung eines auf Draht und Funk ein-
gerichteten vollautomatischen Warndienstes,
der auch bei den hohen Fluggeschwindigkeiten und
den daraus sich ergebenden kurzen Warnzeiten
eine Warnung der Bevolkerung ermdoglicht. Da
mit dem Ausfall von Radargeriiten gerechnet wer-
den muf} und Radargeriite auch gegeniiber Tief-
fliegern nicht wirksam sind, wird gleichzeitig
ebenso wie in den Vereinigten Staaten und in
GroBbritannien ein Luftbeobachtungsdienst ein-
gerichtet werden.

2. Die Einrichtung eines értlichen Alarmdienstes.

3. Die  Aufstellung, Ausbildung und Ausriistung
eines Luftschutzhilfsdienstes. Dieser Luftschutz-
hilfsdienst gliedert sich in den Brandschutzdienst,
den Bergungs- und Instandsetzungsdienst, den
Sanitits- und Veterinirdienst, den Entgiftungs-
dienst, den Luftschutzbetreuungsdienst und den
Fernmeldedienst. Der Luftschutzhilfsdienst wird
insgesamt eine Personalstiirke von 260 000 frei-
willigen Kriften haben. Davon werden 30 000 fiir
die iiberortlichen Verbiinde benotigt.

4. Die Errichtung von Schutzriiumen bei Neubauten
in allen Gemeinden von mehr als 10 000 Ein-
wohnern.

5. Die Instandsetzung der noch geeigneten Bunker
und die Errichtung von neuen offentlichen Sam-
melschutzriumen.

6. Die Anlage ausreichender Arzneimittelvorrite zur
Sicherstellung der ersten Versorgung von Ver-
letzten.

. Die Aufklirung der Bevolkerung iiber die Erfor-
dernisse des modernen Luftschutzes durch den
Bundes- Luftschutzverband.

8. Die Organisation des Selbstschutzes der Bevolke-
rung durch den Bundes-Luftschutzverband.

. Der Aufbau der Bundesanstalt fiir zivilen Luft-
schutz, der besonders die Ausbildung der Fiih-
rungskrifte des Luftschutzes obliegt.

o]

10. Die Forderung der Forschung und Entwicklung.

IFiir die Durchfithrung dieses vorliufigen Dreijahres-
programms sind o6ffentliche Mittel in Hohe von
1,2 Milliarden DM vorgesehen, die auf den gesamten
Zeitraum so verteilt werden sollen, daB in der Anlauf-
zeit zuniichst geringere Betriige und spiiterhin ent-
sprechend hiohere Mittel zur Verfiigung gestellt werden.
Dieser Gesamthbetrag von 1,2 Milliarden DM fiir 6ffent-
liche Luftschutzzwecke wiirde umgerechnet auf jeden
Einwohner der Bundesrepublik einen Aufwand von
jithrlich rund 8 DM ergeben und sich damit mit den in
anderen Staaten verausgabten Betrigen messen kon-
nen.

Der Finanzierungsplan geht davon aus, daB fiir die
Aufgaben und Einrichtungen, die in bundeseigener
Verwaltung durchgefiihrt werden, insbesondere fiir den
Luftschutzwarndienst und die Bundesanstalt fiir zivi-
len Luftschutz, die Ausgaben in voller Hohe vom Bund
getragen werden. Bei den anderen Aufgaben, die ich
als gemeinsame Aufgaben von Bund, Liindern und Ge-
meinden bezeichnen mdochte, sollen nach Auffassung
der Bundesregierung die Ausgaben zu einem Drittel
vom Bund und zu zwei Dritteln von den Liindern und
Gemeinden geleistet werden. Im Rahmen dieses Luft-

schutzprogramms sind die ersten Bundesmittel in
Hohe von 82 Mio DM bereits im Haushalt und im
Nachtragshaushalt 1955 vorgesehen. Der Bundeshaus-
haltsplan 1956 sieht fiir Zwecke des Luftschutzes
weitere Bundesmittel in Hohe von rund 88 Mio DM vor.
Hohere Mittel sind im Bundeshaushaltsplan 1956 nicht
veranschlagt, da der Nachtragshaushalt 1955 erst jetzt
verabschiedet worden ist und die hier vorgesehenen
70 Mio DM fiir Luftschutzzwecke erst im Laufe des
Haushaltsjahres 1956 ausgegeben werden kionnen. Zu
diesen Bundesmitteln kommen noch die Betriige, die
von den Lindern und Gemeinden nach Inkrafttreten
des Luftschutzgesetzes zur Verfiigung gestellt werden
sollen.

Das Luftschutzprogramm ist nur ein vorliufiges
Programm und umfalit die MaBnahmen, die zur Ver-
wirklichung reif waren. Es erschien uns besser, zuniichst
mit einem vorliufigen Programm anzufangen, das die
vordringlichsten MaBnahmen enthiilt, als ein umfassen-
des Programm aufzustellen, das wegen der Finanzie-
rungsschwierigkeiten zuriickgestellt wird. Das endgiil-
tige umfassende Luftschutzprogramm, das auch den
Schutzraumbau im vorhandenen \Wohnungsbestand
und den Industrieluftschutz regeln soll, wird jetzt in
Zusammenarbeit mit den anderen Bundesressorts und
den Lindern vorbereitet werden.

Die Durchfiihrung des vorliufigen Luftschutzpro-
gramms bedarf bei zahlreichen MalBnahmen gesetz-
licher Grundlagen. Um diese gesetzlichen Grundlagen
zu schaffen, ist inzwischen das Gesetz iiber Malinah-
men auf dem Gebiete des zivilen Luftschutzes vorbe-
reitet worden. Der Entwurf dieses Giesetzes, der bereits
den Bundesrat passiert hat und schon in erster Lesung
vom Bundestag beraten worden ist, behandelt im
wesentlichen folgende Punkte:

1. Verwaltungsorganisatorische Grundlagen

In seinem ersten Abschnitt regelt der Entwurf die
Grundlagen fiir den Aufbau der Verwaltungsorganisa-
tion des Luftschutzes. Diese ist in allen Staaten der
Welt abhiingig von den staats- und verwaltungsrecht-
lichen Verhiltnissen. Iis ist daher nicht moglich, die
Organisation des Luftschutzes, wie sie im zweiten Welt-
krieg war, zu iibernechmen, da die staats- und verwal-
tungsrechtlichen Verhiiltnisse sich grundlegend ge-
indert haben. Die deutsche Bundesrepublik hat eine
foderative Struktur. Der Entwurf geht daher davon
aus, daB, ihnlich wie in anderen foderativen Staaten,
z. B. in den Vereinigten Staaten von Amerika, die Auf-
gaben des Luftschutzes grundsitzlich von den Liindern
und Gemeinden durchgefiithrt werden. Kine bundes-
eigene Verwaltung ist in dem Gesetzentwurf nur fiir den
Luftschutzwarndienst und fiir die zentrale Ausbildung
der Fiithrungskrifte des Luftschutzes in der Bundes-
anstalt fiir zivilen Luftschutz vorgesehen. Der Intwurf
geht ferner von dem Grundsatz der Einheit der Verwal-
tung aus und lehnt eine Luftschutzsonderverwaltung
ab. Die innere Verwaltung in den Lindern und Ge-
meinden soll die Aufgaben des Luftschutzes iiberneh-
men. Durch diese Regelung wird nicht nur eine zweck-
miilige, sondern auch eine sparsame Verwaltung er-
reicht werden.

Nach der gegenwiirtigen Fassung des Grundgesetzes
ist die Durchfithrung des Luftschutzes grundsitzlich
eine eigene Angelegenheit der Linder. Auf dem Ge-
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biete des Luftschutzes wird aber eine zentrale und ein-
heitliche Lenkung durch die Bundesregierung nicht
entbehrt werden kionnen. Es ist daher in Aussicht ge-
nommen, bei einer Ergiinzung des Grundgesetzes fiir
den zivilen Luftschutz eine Bundesauftragsverwaltung
vorzusehen.

Der Schwerpunkt aller offentlichen Luftschutzmal3-
nahmen liegt bei den Gemeinden und innerhalb der
Gemeinden bei den deutschen GroBstidten. Bei der
weit iiber die Giemeindegrenzen hinausgreifenden \\'i?-
kung kiinftiger Luftangriffe ist es notwendig, dal} die
LuftschutzmaBnahmen, die von den Gemeinden vor-
bereitet und durchgefiihrt werden, von den Liil.nlm'n
einheitlich und planmiiBig gelenkt werden. Zu d¥esvm
Zweck sieht der Giesetzentwurf vor, daB die Gemeinden
beim Vollzug des Gesetzes nach den Weisungen der
Linder handeln sollen. In der Gemeinde soll ferner der
leitende (femeindebeamte ortlicher Luftschutzleiter
sein. Soweit nach dem deutschen (imnoin(l('\'m'fassungﬁ-
recht kollegiale Verwaltungsorgane, wie z. B. der )Iagl-
strat oder der (iemeinderat. die Verwaltung leiten, ist
im Luftschutzgesetz vorgesehen, dali der leitende Gie-
meindebeamte die Aufgaben des ortlichen Luftschutz-
leiters wahrnimmt. Im zweiten Weltkrieg waren die ort-
lichen Luftschutzleiter die Polizeiverwalter. Im Gegen-
satz zu dieser Regelung sollen jetzt die leitenden Gie-
meindebeamten den zivilen Luftschutz ortlich fithren.
Der Grund hierfiir liegt darin, daB der Schwerpunkt
der 6ffentlichen. ortlichen Luftschutzmalinahmen ganz
iiberwiegend im Rahmen der kommunalen Verwaltung
liegt.

2, Luftschutzwarn- und Alarmdienst

Der Gesetzentwurf sicht die Einrichtung cines Luft-
schutzwarndienstes und eines ortlichen Alarmdienstes
vor. Der Luftschutzwarndienst soll in bundeseigener
Verwaltung durchgefiihrt werden. Bei den schnellen
Flugzeiten kann ein Warndienst nicht im Rahmen von
Lindergrenzen organisiert werden. Nach dem Gesetz-
entwurf sind Luftschutzwarnimter als Mittelbehorden
und ein Bundesamt fiir den Luftschutzwarndienst als
Bundesoberbehorde in Aussicht genommen. Das Bun-
desamt fiir den Luftschutzwarndienst und die Luft-
schutzwarnimter unterstehen dem Bundesminister
des Innern. Der Bundesminister des Innern wird
ferner ermiichtigt, im Rahmen des Luftschutzwarn-
dienstes einen Luftbeobachtungsdienst einzurichten.

Die Einrichtung und Unterhaltung des ortlichen
Alarmdienstes ist nach dem Entwurf Aufgabe der
Gemeinden.

3. Luftschutzhilfsdienst

Der Luftschutzhilfsdienst soll in den Orten errichtet
werden, in denen wegen ihrer besonderen Gefiihrdung
offentliche LuftschutzmaBnahmen vordringlich sind.
Die Orte. die als besonders gefihrdet erscheinen, be-
stimmt der Bundesminister des Innern. Die értlichen
Verbiinde des Luftschutzhilfsdienstes werden von den
Gemeinden. die iiberortlichen Verbiinde, denen im ato-
maren Luftkrieg besondere Bedeutung zukommt, wer-
den von den Lindern aufgestellt. Gliederung, Stiirke,
Ausbildung und Ausriistung des Luftschutzhilfsdien-
stes werden in allgemeinen Verwaltungsvorschriften
geregelt werden, die der Bundesminister des Innern
mit Zustimmung des Bundesrats zu erlassen hat.

4. Mitarbeit im Luftschutzdienst

Die Behorden, die mit der Durchfiihrung der Auf-
gaben des 6ffentlichen Luftschutzes beauftragt werden,
henotigen im Frieden nur ein verhiiltnismiilig geringes
hauptamtliches Personal. Beim Luftschutzwarndienst,
beim Luftbeobachtungsdienst und beim Luftschutz-
hilfsdienst werden nur Fithrungs-, Verwaltungs- und
Ausbildungskriifte sowie Hilfskriifte zur Wartung des
gelagerten Gerits hauptamtlich angestellt. Die Helfer
dieser Luftschutzdienste sind freiwillig und ehrenamt-
lich tiitig. Sie werden im Frieden geworben und aus-
gebildet und erst im Verteidigungsfalle zum Luftschutz-
dienst einberufen. Die Rechtsverhiiltnisse der freiwilli-
gen Helfer in arbeits-; versicherungs- und haftungs-
rechtlicher Hinsicht sind im Gesetzestext niither gere-
gelt. Grundgedanke dieser Regelung ist. dall den Hel-
fern keine Nachteile durch ihre Mitarbeit im Luft-
schutzdienst entstehen sollen.

5. Bauliche LuftschutzmaBnahmen

Um einen wirksamen Schutz der Bevolkerung zu er-
reichen, sind auch bauliche Luftschutzmafinahmen not-
wendig. Der bauliche Luftschutz beschrinkt sich nicht
nur auf die Errichtung von Schutzriumen, son-
dern fordert auch eine weitgehende Auflockerung der
Bebauung. Diese Forderung muf} nicht nur bei der
stiidtebaulichen Planung, sondern auch bei der Stand-
ortwahl von Industriebetrieben beriicksichtigt werden.
Der Gesetzentwurf bemiiht sich, dieser Forderung
Rechnung zu tragen, und sieht vor, daf} lebens- oder
verteidigungswichtige Betriebe und Einrichtungen nur
an Standorten errichtet werden sollen, die den Grund-
siittzen des Luftschutzes entsprechen.

In Verbindung mit einer Auflockerung der Bevolke-
rung und Bebauung ist die Errichtung von Schutz-
riumen das wirksamste Mittel, um Verluste bei Luft-
angriffen zu vermindern. Es ist in Deutschland gelun-
gen, Schutzriume zu entwickeln, die nicht nur gegen
die herkémmlichen Bomben, sondern auch in einer ge-
wissen Entfernung vom Explosionsort gegen Atom-
waffen Schutz gewithren. Um einen Anfang zu machen,
sollen nach dem Gesetzentwurf Schutzriiume zuniichst
bei allen Neubauten in Gemeinden mit mindestens
10 000 Einwohnern errichtet werden. Im Bundesgebiet,
werden zur Zeit jihrlich rund 550 000 Wohnungen ge-
baut. Von diesen Wohnungen entfallen 659, das sind
rund 357 000 Wohnungen, auf Orte mit mehr als 10 000
Einwohnern. Die Gemeinden sind ferner verpflichtet,
vorhandene Bunker und Stollen instand zu setzen, so-
weit dies zweckmiillig erscheint, und neue Sammel-
schutzriume zu errichten. Durch die Instandsetzung
der Bunker und Stollen und die Errichtung neuer
Sammelschutzriume werden weitere Schutzriume fiir
1 Million Menschen geschaffen werden.

6. Arzneimittelbevorratung

Da bei einem Krieg mit Atomwaffen mit sehr erheb-
lichen Verlusten der Bevilkerung gerechnet werden
mul}, ist es unerlifllich, fiir diesen Fall ausreichende
Vorrite von Arzneimitteln vorzusehen. Nach dem
Gesetzentwurf sind die Linder verpflichtet, dafir
Sorge zu tragen, daf} ausreichende Arzneimittelvorrite
angelegt und unterhalten werden. Der Bund leistet zu
den hier notwendig werdenden Kosten Zuschiisse.
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7. Bundes-Luftschutzverband

Der Bundes-Luftschutzverband besteht heute be-
reits als eingetragener Verein des biirgerlichen Rechts.
Seine Mitglieder sind der Bund, die Linder und die
kommunalen Spitzenverbiinde. Seine Aufgaben, die
Aufklirung der Bevolkerung iiber die Erfordernisse des
Luftschutzes und die Organisation des Selbstschutzes,
sind 6ffentliche Aufgaben, die er ausschlief3lich mit den
ihm zur Verfiigung gestellten offentlichen Mitteln
durchfiihrt. Der Gesetzentwurf sieht die Umwandlung
des Bundes-Luftschutzverbandes in eine Korperschaft
des offentlichen Rechts vor, da diese Rechtsstellung
allein seiner Aufgabenstellung in seiner wirklichen
Struktur entspricht.

8. Finanzierung des 6ffentlichen Luftschutzes

Die umstrittenste Regelung des Gesetzentwurfs ist
die Regelung der Kosten des 6ffentlichen Luftschutzes.
Ebenso wie das Luftschutzprogramm geht der Giesetz-
entwurf davon aus, dal} bei den Aufgaben, die in bun-
deseigener Verwaltung durchgefiihrt werden, der Bund
die gesamten Kosten trigt. In vollem Umfange triigt
daher der Bund die Kosten des Luftschutzwarndien-
stes, des Luftbeobachtungsdienstes, der Bundesanstalt
fiir zivilen Luftschutz sowie die Kosten der Entwick-
lung und Forschung. Bei den Aufgaben, die von den
Lindern und Gemeinden durchgefiithrt werden, sieht
der Gesetzentwurf vor, dal der Bund Zuschiisse in
Hohe von einem Drittel leistet. Die weiteren Iosten in
Hohe von zwei Dritteln der Gesamtausgaben sollen
von den Lindern und Gemeinden getragen werden.
Gegen diese Finanzierung haben sowohl die Liinder als
auch die kommunalen Spitzenverbinde Einwendungen
erhoben. Der Bundesrat hat vorgeschlagen, dall von
den gemeinsamen Luftschutzausgaben 809, vom Bund
und 209, von den Liindern getragen werden sollten.
Die kommunalen Spitzenverbinde haben erklirt, daf
sie im Hinblick auf die grolen Ausgaben des Wieder-

aufbaues nicht in der Lage seien, Kostendes Luftschut-
zes zu iibernehmen.

Gegeniiber dieser Kritik mochte ich darauf hin-
weisen, dal} in den Staaten des Auslands, z. B. in den
Vereinigten Staaten, Grofibritannien, Schweden, der
Schweiz, Norwegen und in den Niederlanden, die (ie-
meinden an den Kosten des zivilen Luftschutzes be-
teiligt sind. In den Vereinigten Staaten, die ebenso wie
die Bundesrepublik ein Bundesstaat sind, sind die Aus-
gaben des Luftschutzes zwischen dem Bund, den Staa-
ten und den Gemeinden geteilt. Im Haushaltsjahr 1954
betrugen hier die Ausgaben des Bundes 219, die der
Staaten und Gemeinden 799,. In Deutschland sollen
nach dem Vorschlag der Bundesregierung immerhin
von den Gesamtausgaben des Luftschutzprogramms in
Héhe von 1231 Mio DM der Bund 626 Mio DM und die
Linder und Gemeinden 605 Mio DM tragen. Voraus-
sichtlich wird die Entscheidung iiber die Verteilung
der Luftschutzkosten erst im Vermittlungsausschul} ge-
troffen werden.

Diese Ausfithrungen iiber den Entwurf des Luft-
schutzgesetzes zeigen, dall die Ziele des Luftschutz-
gesetzes dieselben sind wie die Ziele des Luftschutz-
programms. Ebenso wie das Luftschutzprogramm ein
erstes Programm ist, ist das Gesetz iiber Malnahmen
auf dem Gebiete des zivilen Luftschutzes nur das erste
Luftschutzgesetz. Es dient dazu, durch seine gesetz-
lichen Vorschriften die Durchfiihrung des Luftschutz-
programms zu ermoglichen. Es wird jetzt in Zusam-
menarbeit mit den beteiligten Bundesministerien so-
wie den Liindern und den kommunalen Spitzenverbin-
den mit der Vorbereitung eines endgiiltigen Luftschutz-
programms begonnen. Der Entwurf des ersten Luft-
schutzgesetzes ist jetzt den Ausschiissen des Bundes-
tags iiberwiesen und wird sicherlich noch manche
Anderungen erfahren. Immerhin konnte bereits bei der
ersten Lesung des Gesetzentwurfs im Bundestag mit
Befriedigung festgestellt werden, daf} alle politischen
Parteien die Notwendigkeit des zivilen Luftschutzes
bejahen.

Berlin im Bombenkrieg 1940 — 1945

Von Hans Rumpf

1944

Im Januar erfolgten sechs schwere Angriffe, zwei
davon bis zur Stirke von 400 Bombern (21./22. und
27./28.) mit zusammen 9300 t. Die Konzentration nach
Zeit, Raum und Masse nahm immer mehr zu. Von den
Februar-Angriffen war der in der Nacht 15./16. mit
2642 t der schwerste ; von 891 Bombern kamen SO6 zum
Abwurf; Dauer 38 Minuten, Hauptziel Siemensstadt.

4. Mirz 1944 traf der erste Tagesangriff der
USAAF als Versuchsunternehmen mit 30 Fliegenden
Festungen unter iiberstarkem Jiigerschutz die Stadt.

6. Miirz 1944 erster GroBangriff der USAAT bei Tage
mit 672 viermotorigen Fortresses und Liberators; unter
dem Schutz starker Langstreckenjigerverbiinde Ziel-
abwurf von 1600 t. Gegen diese Armada waren im
ganzen deutschen Raum nur noch 200 Jiiger im Ein-
satz [10].

(SchluB)

Am 24, Mirz 1944, dem Tage der Einstellung der
Berlin-Offensive, meldete das Bomber-Kommando den
Abwurt von bisher 25 000 t. Wihrend der , Schlacht
iber Berlin®“ waren 16 GroBangriffe geflogen worden.
Sie kosteten der RAF 537 ihrer leistungsfihigsten
Fernbomber mit fast 4000 Mann Besatzung = 5,49,
der ausgeschickten und 6,29 der zum Abwurf gelang-
ten Bomber, d. h. jeder Bomber brachte es im Mittel
auf hochstens 15 Feindfliige. Zum Zwecke der Tiu-
schung waren 50 verschiedene Nebenangriffe auf andere
Stiidte notwendig gewesen.

Auf deutscher Seite forderte die Schlacht neben Zer-
storungen von etwa 9.5 qkm Gesamtfliche nach deut-
schen Berichten 6166 Tote und 18 431 Schwerverletzte
unter der Zivilbevilkerung und etwa 1,5 Millionen Ob-
dachlese [10]. Von den 103 als kriegswichtig bezeich-
neten Industriewerken wurden 43 mehr oder minder
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schwer getroffen, dariiber hinaus weitere 282 von .')7.3
zweiter Ordnung durch Zufallstreffer beschiidigt. I).lc
Schiiden im Verkehrssystem waren schwer, ebenso in
den Versorgungsbetrieben und Verwaltungszentren.
Trotzdem erhohte sich die Kriegsproduktion durch
Rationalisierung und ]ntensi\'ierungsmaBnahme.n ste-
tig weiter [3]. Die Moral der Bevilkerung, die das
Hauptziel der Aktionen gewesen war, hatte trotz aller
unerhorter Belastungen auf eine geradezu unwahr-
scheinliche Weise standgehalten.
.Zu keiner Zeit scheint der Berliner sein Herz verloren zu
haben. und selbst der bekannte und gefiirchtete Berliner
Witz blieb in dieser grausamen harten Zeit lebendig.**) [10]
Die Frage nach dem wirklichen Ergebnis der Schlacht
wird vom britischen Regierungschef und seinem Bom-
ber-Marschall folgendermalien beantwortet:
Churchill. Erinnerungen an den zweiten Weltkrieg. ¥ B,d"
XII. Kap.: ,,Das Wetter war entsetzlich, so dafl man slc}h
fast ausschlieBlich auf das Radarauge stiitzen mufte. Die
gemachten Nachtaufnahmen zeigten nichts als Wolken.
Die Tagesfliige der Photostaffeln ergaben das gleiche ent-
tiuschende Bild. Aus dem, was die Deutschen selber zu-
gaben, entnahmen wir, daf3 schwere Schiden entstanden
waren; wir konnten aber nie den jeweiligen Erfolg der
zahlreichen einzelnen GroBangriffe an Hand der Bild-
erkundung vergleichen, sondern muBten bis Mirz 1944
warten, bis eine erste Schitzung der Schiden moglich
wurde. Diese blieben trotz des sehr viel gréBeren Auf-
wands hinter den in Hamburg erzielten erheblich zuriick."
Harris. Bomben-Offensive — London 1948.
..16 Hauptangriffe waren geflogen worden, immer unter
schlechten Wetterbedingungen. Kaum  einem Verband
gelang einmal ein fliichtiger Blick auf die Stadt. Tausende
von Tonnen Bombenlast wurden ungezielt abgeworfen
durch eine dichte Wolkendecke hindurch, die jedes Ziel,
auller einem vagen, von unten durchscheinenden Feuer-
schein der durch Pfadfinder gesetzten Feuer, verbarg. Auf
diese Weise wuBten wir nie, welche Angriffe gegliickt oder
welche danebengegangen waren. Dann, nach dem sechsten

*) Es ist in der Tat schwer vorstellbar, dal} unter solchen \'crh:;ill-
nissen noch ein Rest von Humor unter den Berlinern l(-l)on(lii.z blieb,
ein trotziger Mut, sich vom Schicksal nicht vollig uberwiiltigen zu
lassen. Wie in Pestzeiten oder nach grolen .\’:llurkuluxlrnpl\om ver-
suchten die Ausgebombten und Verarmten mit einer Art (-__ul;,u-n-
humor das Elend zu verjagen, um ihre Not besser ertragen zu konnen.
Sie befreiten sich so wenigstens zeitweise aus ausweglos gv\\'nrdo.ncn
Lagen voll drohender neuer Gefahren. So z. B., wenn unlf~r ("v‘l(-u'h-
gesinnten einer, iiber die weiten Ruinenfelder hinweisend, ein IFithrer-
wort persiflierte: ,,Gebt mir vier Jahre Zeit, und ihr werdet eure
ring, der sich dafir stark gemacht,

Stidte nicht wiedererkennen.' G
er wolle Meier heilen, wenn je Feindflugzeuge® seine Luftsperren
durchbrechen wiirden, mulite seine nichtigen Prahlereien mit souve-
riinem Spott biiBen: wenn jetzt die Sirenen iiber die Stadt heulten,
so hieBen sie diese Stimme der Technik , Meiers Waldhorn**. Man
trennte sich auf eine ganz unsentimentale Weise mit dem Abschieds-
grull ,,Bleibe ubrig!* Am Eingang eines von vorn bis hinten aus-
gebrannten Geschiiftshauses stand die Aufschrift ..Durchgehend ge-
offnet**. Als einmal eine Zeitlang ungewdhnlich viel Bodenkrepierer
der Berliner Flak in den siidlichen Vororten niedergingen, machte als-
bald der Spruch die Runde: ,,Den Norden macht der Tommy kl’evnv
— den Siiden schafft die Flak alleene.* Viele kuriose und derbe Kern-
spriiche blieben auf den intimen Gebrauch beschriankt. Hier traf
jeder gliickliche Wortwitz ins Schwarze und stellte mit unnachahm-
licher Kiirze und Priignanz die falschen Werte einer verlogenen
Kriegspropaganda richtig. Als nach Kriegsende die sogleich tatkraftig
in Angriff genommenen Aufriumungsarbeiten die Schuttmassen
immer hoher tirmten, prigte die Bevolkerung angesichts der von
ihr Mont IKlamotte genannten stattlichen Gipfelreihen in ihrem
Dialekt die schone Formel: ,,Noch een dritter Weltkrieg — un Berlin
liecht int Alpenvorland.*

GroBangriff, brachte ein Aufklirer wenigstens soviel an
Aufnahmen mit, dafl wir Schiden im Westen und im Tier-
gartenviertel feststellen konnten. Dann blieben wir wieder
weitere acht Angriffe ohne jede Beobachtung des Erfolgs
oder MiBerfolgs. Erst in der zweiten Mirzhilfte, als die
Nichte auller fiir die Moskitos zu kurz geworden waren,
konnte das Ergebnis im groBen ganzen festgestellt werden.
Gemessen an dem Hamburger Erfolg erschien es nicht
iiberwiiltigend. Trotz sehr viel mehr Aufwand an Zeit und
Angriffsmitteln — und zehnmal groBeren Verlusten —
betrug die Zerstérung nur etwa
Schitzung ging auf 9,5 gkm.*

!/, der in Hamburg. Die

Die dritte und letzte Angriffsphase

Die Umgruppierung der alliierten Bomberverbinde
fiir die Aufgaben der bevorstehenden Invasion und die
damit verbundene mehrmonatige Unterstellung des
Bomber-Kommandos unter das Oberkommando der
Invasionsarmee brachte, wie allen deutschen Stiidten,
auch Berlin eine Zeit voriibergehender Entlastung.
GroBangriffe im bisherigen Stil fanden ab Inde Miirz
1944 nicht mehr statt. Bis auf die iiblichen Storangriffe
von 30—50 Moskitos, die sich aber auf die Dauer als
Nervensiige recht listig erwiesen, verlief der Sommer
1944 verhiltnismiBig ruhig. Die schnellen Blitzbomber
legten jetzt die Strecke England-Berlin hin und zuriick
in 41/, Stunden zuriick. Sie trugen bis 1,8 t Bomben und
waren bei ihrer Schnelligkeit und bei Flughthen bis
12 000 m kaum je zu fassen. Als dann — zu spiit — am
13. Juni 1944 der V 1-Beschull gegen Siidengland und
den Grofiraum London einsetzte, verstiirkten sich wohl
die Moskitoangriffe um einiges, aber die hiufig gehorte
Meinung. der V-Waffen-Kinsatz habe sich als verhiing-
nisvoller Bumerang fiir Berlin erwiesen, ist irrig. Nach
Harris konnte zwei Monate lang nach dem X-Tag
(6. Juni) kein Bomber gegen eine deutsche Stadt ein-
gesetzt werden. Am 25. September 1944 hirte die
Unterstellung des Bomber-Kommandos unter das
Oberkommando Eisenhowerauf, und sogleich wandte
sich Harris wieder seinen alten strategischen Zielen
zu. Auller den Stidteangriffen stand jetzt die Offen-
sive gegen das Ol und bestimmte andere Schliisselindu-
strien im Vordergrund. Daneben blieb Berlin Haupt-
ziel. In der neuen Angriffsperiode ging auch die RAF
gelegentlich zu Tagesangriffen {iber, wie umgekehrt
die USAAF sich auch an Nachtangriffen beteiligte.
Nachdem die LW so gut wie ganz niedergekimpft
worden war, verliefen die Angriffe jetzt mit sehr viel
weniger Risiko fiir den Angreifer als zur Zeit der
,.Schlacht iiber Berlin®.

Unter den neuen schweren Tagesangriffen ragt der
vom 6. Oktober 1944 hervor: 1250 Viermotorige legten
in knapp 30 Minuten konzentrierte Bombenteppiche
iiber die Stadt.

Es gibt manche gute, wirklichkeitsechte Schilderung
aus dieser heute schon nicht mehr recht nachzuempfin-
denden Zeit des letzten Berliner Kriegswinters, als die
Bevolkerung mit tapfer-ergebenem Geist unter Triim-
mern ihrem harten Schicksal trotzte. Das Leben war
eigentlich nicht mehr zu ertragen, aber es ging weiter.
Die Riesenstadt sank immer mehr in Triimmer, ihre
Nichte und nunmehr auch ihre Tage waren angefiillt
mit dem Heulen der Sirenen und Bomben, eine Ver-
nichtung von geschichtlich bisher einmaligem Aus-
mal} vollzog sich hier, und dennoch ging das Leben
weiter — unbegreiflich, gespenstisch, unwirklich.
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..Die Stadtteile sanken, die Héauser fielen und brannten,
nach den Angriffen wurden die Leichen an den FiiBen iiber
die Straflen geschleift. Kein Wasser, kein Licht, kein (as.
Sirenen, Bomberstrome aus dem Raum Hannover-Braun-
schweig. Das waren die groBen Amerikaner, und nachts
die kleinen Moskitos, die aus London kamen. Und immer
wieder die Propaganda und der Alte Fritz und die Fiihrer-
gel6bnisse und zum Schlufl auch noch der deutsche GruB.**
Aus Gottfried Benn: ,,Doppelleben®:.

Hitler, schon lingst gewiohnt, bei der Durchfahrt
durch zerstorte Stiidte die Fenstervorhiinge vor-
zuziehen, sah zum erstenmal, anlifllich der Verlegung
seines Hauptquartiers aus Ostpreullen nach dem Zie-
genberg bei Nauheim, die wegen der allijerten Luft-
herrschaft nicht mehr mit dem Flugzeug, sondern mit
der Bahn vor sich ging, die verwiistete Reichshaupt-
stadt. Es entrang sich ihm nichts als die geprefite
Feststellung, so habe er sich | ,das* nicht vorgestellt.

1945

Die sich stiindig tiberschneidenden Angriffsserien der
letzten und schwersten Zerstirungsperiode sind nicht
mehr vollig zu entwirren. Ab Februar wurde die Stadt
nahezu pausenlos von Westen und von Siiden her an-
gegriffen: von Mitte Februar bis Mitte Miirz an 30 auf-
einanderfolgenden Tagen und Niichten. Die Grol-
angriffe der schweren Bomberverbinde wurden jetzt
mit dem Vorriicken der Fronten im deutschen Raum
stiindig tiberlagert durch kleinere Luftattacken und
die allniichtlichen Storfliige der Moskitostaffeln.
Kleinangriffe dieser Art bis zu 60 Moskitos in einer
Nacht erfolgten in der Zeit zwischen 1. August 1944 bis
26. April 1945 insgesamt 205 auf 39 Stiidte, davon 94
auf Berlin; im Februar waren es 12, im Miirz 29 und im
April 26 [11]. In diesem Wirbel zusammenhiingender
Zerstorungswut lassen sich nur noch wenige besonders
harte Schliige deutlicher erkennen, wie etwa diese:

3.,21., 26. Februar 1945 GroBangriffe mit annithernd
je 3000 Bombern.

6./7. Miirz 1945 schwerster Doppelangritf, dazwischen
fortgesetzte Moskito-Attacken.

15. Mirz 1945 — 1350 Fliegende Festungen, eskor-
tiert von 750 Langstreckenjigern, auf den Berliner
Norden und Oranienburg fast ausschlie3lich mit schwe-
ren Spreng- und Minenbomben, darunter ein hoher
Prozentsatz Zeitziinderbomben.

18. Mirz 1945. Tausendbomberangriff mit rd. +000 t
auf Gegend Schlesischer Bahnhof und Stettiner Bahn-
hof. 300 Bomber gegen Industriewerke im Norden.

20. Mirz 1945 — Stiirkerer russischer
angriff gegen Stadtmitte.

24. Mirz 1945 — Schwere Nachtangriffe von Westen,
Tagesangriffe mit 150 Fernbombern von den Flug-
plitzen in Italien her.

Bomben-

26. Mirz 1945 — Erneuter Angriff russischer Bom-
berverbiinde.

*

Bis zum Tage der Eroberung der Stadt durch die
Rote Armee verzeichnete die Statistik des alliierten
Bomber-Kommandos 363 gegen Berlin gefiihrte Luft-
angriffe (auf Hamburg 214), davon 40 GroBangriffe
mit mehr als 1000 Bombern und eine Giesamtabwurf-
last von 45 517 t vorwiegend Sprengbomben. Berlin ist
somit die meistgebombte Stadt Deutschlands vor

Essen ......... 36420t  Hamburg ... 22850t
Koln .......... 34711t Dortmund 22424 t
Duisburg ...... 30025 t Stuttgart 21016t [12]

Insgesamt hat das Bomber-Kommando 18 468
Bombenflugzeuge gegen Berlin gesandt: von ihnen
kamen 16 556 zum Angriff. Die Verluste waren im Mit-
tel mit 49, und withrend der ,.Schlacht {iber Berlin*
mit 6,49, (ohne Ausfille bei Start und Landung und
Verschleil}) sehr schwer gewesen [10].

Das Berlin- Ergebnis wird vom britischen Bomberchef
abschlieflend wie folgt gewertet:

., Ende des Krieges haben wir durch exakte Bilderkund-
dung 28,5 qkm der bebauten Fliche als zerstort festgestellt.
Hiervon sind 4 qgkm durch die Tagesangriffe der USAAF
verursacht. Auch die Moskitos haben einen Anteil daran,
aber die Hauptzerstérung wurde durch die RAF erzielt.
Damit steht Berlin an der Spitze aller zerstorten Stadte.

Als Harry Hopkins auf dem Wege nach Moskau
am 25. Mai 1945 im Tiefflug {iber Berlin niederging,
sagte der Freund F. D. Roosevelts tief bewegt: | Das
ist ein zweites Karthago!™

Soweit moglich, soll versucht werden, diese bisher
mehr allgemeinen Angaben iiber das Karthagoschicksal
der Reichshauptstadt durch fundierte Bilanzzahlen zu
ergianzen.

Die Menschenverluste. Die genaue Zahl der Luft-
kriegsopfer unter der Berliner Zivilbevolkerung ist in-
folge verlorener Unterlagen und sonstiger ., Hemmun-
gen'* heute nicht mehr zu ermitteln. Zum Gliick konnte
jedoch einiges Zahlenmaterial der amtlichen Luftkriegs-
statistik des ehemaligen Statistischen Reichsamtes ge-
borgen werden. Diese auf Sofortmeldungen der
Ordnungspolizei als Triiger der damaligen zivilen Luft-
schutzorganisation fullenden Angaben geben eine
brauchbare, obwohl nicht vollstiindige Grundlage, um
iiber sie zu vertretbaren Schiittzungen zu kommen [13].

Nach diesen Aufzeichnungen sind durch das Bom-
bardement getotet worden:

1. 9. 1939 bis
10. 9. 1940

115 Zivilpersonen jeden
Alters und Geschlechts

1940 (Okt. bis Dez.)

1941 ..o 188 -

1942 :issnmssmmss oo 3 s

DDA  oovcsmns jmms s wee s v 5769 -

1944 (0. Jan., Febr., Marz) 1270

1945 (Januar) .......... 57 -
zusammen 7542 Zivilpersonen

Fiir die in der Gesamtiibersicht fehlenden drei Mo-
nate der ,,Schlacht iiber Berlin® (Januar bis Mirz 1944)
konnen nach den sonst bekannten wechselseitigen Be-
ziehungen der Schiiden und Verluste noch mindestens
2500 Tote hinzugerechnet werden = 10 442. Fiir West-
und Mitteldeutschland weist diese Reichsstatistik fir
die Zeit von Kriegsbeginn bis einschl. Januar 1945
275 000 beurkundete Luftkriegstote aus. Sie schiitzt
unter Beriicksichtigung aller erreichbaren Teil- und
EKinzelmeldungen, die anniihernd auf das Gesamtbild
schliefen lassen, die Zahl fiir die letzten drei Kriegs-
monate auf rd. 100 000 369, [13a]. Nach diesem
Verhiiltnis wiiren in Berlin fiir den gleichen Zeitraum
noch 3744 Tote hinzuzurechnen - 14 186. Diese Zahl
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bezieht sich jedoch nur auf Personen. die nach den An-
griffen tot geborgen und identifiziert worden sind.
Nach einer der Gefallenenberechnung aus zwei Welt-
kriegen iihernommenen Ermittlung ist die Zahl der
durch Luftangriffe Verwundeten etwa um die Hilfte
grofler als die der Getiteten 31 300. Nimmt man
nach der Erfahrung fiir ein Viertel so schwere Verlet-
zungen an, daf sie den Tod zur Folge hatten. so erhoht
sich die Zahl um weitere 7825 auf rd. 22 000 Luft-
kriegsopfer in Berlin. Das wiren 0.8%, der durch
Evakuierung in den letzten 2'/, Kriegsjahren von
4.5 auf 2.8 Millionen verminderten Bevilkerung. die
in der Reichshauptstadt das Bombardement iiberdau-
erte. Dieser Satz ist niedriger als der mit 1.3 fiir die
40 Ruhrstiidte ermittelte Verlust der dortigen Zivil-
bevilkerung [13h]. Er spricht fiir die Giite der Schutz-
funktion der getroffenen, inshesondere der baulichen
MaBnahmen wie auch fiir die hohe Luftschutzdisziplin
der Berliner Bevolkerung, die im wesentlichen auf die
behelfsmiilig hergerichteten Hauskeller angewiesen
war, da ihr Vollschutz in bombensicheren Bunkern nur
zu einem kleinen Bruchteil zur Verfiigung stand.

Die Materialverluste sind. wie iiberall, auch hier ge-
nauer zu iibersehen. Nach einer amtlichen Statistik
von Anfang 1943, also vor dem Beginn der Grolian-
griffe. hatte die Zahl der vorhandenen \Wohnungen
1 562 641. die der Wohnriume 5 185 000 betragen.
Nach Beendigung des Krieges waren noc ‘h 950 000
Wohnungen mit 2 940 000 Wohnriumen benutzbar.
Demnach wiiren durch den Krieg und nahezu ausschlie3-
lich durch das Luftbombardement 567 000 Wohnungen
mit 2 245 000 Wohnriumen zerstort worden [14].

GroB-Berlin hat also 36.39, seines urspriinglichen
Wohnungshestandes und 439, seines Bestandes an
Wohnriitumen verloren. Bezogen auf die einzelnen Ver-
waltungshezirke ergibt sich folgendes Bild:

Wohnriume in GroB-Berlin
1943 und 1946
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Die Schiiden verteilen sich iiber das ganze Stadt-
gebiet. kein Bezirk blieb intakt. Die schwersten Schii-
den erlitt der Bezirk .. Mitte**, der als das ..tote Viertel
bezeichnet wurde, mit 709, Totalschaden; hier sind in
einem Unterbezirk von 1137 Hiiusern 804 restlos zer-
stort. Im sogenannten Zeitungsviertel (zwischen Lin-
den-, Schiitzen- und Zimmerstrafie) lebten nach Kriegs-
ende noch 600 Personen. Es folgt der Bezirk Steglitz mit
fast gleichhohen Schiiden. Etwas weniger mitgonnm-
men wurde der Bezirk Tiergarten, wo ,nur” 489
Totalschaden entstand. Besser kamen die AuBBenbezirke
weg, am besten Spandau: von seinen 11 714 Hiiusern
waren 583 Ruinen und etwa ebenso viele unbewohnbar,
359, blieben unversehrt.

Nach spiiteren, genaueren Erhebungen ist aber,
wenn man die zahllosen Lauben. Behelfsheime, Ba-

racken und sonstigen Notunterkiinfte beriicksichtigt,
der Verlust an Wohnungen und Wohnriumen grof3er
gewesen, als die genannten Zahlen angeben. Das Sta-
tistische Landesamt stellt abschlieBend den Gesamt-
verlust an Wohnraum auf mindestens 509 des Be-
standes vor Beginn des Luftbombardements fest, unge-
rechnet der weitgehenden Minderung der Bewohnbar-
keit der noch vorhandenen Wohnungen durch Beschii-
digungen aller Art. Der Wohnraumverlust kommt so-

mit dem westdeutscher Grofstidte etwa gleich: Ham-
burg 53.59,. Essen 50.59,. Diisseldorf 50,99/, Bremen

51.6%,. Hannover 51,6 9/,. l'lr bleibt zuriick hinter noch
schwerer zerstorten Weststidten wie Koln 709, l)uiq-
burg 649,. Kiel 589/, Kassel 649/, Dar mstadt ()] 69,
[15].

Die Industrieverluste. Die Luftkriegsliteratur der
Siegermiichte versucht. die Zerstorung der Weltstadt
Berlin mit der Notwendigkeit zu rechtfertigen, die dort
angesiedelte Riistungsindustrie zu zerschlagen. Nun ist
erwiesen, daf3 iiber Berlin kaum je ein Zielangriff mog-

lich war. Wo wirklich ziemlich zuletzt einmal Ziel-
mlmlffo gegen isoliert gelegene Industriewerke, wie

B. im \n](l(‘l der \tfldt gefiihrt wurden, erlag der
\ntru iifer dabei oft der Tiuschung durch die dort auf-
gebauten 16 Scheinanlagen, die lange als solche nicht
erkannt wurden. Die Wahl der Scheunentorziele ganzer
Stadtgebiete an Stelle von industriellen und militii-
rischen Zielen war fiir die RAF zwangsliufig, da sie mit
ihren Nachtangriffen nicht in der Lage war, irgend
etwas zu treffen, was kleiner war. I3s ist eine Selbst-
aussage von kaum zu iiberbietender Drastik, wenn der
britische Bomberchef in seinem Rechtfertigungsbericht
[S] zugibt:
. Mit Ausnahme von Essen haben wir niemals Zielangriffe
ihre gelegentliche
eine Sonder-

gegen einzelne Industriewerke gefiihrt ;
Zerstorung
pramie.*

betrachteten wir immer als

Demgemiil3 lag auch in Berlin der Schwerpunkt des
Bombardements auf der Vernichtung maglichst viel
Wohnraums und der Innenstadt, wo nachweislich jedes
Branchen-Fernsprechverzeichnisses 70—909, der dar-
aus zu ersehenden wirtschaftlichen Titigkeiten nicht
kriegswichtigen Zwecken diente. Selbstverstindlich
war Berlin auch eine Industriestadt, mit rd. 575 000
Beschiiftigten (1936) sogar, wenn man so will, eine der
grofiten Deutschlands. Jedoch waren die anderen Funk-
tionen der Hauptstadt als politisches, wirtschaftliches
und in weitem Umfange auch kulturelles Zentrum fiir
das ganze damalige grofle Deutsche Reich die stiirkere



76 Rumpf: Berlin im Bombenkrieg 1940—1945

1956, Heft 3
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s waren dort titig (Zahlen 1936):

In der Industrie:

Elektroindustrie ........... ... ... ... ...... 147 000
MEASCHIENBAN 505505 50560 8 A0 0 e .5 60 000
Bekleidungsindustrie .. ...................... 52 000
Druckgewerbe . ... .. ... .. i 37 000

Zusammen 296 000
AIETE: 020000 26 k0 20 Brp S AT £ SN DS A TR R 279 000

Zusammen 575 000
In Dienstleitungsbereichen

GroB- und Einzelhandel, Verlagswesen, Vermitt-

lung, Werbung ............................. 360 000
Geld-, Bank-, Borsenwesen, Versicherung ... ... 82 200
Nachrichten- und Verkehrswesen.............. 173 000
Gastgewerbe ... ... .. L 60 700

Regierung und Verwaltung, Wirtschafts- und

Sozialorganisationen 26 200

Zusammen 702 100

Nach Feststellung der Siegermiichte waren in Berlin
bei Kriegsende iiber 659/, aller Industricanlagen in be-
triebsfihigem Zustand [16]. Auf diese Weise erklirt
sich das erstaunlich lange, kaum geschmiilerte Aushal-
ten der Berliner Riistungsproduktion unter dem Bom-
benterror. So schlimm die Zerstorungen waren, die
nachfolgende Demontage, welche das nicht erreichte
Vernichtungswerk an dem von Generationen auf-
gebauten Wirtschaftskirper ergiinzen und vollenden
sollte, war viel schlimmer [17].

In der Elektroindustrie blieben nur noch 159, der
Kapazitit von 1936 in Klein- und Mittelbetrieben er-
halten; die GroBbetriehe wurden zu 1009, demontiert.
Im Maschinenbau wurden 209, der Werkmaschinen-
kapazitit durch Bombenschiiden und 709, durch De-
montage vernichtet. Die eigentliche wirtschaftliche
Zerstorung wurde nachweisbar nicht durch den Bom-
benkrieg, sondern allgemein durch die Demontage be-
wirkt, bis nach amerikanischem Urteil ..auch in Berlin
das Problem der deutschen Nachkriegsindustrie restlos
gelost erschien, weil es dort keine mehr gab*. Die Ge-
samtproduktionskraft war auf den kiimmerlichen Rest
von etwa 209, herabgedriickt worden [18].

Der Verlust an Kulturgiitern. Dem reichen Kunst-
besitz der Reichshauptstadt wurde schwerster Schaden
zugefiigt. Herrliche Kunstwerte von allgemeinem Rang,
darunter einmalige Schipfungen europiiischen CGeistes,
wurden zerstért und werden nicht wiedererstehen. Fine
Gesamtbilanz der verlorenen Kunstschiitze ist noch
nicht aufgestellt. Auch iiber das Schicksal der vielen
edlen Denkmiiler Berliner Stidtebaukultur, einst die
Freude der gesamten gebildeten Menschheit, liit sich
vorerst nur ein allgemeiner ("berblick geben [19] [20].

Viollig zerstort: Dreifaltigkeitskirche / SchloB Monbijou /
Palais des Prinzen Albrecht |/ Leipziger Tor / Reichskanzlei /
Ministerium des Innern / Russische Botschaft / Birse | Streit-
sche Stiftung, KlosterstraBe 73 / Palais Prinz Karl, am Wil-
helmplatz / Palais Bliicher, Pariser Platz 2 / Palais Donhoff,
WilhelmstraBe 63 / Landhaus Kameke, DorotheenstraBe 21 /
Landhaus Knobelsdorff im SchloBpark Bellevue |/ Palais
Kreuz, Klosterstrafie 36 / Niederliandisches Palais, Unter den
Linden 11 / Auswirtiges Amt, WilhelmstraBe 75.

Teilweise zerstort: Nene Wache Unter den Linden (wie-
derhergestellt) / Zeughaus (wiederherstellbar) / Bauakademie
(ausgebrannt, Aullenmauern grofitenteils erhalten) / Deutsches
Schauspielhaus (desgl.) / Alte Bibliothek am Opernplatz (aus-
gebrannt, Fassade erhalten) /| Neues Museum (wiederher-
gestellt) / Opernhaus Unter den Linden (desgl.) / Franzosische
Botschaft (Aulenmauern erhalten) /| Kammergericht, Linden-
strafle (ausgebrannt, wiederherstellbar) / Palais Arnim, dann
Akademie der Kiinste, Pariser Platz 4 / Nikolaikirche / Kloster-
kirche / Altes Museum / Kronprinzenpalais (bei diesen Auflen-
mauern erhalten) / Universitat Unter den Linden (wiederher-
gestellt) / Prinzenssinenpalais / Reichsprisidentenpalais /
Palais Kaiser Wilhelm (bei diesen Auflenmauern erhalten) /
Biohmische Kirche / Schlofl Charlottenburg mit Knobelsdorff-
fliigel, Eosanderkapelle, Orangerie (ausgebrannt, z. T.
wiederherstellbar) / Belvedere im Schlofpark mit Kavalierhaus
/ Schlo8  Bellevue
(Hauptgebiude wiederhergestellt) / Deutsche Kirche, Franzo-

(ausgebrannt, AuBenmauern erhalten)
sische Kirche, Parochialkirche und Werdersche Kirche (wieder-
hergestellt) / Konigliches SchloB (im Innern schwer beschidigt,
AuBenmauern zum groiten Teil erhalten, wurde auf Befehl der
Berliner Ostverwaltung 1950 gesprengt) / Britische Botschaft
(leichter beschidigt) / Marstall (wiederhergestellt).

*

Wenn einmal die Psychologen und Soziologen der
modernen GrolBstadtforschung und der CGesellschafts-
wissenschaft ihre Pflichtaufgabe in Angriff nehmen, zu
untersuchen, welche Kriifte die deutsche Stadtbevolke-
rung befithigt haben, unter der verheerenden Wirkung
des moralbrechenden Bombardements die Funktionen
ihrer Stadt aufrechtzuerhalten bis zuletzt und dar-
iiber hinaus, so verdient hierin Berlin ein besonderes
Kapitel der Wiirdigung. Nicht zur — durchaus unbe-
rechtigten — Glorifizierung einer Haltung und Lei-
stung, in der sich die Berliner Bevolkerung selber nicht
sieht und geschen werden will, nicht um den mithsamen
Heilprozel3 alter Brandwunden zu storen, sollte eine
solche historisch-soziologische Untersuchung durchge-
fiithrt werden [21]. Wenn noch etwas die Miihe lohnt,
aus diesem Zusammenbruch einen Gewinn fiir eine
wieder menschlichere Zukunft zu ziehen, so ist es, den
Nachweis zu fithren, dal}

a) die planmiBige Zerstorung von Stadtgebieten und ganzer

Stidte nicht zu dem klar kriegsentscheidenden oder auch
hat,
Initiatoren und Akteure der ,,Ausloschungsangriffe sich

nur kriegsverkiirzenden Effekt gefithrt den die

und ihren Regierungen davon versprochen hatten;

b) die Bombardeure und Enthusiasten des Stadtebombarde-
ments bei besserer Zielauswahl den gréeren militiarischen
Vorteil bei weniger harten Verlusten und geringerem Auf-
wand gefunden hitten und auch in Zukunft finden werden.

Iinen solchen Nachweis zu erbringen, ist gar nicht
so schwer, , der FFall Berlin® wird dabei eine unentbehr-
liche und besonders beweiskriiftige Rolle spielen. Man
kann dies kaum besser deutlich machen, als mit den
Siitzen eines Berliners selbst, der sich mit seinen Stu-
dien zum Anwalt der ,unzerstorbaren Stadt gemacht
hat [22]:

.. Wir miissen, glaube ich, nach den Erfahrungen einer
Kriegs- und Nachkriegszeit, die keinem Teil der in der
Heimat verbliebenen Bevilkerung hirtere Belastungen
auferlegte als der groBstidtischen und die Menschen der
in Deutschland am wurzellosesten, am kiinstlichsten, am
dekadentesten erscheinenden (TbergroBstadt Berlin den
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allerhiirtesten  Bedingungen unterwarf, das Urteil von
damals einer Revision an Haupt und Gliedern unterziehen.
Waren all die GroBstadtmenschen wirklich .dekadent’, die
nach jeder schrecklichen Bombennacht aus ihren Kellern
hervorkrochen, um immer aufs neue Zerstortes wiederauf-
zurichten ¥ Kann man noch von Wurzellosigkeit und No-
madentum reden, wenn ein groBer Teil dieser Menschen,
ausgebombt, des Daches iiber dem Kopf beraubt, lieber
monatelang, vielleicht jahrelang in Kellern und diirftigen
Behelfsheimen lebte, als die Stadt, die ihre Heimat war,
zu verlassen — jene groBe ,Steinwiiste’, die ihnen doch
nicht weniger Heimat war als dem Bauern drauBen das
flache Land oder die unmittelbar bodengebundene Klein-
stadt ihren Bewohnern ? Und wiire es ohne ein sehr grof3es
MafB innerer Substanz iiberhaupt moglich gewesen, da} in
Berlin iiber zwei Millionen Menschen fast ein Jahr lang
unter hiirtesten Bedingungen den Druck der Blockade er-
trugen, ohne zu klagen und ohne zu schwanken 7*
Wahrhaftig: Berlin, die politische Stadt, die Z\}'einu.\l
schon auf Tod und Leben kiimpfen mubte und sich bis
heute tiiglich aufs neue hehaupten muf, die es trotz
allem \'Clv‘St(‘vhf‘, ein ,.guter Verlierer zu sein, und mit
ungebrochenem  Mut daranging, eine Wiederaufbau-
arbeit von uniibersehbarem Umfang zu bewiiltigen, hat
es verdient, Reichshauptstadt zu sein und immer zu
bleiben.
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Luftkriegserfahrungen im rheinisch-westfélischen Industriegebiet

Von Ministerialrat Dr. Schnitzler und Major der Schutzpolizei a. D. Schmidle

Immer wieder wird die Frage nufge\\'orf(-n.. ob die
praktischen Erfahrungen im Luftschutz, die ln.m-r
schweren Verlusten in Deutschland im zweiten Welt-
krieg gemacht wurden, im Zeitalter der ;\t()l]vl- und
Wasserstoffbomben noch einen Wert fiir den Neuauf-
bau des Luftschutzes und den taktischen Einsatz' der
Schadenshekimpfungskrifte haben. Will man zu dles?r
Frage Stellung nehmen, dann mul3 man n{(-ht nur in
ausreichendem MaBe Kenntnisse iiber die Auswir-
kungen der Atom- und Wasserstoffbomben, snnde'rn
auch iiber den Aufbau des deutschen Luftschutzes im
zweiten Weltkrieg und praktische l‘]rfaln‘ungex.l iil')er
die Bewiithrung der deutschen Luftschutzorganisation
bei den zahlreichen Luftangriffen besitzen. Ferner ge-
hiren dazu Kenntnisse iiber die Luftsohut'/.\nrbere.l-
tungsmaBnahmen in baulicher Hinsicht, iiber die
Stiirke der ortlichen und iiberortlichen S(‘had'ens-
bekiimpfungskriifte innerhalb eines grilieren (iel'nets,
iiber die Ausriistung und Motorisierung der l)eh('n'dllch.cn
Luftschutzeinheiten, und schlieflich muf3 man ein-
gehend mit dem Einsatz der Schadensbekimpfungs-
kriifte durch die verschiedenen Luftschutztriger ver-
traut sein.

Ein objektives Urteil iiber den Wert baulicher und
organisatorischer LuftschutzmafBnahmen kann aus den
Erfahrungen einzelner GroBangriffe nicht gefillt wer-
den. Nur die Summe persinlicher Beobachtungen, die
bei einer groflen Zahl von kleinen, mittleren und Cirof3-
angriffen in den verschiedensten Stidten withrend oder
unmittelbar nach den Angriffen gemacht worden sind,
und eine genaue Kenntnis der baulichen und organisa-
torischen LuftschutzmaBnahmen in den angegriffenen
Luftschutzorten ergeben brauchbare Erfahrungswerte.
Nur sie berechtigen zu einer Beurteilung der Zweck-
miiBigkeit der getroffenen MaBnahmen und den tak-
tischen Einsatz. Aus der Hiohe der Verluste in einzelnen
Luftschutzorten kann man in bezug auf den Wert bau-
licher LuftschutzmaBnahmen keine SchluBfolgerungen
ziehen, das mull man den auslindischen Luftschutz-
experten sagen, die aus einem Vergleich der Verluste
aus Pforzheim und Stuttgart glauben, auf die Richtig-
keit der Errichtung triimmer- und splittersicherer
Schutzbauten schlielen zu konnen.

Jeder Luftangriff hatte in bezug auf Verluste und
Schiiden, bedingt durch Art und Dauer des Angriffs,
bauliche Struktur der angegriffenen Stadt und die ge-
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troffenen VorbereitungsmafBinahmen, andere Auswir-
kungen. Dabei spielten nicht selten kleine Unter-
lassungen oder das Unvermdogen einzelner beim EKinsatz
der Kriifte hinsichtlich vermeidbar gewesener Verluste
eine nicht unwesentliche Rolle. Als z. B. eine Stadt, die
in unmittelbarer Frontniithe lag, im Herbst 1944 an-
gegriffen und so schwer in Mitleidenschaft gezogen
wurde, dall nur noch 17 Hiuser unbeschiidigt blieben,
war bei Beginn des Luftangriffs die Ausweichbefehls-
stelle nicht besetzt. Da die ortliche Luftschutzleitung
durch Volltreffer ausfiel, wurde die Meldung iiber den
Angriff zu spiit an die iiberortliche Luftschutztiihrung
durchgegeben. Dal} sich die verspiitete Meldung fiir
den iiberortlichen Einsatz und die damit verbundene
Hilfeleistung sehr nachteilig auf die Verluste und die
Schiiden auswirkte, liegt auf der Hand. Ahnliche Ver-
siitumnisse, die sich auf die Hohe der Verluste auswirkten
und die durch menschliche Unzulinglichkeit bedingt
waren, sind in vielen Fillen eingetreten und werden
auch immer wieder vorkommen.

Fiir den Neuaufbau des Luftschutzes ist die Art
der Luftangriffsmittel, mit denen in Zukunft gerechnet
werden mul}, ausschlaggebend. Auf Grund unserer
geographischen Lage mull angenommen werden, dal}
alle Luftangriffsmittel, soweit deren Verwendung
nicht durch internationale Abmachungen verboten
wird, zum Kinsatz gelangen.

Der Luftschutz mul} deshalb so aufgebaut werden,
dal er fiir die Bevolkerung den besten Schutz gegen
alle Angriffsmittel bietet. Ks ist daher notwendig,
dal} die vielseitigen Erfahrungen des letzten Krieges
fiir den Neuaufbau des Luftschutzes voll ausgewertet
werden. Dal} der Neuaufbau des Luftschutzes in den
Luftschutzorten ein anderer sein mul}, wenn man mit
allen Luftangriffsmitteln zu rechnen hat und nicht
ausschlieBlich mit Atom- und Wasserstoffbomben,
diirfte nicht bestritten werden konnen.

Die Schwierigkeiten fiir den Neuaufbau des Luft-
schutzes im Bundesgebiet beruhen gerade auf dieser Tat-
sache. Ein Luftschutz, der nur mit dem Blickpunkt auf
Atombombe und Wasserstoffhombe aufgebaut wird,
hiitte, wenn andere Bombenarten im Ernstfalle in
groBer Zahl zum Einsatz gelangten, erhebliche nach-
teilige Auswirkungen auf die Bevilkerung. Es wird zu
priifen sein, ob die Luftschutzbauten A, B und C unter
Beriicksichtigung aller Bombenarten ausreichen oder
ob noch zusitzliche BaumaBnahmen erforderlich sind.
Es muB ein Weg gefunden werden, den Luftschutz in
seinem Aufbau hinsichtlich der verschiedenen Luft-
schutztriger, deren Organisation und Aufgaben so zu
gestalten, daB er allen Moglichkeiten, die sich aus den
verschiedenartigen Luftangriffsmitteln ergeben kinnen,
gewachsen ist. Planungen, die auf Jahrzehnte hinaus
keine Aussicht auf Verwirklichung haben, sind nicht
nur unzweckmiBig, sondern schidlich. Linder mit
groBerer riumlicher Ausdehnung und weniger dichter
Besiedlung als das Bundesgebiet sind in der Lage, auch
im Luftschutz groBriumiger zu planen. Uns sind enge
Grenzen fiir alle LuftschutzmaBnahmen — einschlieB-
lich der Industrieverlagerung und der Evakuierung der
Bevilkerung — dureh Bevilkerungsdichte und Struktur
des Landes gesetzt.

Es ist deshalb an der Zeit, den Aufbau des
fritheren Luftschutzes und seiner Fithrung kritisch zu
betrachten und die Erfahrungen aufzuzeigen, die im
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zweiten Weltkrieg bei den Vorbereitungsmalinahmen
und beim taktischen Einsatz gemacht worden sind.

Die nachfolgenden Ausfithrungen beruhen auf per-
sonlichen Beobachtungen und Erfahrungen, die im
Luftschutz, vor und withrend des zweiten Weltkrieges,
im rheinisch-westfillischen Industrierevier von den
Verfassern — der eine auf militirischem, der andere
auf polizeilichem Gebiet — gemacht worden sind. Aus
der Fiille der Beobachtungen werden nur die Erfah-
rungen aufgezeigt, die wesentlich fiir den kiinftigen
Aufbau des Luftschutzes sind.

L TEILL

Autbau des friiheren Luftschutzes

Kin Teiliitberblick iiber die Gliederung des zivilen
Luftschutzes ist im  Heft 1/1955 in dieser Zeit-
schrift von Ierrn Oberst a. D. Khrhard veroffent-
licht worden. Dieser Aufsatz wird als bekannt voraus-
gesetzt. Riickblickend kann festgestellt werden, daB
sich die Organisation des Luftschutzes, die ohne Er-
fahrungen aufgebaut wurde, bewihrt hat. Daran éiindert
auch die Tatsache nichts, dafl im Verlauf des Luft-
krieges viele Abinderungen vorgenommen werden
muliten, die bedingt waren durch die Verstirkung der
Angriffsmittel, Erhohung der Tragtihigkeit und Ge-
schwindigkeit der Flugzeuge, FFernlenkung durch Ra-
dar und schlieBlich durch die unzulingliche deutsche
Luftabwehr. DaB eine grundsiitzliche Abiinderung der
deutschen Luftschutzorganisation, die auf Grund der
vielen und grofien Angriffe eine schwere Belastung zu
ertragen hatte, nicht notwendig war, ist das Verdienst
der Minner, die diese Organisation geschaffen haben.

Fiihrung im Luftschutz

In § 1 des Luftschutzgesetzes hiel3 es unter anderem:
..Der Luftschutz ist Aufgabe des Reiches, er ob-
liegt dem Reichsminister der Luftfahrt und Ober-
befehlshaber der Luftwaffe (RdLuOBdL.). Der
RALuOBdL. bedient sich bei der Durchfiihrung
des Luftschutzes neben den Dienststellen der
Reichsluftfahrtverwaltung der ordentlichen Poli-
zei- und Polizeiaufsichtshehorden, auch kann er
andere Dienststellen der Liinder, der Gemeinden,
Gemeindeverbiinde und sonstige Korperschaften
des offentlichen Rechts in Anspruch nehmen.*

Damit war eindeutig festgelegt, dal die oberste Fiih-
rung im Luftschutz den militirischen Dienststellen
oblag, ferner aber auch, dal} die innere Verwaltung fir
die Durchfithrung des Luftschutzes in vollem Umfang
in Anspruch genommen werden konnte. In den spiiter
durch den RdALuOBdL. herausgegebenen Durchfiih-
rungsverordnungen, Ausfithrungsbestimmungen und
Erlassen wurde festgelegt, inwieweit die innere Ver-
waltung personell, finanziell und durch Sachleistungen
zur Durchfiihrung des Luftschutzes beizutragen hatte.

Nachdem der Luftkrieg mit seinen furchtbaren Aus-
wirkungen auf die Bevolkerung, die Industrie, die
Wirtschaft und den Verkehr ebenso bekannt ist wie
der zwangsliufig damit verbundene Einsatz der ver-
schiedensten Schadensbekiimpfungskriifte, ist eine
Beurteilung der Frage, ob es zweckmiillig war, den
RALuOBdL. mit der Gesamtfiithrung des Luft-
schutzes zu betrauen, moglich. Ohne Kenntnis der
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Gesamtvorginge miil3te man die Fithrung des ziv ilen
Luftschutzes durch den RdLuOBdL. bejahen, denn die
Bekiimpfung des Giegners in der Luft und die unmittel-
bare Kenntnis der Angriffstaktilk der Luftwaffe schei-
nen eine Unterstellung des zivilen Luftschutzes zu
fordern. U berpriift man aber die Aufgaben des zivilen
Luftschutzes, so crgibt sich, daB die aktive Bekimp-
fung des \nwrmfm\ in  Zusammenhang mit den
Schiiden steht und diese grofier oder geringer sein
werden, je nachdem wie stark oder wie schwach die
abw olnemle Luftwaffe ist. Mit der eigentlichen
Schadensbekimpfung aber hat dies nichts zu tun.

Wenn nachfolgend die vor Ausbruch des zweiten
Weltkrieges getroffenen V orbereitungsmafnahmen im
Luftschutz betrachtet werden, fiir die ebenso wie fiir
die Bereitstellung der Kriifte, der Mittel und der Bau-
kontingente wihrend des Krieges der RdLuOBdL.
verantwortlich war, so kann man sich des Eindrucks
nicht erwehren, daB der zivile Luftschutz beim Luft-
fahrtministerium nur eine untergeordnete Rolle spielte.
DaB die verantwortlichen Minner der Luftwaffen-
inspektion 13 (1..In. 13) versucht haben. den besten
Schutz fiir die Zivilbevolkerung zu erreichen, ist be-
kannt und verdient vollste Anerkennung.

Zweigleisigkeit der Fihrung

Dadurch, dafB der RALuOBdL. fiir die Durchfiih-
rung der Luftsc Jhutzvorbereitungsmafinahmen keine
eigenen Krifte hatte und alle VorbereitungsmafBnah-
men, soweit es sich um die 6ffentlichen Luftschutz-
vnm(-htlm(rcn handelte, von den Dienstste sllen  der
inmeren Verwaltung (llxl(lw( fithrt werden muften, ent-
wickelte sich eine ver lmntrm\\nllo Zweigleisigkeit der
Fithrung. Fiir die \(]m(l(*nsholulm])fun(r standen der
Luftwaffe nur wenige Luftsc ‘hutzabteilungen (mot.)
zur Verfiigung. Diese wenigen Abteilungen, die bei
(ﬂ‘uBan(rnffen zwar eine wertvolle Hilfe waren. spielten
jedoch bei der Bekimpfung von GroBangriffsschiidden
eine nur untergeordnete Rolle, da in der Regel bis zu
100 und mehr Luftschutzbereitschaften einge setzt
werden mufiten. Die Krifte des Sicherheits- und Hilfs-
dienstes (SHD), spiiter [Luftschutzpolizei genannt,
unterstanden zwar dem RdLuOBdL.. in bezug auf
Aushildung und Einsatz jedoch dem ortlichen Luft-
schut/l(-lt(w Die Zweigleisigkeit der Fithrung wirkte
sich nac hteilig aus. weil die oberste Luftschutzfithrung
beim Luftfahrtmmlqtor also einer militirischen Stelle
lag, die Verantwortung fiir die zu tre ffenden Luft-
schutzmafBnahmen, cinschlieBlich  der  Schadens-
bekiimpfung, aber beim ortlichen L uftschutzleiter (Po-
lizeiverwalter) — also einer Dienststelle der inneren
Verwaltung. Der értliche Luftschutzleiter war als Poli-
zeiverwalter gleichzeitig den {ibergeordneten Dienst-
stellen der inneren Verwaltung fiir die ordnungsmiillige
Durchfiihrung der Luftschutzaufgaben v erantwortlich.
Nicht selten kam es vor, daf die vom RALuOBdL. ge-
gebenen Weisungen von denen der inneren Verw altung
abwichen.

Eine besondere Belastung des ortlichen Tuftschutz-
leiters entstand dadurch. daB ihm nach Ausbruch des
Krieges die volle Verantwortung fiir die Durchfithrung
aller LuftschutzmaBnahmen, (‘mschh(‘l{llch der Scha-
densbekiimpfung innerhalb des Luftschutzortes, iiber-

tragen wurde, ohne dall man ihm die Befugnis zu-
erkannte, bindende Weisungen an die anderen Luft-
schutztriger zu geben. Der Werkluftschutz erhielt
seine Weisungen iiber die Reichsgruppe Industrie, der
Reichsluftschutzbund iiber das Priisidium des RLB,
die Reichshahn, Post, Wasserstrafien- und Autobahn-
verwaltungen von ihren vorgesetzten Dienststellen.
Wenn auch der Ursprung fiir diese Weisungen der
RdALuOBdL. war, so ergaben sich doch bei den einzel-
nen Trigern Abweichungen, die der Sache nicht dien-
lich waren. Trotz der getrennten Weisungsbefugnisse
traten im groflen und ganzen bei der Durchfiihrung der
Luftschutzmalnahmen und der gemeinsamen Scha-
densbekiimpfung in den Luftschutzorten kaum Schwie-
rigkeiten auf. Das zeugt von grollem gegenseitigem
Verstiindnis und von Hilfsbereitschaft.

Vor dem zweiten Weltkrieg unterstiitzte die NSDAP
den Luftschutz in keiner Weise, und sie verhielt sich
teilweise sogar ablehnend. Wihrend des Krieges, ins-
besondere ab 1943, versuchte sie dagegen, Einflul} auf
die Fiihrung des Luftschutzes zu nehmen. Ob der
Fithrungsanspruch der Partei im Luftschutz (Selbst-
schutz), der 1944 seinen Hohepunkt erreichte, nur im
Interesse des Luftschutzes erfolgte oder ob man da-
durch die Grundlage schaffen wollte fiir die uk-Stellung
einer grollen Anzahl von , zuverlissigen Amtstrigern‘’
fiir die ,.parteiamtliche Menschenfithrung®, wird kaum
mehr nachzupriifen sein und mag dahingestellt bleiben.
Feststeht jedenfalls, dall dieser pliotzliche Fiihrungs-
anspruch der Partei im Selbstschutz des Luftschutzes
in der schwersten Zeit des Luftkrieges die Fiihrung im
Luftschutz noch weiter erschwerte.

Stand der LuftschutzmaBnahmen bei Aushruch des

zweiten Weltkrieges

Der RALuOBdL., der bindende Weisungen fiir die
Durchfithrung aller LuftschutzmalBBnahmen gab, legte
fiir die Luftschutzorte 1. Ordnung die Stiirke, Gliede-
rung und Ausriistung der Schadensbekimpfungs-
einheiten (SHD) fest. Ferner wurden diesen Luftschutz-
orten die Mittel und Baukontingente fiir alle Luft-
schutzbauten, soweit es sich nicht um Luftschutz-
befehlsstellen der Polizei handelte, zugeteilt.

Als am 1. September 1939 der zweite Weltkrieg aus-
brach und der Luftschutz aufgerufen wurde, hatte das
heutige Staatsgebiet von Nordrhein-Westfalen rund
12.5 Millionen Einwohner. Davon wohnten 6.5 Millio-
nen in 46 Stiidten. die infolge der starken Besiedlung,
der massierten Industrie und des dichten EFisenbahn-,
WasserstraBen- und Wegenetzes als besonders luft-
gefihrdet angesechen werden mufiten. Im Verlauf des
zweiten Weltkrieges zeigte es sich, dal} diese Annahme
richtig war, denn fast jede dieser Stiidte hatte iiber
100 Luftangriffe, darunter zahlreiche GroBangriffe, zu
erleiden. Dal} am linken Niederrhein und im westlichen
Westfalen eine Anzahl kleinerer Stiidte, die nicht zu
den Luftschutzorten I. Ordnung gehorten. besonders
stark angegriffen wurden und groBe Verluste und
Schiiden erlitten, ist allerdings darauf zuriickzufithren,
daf3 sie in das unmittelbare Kriegsgeschehen heim Vor-
marsch der Invasionsarmee hineingezogen wurden.
(Siehe Artikel iiber ,,Die Luftkriegsschiiden im rhei-
nisch-westfiilischen Industriegebiet‘, Heft 10, Oktober
1954.)
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Luftschutzbauten

Die auch heute noch allgemein verbreitete Ansicht,
dal} die Bevilkerung im industriellen Herzen Deutsch-
lands bei Ausbruch des Krieges durch Luftschutzriume
geschiitzt war, entspricht nicht den Tatsachen. Nur fiir
480 000 Personen (bei 6.5 Millionen Einwohnern in
Luftschutzorten I. Ordnung) standen triimmer- und
splittersichere Luftschutzriume, die aus Reichsmitteln
gebaut worden waren, zur Verfiigung. Diese Luft-
schutzriume waren in den verkehrsreichen StraBen
der Luftschutzorte 1. Ordnung erbaut und fiir den
Schutz der Straflenpassanten vorgesehen. In den Stiid-
ten und Dérfern, die nicht zu den Luftschutzorten
[. Ordnung gehorten, also in einem Gebiet, wo 6 Mil-
lionen Einwohner lebten, waren weder vom Reich
noch von den Gemeinden Luftschutzriume ausgebaut
worden. Die hesonderen Verwaltungen. die den Luft-
schutz in eigener Verantwortung durchfithren mufBiten,
hatten weder fiir die in ihrem Betrieh heschiiftigten
Personen noch fiir die zu ihnen gehirenden Verkehrs-
teilnehmer auch nur annithernd geniigend Luftschutz-
riume.

In den Wohnhiiusern (Selbstschutz) und in den er-
weiterten Selbstschutzbetrieben (griBere Behorden-
gebiude, Kaufhiiuser, Verwaltungsgebiiude, kleinere
Industriebetriebe usw.) waren nur in verschwindend
kleinem MaBe Luftschutzriume vorhanden.

Dagegen hatten die Betriebe, die zum Werkluftschutz
gehorten, schon in erheblichem Umfang tritmmer- und
splittersichere Luftschutzriume, teilweise sogar Luft-
schutzbunker (Winkeltiirme) ausgebaut.

Luftschutzrettungsstellen und andere Luftsehutzbauten

In den Luftschutzorten I.Ordnung war fiir je
30000—40000 Personen eine Luftschutzrettungsstelle
vorgesehen; also fiir das (iebiet von Nordrhein-West-
falen rund 200 Rettungsstellen. Ausgebaut waren hei
Beginn des Krieges nur in jeder GiroBstadt eine Luft-
schutzrettungsstelle. Luftschutztierrettungsstellen,
Gasschutzwerkstiitten, Entgiftungsparks und Schutz
riume fiir den SHD waren keine vorhanden!

Luftschutzsirenen

In einem groBen Teil der kleinen Luftschutzorte
waren keine Luftschutzsirenen angebracht. In den
meisten Grofstidten war die zentrale Steuerung der
Sirenen noch nicht durchgefiihrt, so dal jede einzelne
von Hand ausgelost werden muBite. Als in den Mittag-
stunden des 1. September 1939 wegen eines feindlichen
Aufklirungsflugzeuges Fliegeralarm ausgelost wurde,
dauerte es etwa 10 Minuten, bis der Fliegeralarm in
einer Stadt am Rhein, die eine Linge von 29 km hat,
durchgefiihrt war. Ahnlich war es in den anderen Grof-
stitdten des Ruhrgehietes.

Nachrichtenmittel

Nur die . friedensmiiligen  telefonischen Nach-
richtenmittel waren vorkanden, Die Turmbeobachter
waren infolgedessen nicht vollzihlig angeschlossen.
Immer wieder wurden UKW-Geriite angefordert, aber
nicht geliefert. Die erste und einzige Lieferung von ins-
gesamt 25 UKW.-Geriiten fiir das gesamte Giebiet von
Nordrhein-Westfalen erfolgte erst im Winter 1943/41.

Sicherheits -und Hilfsdienst

Die Stirke des SHD betrug in den 46 Stidten (21
Luftschutzorte 1. Ordnung) 42000 Personen, davon
22500 Minner in den Feuerlisch-; Instandsetzungs-
und Sanitiitshereitschaften und den Veteriniirtrupps.
Ausriistung war nur zu 70—809, fiir die vorgenannten
Bereitschaften vorhanden. Das vorgesehene Soll fiir
die Feuerlosch- und Instandsetzungsbereitschaften
wurde withrend des Krieges nie erreicht.

Motorisierung der heweglichen Einheiten

Die Fahrzeuge wurden, soweit es sich nicht um
Spezialfahrzeuge der Feuerwehr handelte, den drt-
lichen Luftschutzleitern durch die Wehrersatzinspelk-
tionen zugewiesen. Das vorgesehene Soll an Lkw
wurde withrend des Krieges allerdings nie erzielt. Bei
Aufruf des Luftschutzes stellte es sich heraus, daf} ein
Teil der von den Wehrersatzinspektionen zugewiesenen
Fahrzeuge hereits verschrottet war und dal} der iiber-
wiegende Teil der Fahrzeuge in hezug auf Griofie den
Anforderungen nicht entsprach. AnStelle von 3-to-, die
fiir die Instandsetzungsbereitschaften vorgesehen wa-
ren, wurden in groer Zahl nur 1'/,-to-Fahrzeuge zu-
gewiesen. Ab 1944 fehlten den beweglichen Einheiten
iiber 500 Lkw. Beriicksichtigt man, daf} ab Mai 1942
der Schwerpunkt des Einsatzes bei den iiberort-
lichen, also bei den Kriiften lag, die von aullen an
den angegriffenen Luftschutzort herangefiihrt werden
muliten, konnen die Nachteile, die durch die ungenii-
gende Motorisierung entstanden, beurteilt werden.

Bekleidung und persinliche Ausriistung

Bei Ausbruch des Krieges war fiir die Minner des
SHD keine Bekleidung vorhanden, ebenso fehlten, mit
Ausnahme der Gasmasken, die personlichen Aus-
riistungsgegenstiinde. Die SHD-Minner muliten iiber
cin halbes Jahr ihren Dienst in eigener Zivilkleidung
versehen. Schreiben der ortlichen Luftschutzleiter an
das Luftverteidigungs- und Luftgaukommando um
Lieferung von Kleidung und personlicher Ausriistung
fiir den SHD, die bereits 1938 und 1939 vor Ausbruch
des Krieges erfolgten, bliechen unbeantwortet.

Unterkunttsgeriit

IFiir die 42000 Minner und Frauen des SHD war bei
ihrer Einberufung kein Unterkunftsgeriit vorhanden.
Insbesondere fehlten Bettwiische, Decken und Betten.
Leistungsbescheinigungen, wie sie fiir die Wehrmacht
im Mobfall vorbereitet wurden, durften von den o6rt-
lichen Luftschutzleitern nicht ausgestellt werden. Auf
die Anfrage cines ortlichen Luftschutzleiters wurde die
Ausstellung von Leistungshbescheinigungen vom Luft-
fahrtministerium ausdriicklich verboten. Die stiidti-
schen Dienststellen weigerten sich, nach Aufruf des
Luftschutzes ein entsprechendes Kontingent fiir den
SHD zur Verfiigung zu stellen, da dieser mittelbar dem
Luftfahrtminister — also einer militirischen Dienst-
stelle. — unterstand und den 6rtlichen Luftschutz-
leitern nur fiir die Durchfithrung von Luftschutzauf-
gaben zugeteilt war. Auf die dringenden Vorstellungen
der ortlichen Luftschutzleiter um Lieferung von Be-
kleidung, personlicher Ausriistung und Zurverfiigung-
stellung von Bezugscheinen fiir die Beschaffung von
Unterkunftsgeriit (Decken, Wiische usw.) erfolgten
vom Luftgaukommando nur ausweichende Antworten.



Ziviler Luftschutz

Schnitzler u. Schmidle: Luftkriegserfahrungen im rheinisch-westfilischen Industriegebiet 81

Personallage

Besonders schwierig war die Heranziehung der Er-
giinzungskriifte fiir den SHD. Personen, die dem .Vlu’hr-
gang 1901 und jiingeren angehorten, durften nurmit Zu-
stimmung der Wehrbezirkskommandos erfalit \\'cr.(l(-.n
und wurden sehr selten fiir den Dienst im SHD frei-
gestellt. AuBerdem mubte bei allen Dienstverptlich-
tungen die Gienehmigung der Arbeitsimter \‘ul'li(‘;.‘f(’lll.
Da Industrie und Wirtschaft im rheinisch-westfili-
schen Industriegebiet sehr viele Menschen l)’lzau('hton
und Wehrmacht, Industrie und gewerbliche \\.lr_tm:haft,
den Vorrang vor dem Sicherheits- und }.Illtsdl(fnst
hatten, gelang es wiithrend des ganzen zweiten \.\ elt-
krieges nicht, das vorgesehene ,,Soll" an minnlichen
Erginzungskriiften zu erreichen. Der l’(*hll)(‘.\'tmEd an
miinnlichen Personen betrug allein bei den beweglichen
Sinheiten. die ein Cesamtsoll von 22500 Mann haben
sollten, von Kriegsausbruch an bis zum I"rii'hjaln' IEH.‘%
etwa 5000 und von diesem Zeitpunlkt ab bis zum Zu-
sammenbruch rd. 2000 Mann. Die Verminderung des
Fehlbestandes wum 3000 Mann war nur dadurch er-
reicht worden, dafl auf mechrmaliges dringendes Er-
suchen iiber die militirischen und politischen Stellen
Miinner aus anderen Wehrkreiskommandos fiir den
SHD im Bereich des Wehrkreises Vi (lienst\'cr]:fli'chtot
worden waren. Das Durchschnittsalter der miinnlichen
SHD- bzw. Luftschutzangehorigen betrug 5+ Jahre.
Dabei ist noch zu l)orii(-l\'.s:ivhtigvn, daB ein nicht un-
erheblicher Teil der minnlichen Kriifte korperlich
nicht voll einsatzfithig war. .

Zusammenfassend kann festgestellt \\'or(len.'(l.al:ﬂ die
Vorbereitungsmafinahmen zum Schutz der Al\'l”)(.‘-
vilkerung in dem besonders luft;gefii]u'd.(-ten rhei-
nisch-westfilischen Industriegebiet trotz wiederholter
Hinweise verantwortungsbewulter ortlicher Luft-
schutzleiter in nicht zu verstehender Weise \"crna(-h-
lissigt wurden. Da die ortlichen Tuftschutzleiter den
Luftgaukommandos halbjihrlich iiber den Ausbau der
Schutzriiume, Luftschutzrettungsstellen und and?r(-
Luftschutzbauten berichten mubBten, kann der klig-
liche Zustand der V(n'l)ereitul1gsmal3nahmel} (‘l(*n ver-
antwortlichen Miinnern im Reichsluftfahrtministerium
nicht unbekannt gewesen sein.

Die Spitzen der Luftschutztriger
Durchfithrung der LuftschutzmaBnahmen. D
zielle Propaganda stellte sich jeduf-h dagegen. sl &
amtlich die Auffassung zu verbreiten Imtt(‘,.(lal.n“]\cm
feindliches Flugzeug jemals deutscl}e's (ielng:tn iiber-
fliegen wiirde. Die Tendenz der politischen IFiithrung
war vor dem Krieg gegen den Luftst’-hut:/,gcdanI\'(‘n ge-
richtet, und die Auswirkungen zeigten sich dann nach
Beginn des Krieges!

Fiir die Schadensbekimpfung in den 46
die in 21 Luftschutzorten 1. Ordnung zusammengefalit
waren und 6.5 Millionen Einwohner hatten, waren fol-
gende ortsgebundenen Kriifte vorgesehen: .

128 Feuerlisch- und Entgiftungsbereitschaften mit rd.
12800 Mann,

dringten auf
ie offi-
weil sie

Stidten,

65 Instandsetzunesbereitschaften mit rd.. . . . ...
‘ 5200 Mann,

60 Sanitiitshereitschaften mitrd. . .. .. 1500 Mann.

Dazu kamen noch 200 Sanititsgruppen, die 2 d.eu
Luftschutzrettungsstellen gehi)r_te.n. Aullerdem in je-
dem Luftschutzort einige Veterinirtrupps.

Iiir den iiberortlichen Einsatz waren fiir das ge-
samte Gebiet mit einer Kinwohnerzahl von 125
Millionen + Luftschutzabteilungen (mot.), die unmittel-
bar dem Luftgaukommando unterstanden, vorhanden.

Bei der Festlegung der Einheiten der verschiedenen
Fachsparten ging der Luftfahrtminister von der Vor-
aussetzung aus, dal} jeder ortliche Luftschutzleiter mit
den ihm zugewiesenen Kriiften in der Lage sein miil3te,
die Schadensbekiimpfung innerhalb des Luftschutz-
ortes durchzufithren. Nur in Ausnahmefillen, und
zwar bei besonders groflen Luftangriffen, sollten iiber-
ortliche Reserven des Luftgaukommandos zur Unter-
stiitzung eingesetzt werden. Idin iiberortlicher Einsatz
der ortsgebundenen Einheiten war nicht vorgesehen.

Bereits bei den Planspielen, die von den értlichen
Luftschutzleitern im Beisein von Vertretern des Luft-
gaukommandos, des Luftverteidigungskommandos und
des Inspekteurs der Ordnungspolizei in den Jahren
1938 und 1939 (vor Ausbruch des Krieges) durchge-
fithrt wurden, zeigte es sich, daf} die értlichen Luft-
schutzkriifte fiir die Schadensbekimpfung schon bei
cinem mittelschwerenAngriff nicht ausreichen konnten.
In Berichten an das Luftgaukommando, die sich auf
diese Planspiele stiitzten, wurde auf die dringende Not-
wendigkeit starker Reserven fiir den iiberirtlichen Ein-
satz hingewiesen. Inwieweit die Nichtaufstellung star-
ker iiberirtlicher Reserveeinheiten mit dem bald er-
folgten Ausbruch des zweiten Weltkrieges zusammen-
hing, kann nicht gesagt werden.

Es steht jedoch fest, dal} die fiir das rheinisch-west-
filische Industriegebiet bereitgestellten Luftschutz-
kriifte des Sicherheits- und Hilfsdienstes fiir die Durch-
fiihrung ihrer Aufgaben viel zu schwach waren.

s standen fiir einen Einsatz tatsiichlich zur Ver-
fiigung :
10000—11000 Mann in Feuerloschbereitschaften mit
durchschnittlich 700—750 Kraftspritzen,
4000—4500 Mann in Instandsetzungshereits chaften,
3500—4000 Mann in Sanitiitsbereitschaften und rd.
1500 Mann in Sanititsgruppen.

Von diesen Kriften sind Urlauber, Kranke und Ver-
wundete in Abzug zu bringen.

Feuerloschdienst

In den 21 Luftschutzorten I. Ordnung waren bei
Beginn des Krieges 657787 Wohnhituser mit 2071425
Wohnungen vorhanden. Zur Bekiimpfung der Brand-
schiiden standen aber nur 700—750 Kraftspritzen, die
auf 46 Stiidte verteilt waren, bereit. Aullerdem hatten
die Kriifte des Feuerloschdienstes dem erweiterten
Selbstschutz — Schulen. Kirchen, Kaufhiuser, Ver-
waltungsgebiiude, kleinere Industriebetriebe — Brand-
schutzhilfe zu leisten. Ferner muliten sic bei Grol3-
briinden die Werkluftschutzbetriebe und die beson-
deren Verwaltungen unterstiitzen. SchlieBlich wurde
es im Verlauf des Krieges erforderlich, dall ein Teil
dieser Kriifte mangels iiberortlicher Luftschutzreserve-
cinheiten noch in erheblichem Umfange Hilfe in
Stidten und Dorfern leisten mulite, die nicht zu den
Luftschutzorten 1. Ordnung gehorten. Beriicksichtigt
man,daf} beieinem Groflangriff 100000—200 000 Brand-
bomben innerhalb von 40—50 Minuten auf eine Stadt
abgeworfen und dal} andere Stiidte zur gleichen Zeit:
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durch kleinere Brandbombenangriffe heimgesucht wur-
den, dann sieht man die Diskrepanz, die zwischen der
Zahl der Briinde und den zur Verfiigung stehenden
Feuerloschkriften bestand.

Instandsetzungsdienst

Die 65 Instandsetzungshereitschaftendes SH D hatten
nach einem Groflangriff Dutzende von verschiitteten
Stellen, unter denen sich Menschen befanden, freizu-
legen; aullerdem die Stralien frei zu machen, die teil-
weise kilometerweit verschiittet oder durch Triitmmer
versperrt waren, und schliefilich Hilfe bei der Wieder-
herstellung des Wasserrohrnetzes, der Kanalisation,
des Gasrohrnetzes und der anderen Versorgungslei-
tungen zu leisten; ferner die erweiterten Selbstschutz-
betriebe, den Werkluftschutz und die besonderen Ver-
waltungen zu unterstiitzen. Wie der Feuerloschdienst,
so wurden auch die Instandsetzungseinheiten aulier-
halb der Luftschutzorte I. Ordnung zur Schadens-
bekiimpfung eingesetzt.

Die Belastung der Instandsetzungsbereitschaften
war deshalb besonders grof3, weil durch die Freilegung
der Verschiitteten teilweise eine Bereitschaft an einer
emzigen Schadensstelle mehrere Tage und Niichte ein-
gesetzt werden mulite. Ab Mai 1942 waren durch-
schnittlich 509, der Instandsetzungsbereitschaften
noch bei der Bekiimpfung ,,alter Schiiden cingesetzt,
wenn neue GroBangriffe die Stidte heimsuchten. Daly
es moglich war, immer rechtzeitig die Verschiitteten
freizulegen und die Hauptzufahrtsstrallen frei zu
machen, ist den Wehrmachtshilfskommandos zu ver-
danken, die bis zu 5000 Mann nach den Cirofangriffen
eingesetzt hattn.

Sanitiitsdienst

Obwohl bei einem Luftangriff teilweise 2000 und
mehr Personen verwundet wurden, reichten die Sani-
titseinheiten dadurch, dall die sogenannten orts-
gebundenen SHD-Kriifte zur Hilfeleistung im iiber-
ortlichen Einsatz eingesetzt wurden, aus. AuBerdem
leisteten die Sanititsgruppen der Luftschutzrettungs-
stellen wertvolle Hilfe. Hinzu kam, dal} ein groBer Teil
der Verwundeten erst nach und nach anfiel, weil sie
erst aus den verschiitteten Stellen durch den Instand-
setzungsdienst geborgen werden muliten.

Auch der Sanitiitsdienst mullte den anderen Luft-
schutztriigern, ihnlich wie der Feuerloschdienst und
der Instandsetzungsdienst, Hilfe leisten. Die den Sani-
tiitshereitschaften  zugeteilten Krankentransport-
staffeln haben sich gut bewiihrt. Nur durch letztere war
es maoglich, beschiidigte Krankenhiiuser sofort zu
riumen und die Kranken und Verwundeten in die
Hilfs- und Ausweichkrankenhiiuser zu bringen.

Veterindirdienst

Die Stirke des Veterinirdienstes war in den Luft-
schutzorten ausreichend und konnte in vielen INillen
im Rahmen des iiberirtlichen Einsatzes in lindlichen
Bezirken wertvolle Hilfe leisten.

Die ersten Wochen und Monate nach Kriegsaushruch

Infolge der villig unzureichenden Luftschutzyor-
bereitungsmalinahmen sahen mnach  Ausbruch des
zweiten Weltkrieges die ortlichen Luftschutzleiter in

den besonders luftgefiihrdeten Gebieten an Rhein und
Ruhr mit Sorge in die Zukunft. Wiirden, wie es die
..Douhet’sche Lehre™ vorsah, die Luftangriffe nach Be-
ginn des Krieges iiberfallartig einsetzen ? Wenn ja,
dann waren ungeheure Verluste bei der Bevilkerung
zu erwarten. Die Polizei, Feuerwehr und der SHD
wurden sofort kaserniert und blieben es bis zum Zu-
sammenbruch. Unter Einsatz des SHD und der von
den Arbeitsiimtern verpflichteten Personen wurden in
Tag- und Nachtschichten die besonders dringenden
Luftschutzbaumafinahmen durchgefithrt.  Innerhalb
eines halben Jahres wurden rund 200 Luftschutz-
rettungsstellen, 250 Luftschutzrevierbefehlsstellen,
S0 Befehlsstellen der ortlichen Luftschutzleitungen und
der  Luftschutzabschnittskommandos  und  Schutz-
riume fiir 60 000 Personen teils endgiiltig, teils be-
helfsmiilig ausgebaut und eingerichtet. Tausende von
Deckungsgriiben und  trismmer- und = splittersichere
Luftschutzriume wurden fiir die Bevolkerung her-
gestellt., Ohne dal} das Luftfahrtministerium die not-
wendigen Baukontingente bereitstellte, wurden diese
Malnahmen durchgefithrt. Tausende Tonnen Eisen
und Baustoffe wurden, obwohl diese Tat mit Zucht-
haus bedroht war, von den ortlichen Luftschutzleitern
und ihren verantwortlichen Mitarbeitern | bhesorgt®.
Auf dem gleichen Wege wurde ein Teil der Fernspirech-
geriitte beschafft, um die Befehlsstellen nachrichten-
technisch  einsatzfihig zu machen und die Turm-
beobachter mit den Befehlsstellen zu verbinden.

Wiihrend der ganzen Kriegszeit war es dem Rdl
nicht mdoglich, die personlichen  Ausriistungsgegen-
stiinde fiir den SHD — Kochgeschirre, Feldflaschen,
Trinkbecher, Brotbeutel, Rucksiicke usw. — zu be-
schaffen. Dal} dadurch der iiberortliche EKinsatz, der
ab 1942 an der Tagesordnung war, schr erschwert
wurde, liegt auf der Hand. Da auch keine Feldkiichen
und Essentriiger geliefert wurden, kann man sich ein
Bild von den Schwierigkeiten machen, die auftraten,
wenn die Einheiten mehrere Tage aullerhalb ihres
Standortes eingesetzt werden muliten. Nur die Luft-
schutzabteilungen (mot.), die der Luftwaffe unter-
standen, waren gut motorisiert und in jeder Hinsicht
ausgezeichnet ausgeriistet.

Die Bevolkerung wurde durch den RLEB angewiesen,
ihre Kellerriume behelfsmiiflig als Luftschutzriiume
herzurichten. Die Bauarbeiter des RLB leisteten hier-
bei wertvolle Unterstiitzung. Durch Schnellkurse und
Haushelehrungen wurde die Bevilkerung aul3erdem
iiber das luftschutzmiiflige Verhalten unterrichtet. Die
Betrichsluftschutzleiter und die Gefolgschaft der er-
weiterten  Selbstschutzbetriebe wurden ebenfalls in
Schnellkursen geschult. Die Besucherstirken fiir Kinos,
CroBgaststiitten usw. wurden dem vorhandenen Luft-
schutzraum entsprechend  festgelegt. Die  Stralien-
beleuchtung, Beleuchtung der StraBenbahnen und
anderer Verkehrsmittel wurde in wenigen Tagen auf
Luftschutzbeleuchtung umgestellt. Die  offentlichen
Luftschutzriume (fiir Strallenpassanten) wurden vor-
erst zur Kenntlichmachung mit Notheleuchtung verse-
hen (Sturmlaternen), die nach oben abgeschitmt waren,
Sehr viele andere LuftschutzmaBnahmen, deren Auf-
zithlung zu weit fithren wiirde und deren Vorbereitung
vor Aushruch des Krieges mangels Mittel nicht miglich
war, mulliten in den ersten Kriegsmonaten durch-

gefithrt werden. (Fortsetzung folgt)
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Atomwaffen und Luftschutz

Von Obersta.D. Ehrhard

Vorspruch der Schriftleitung

Der Herr Verfasser behandelt im letzten Teil seiner Arbeit Organisationsfragen des deutschen Luftschutzes. Er will die
Verantwortung fir die (rofforganisation des Luftschutzes dem Verteidigungsministerium iibertragen und das Innen-

manisterivm nur als durchfithrende Stelle eingesetzt sehen. Wir konnen diese Aufgabenverteilung nicht gutheifien. Ein

kommender Krieg wiirde noch mehr als der letzte die gesamte Bevilkerung mit allen vielseitigen Einrichtungen eines

Kulturstaates erfassen. Kin Ministerium kann dic ungehewren anfallenden Aufgaben nicht meistern. Die Kompetenz-

verteilung derart, dafy das Inmenministerium fiir den passiven Luftschutz voll verantwortlich ist, scheint durchaus zweck-

mdf3ig, zumal fast in allen Lindern, die iiber eine Wehrmacht verfiigen, der Luftschutz zum Aufgabengebiet der Innen-

ministerien gehort. Dafs engste Zusammenarbeit zwischen Verteidigungsministerium und Innenministerium stattfinden

muf3, ist eine Selbstverstindlichkeit, die hier nur am Rande bemerkt sei. Besonders beachtlich sind die Ausfihrungen des

Verfassers diber das Rawmungsproblem. Hicrzu aus den Kreisen unserer Leserschaft Stellung zu nehmen, erscheint uns

erforderlich.

Das Buch | Atomwaffen im Landkrieg” von Col.
G.C. Reinhardt und Lt. Col. W. R. Kintner, Ver-
lagsgesellschaft Wehr und Wissen, Darmstadt, 208 Sei-
ten, Preis 7,80 DM, behandelt nicht nur den operativen
Kinsatz der Atom- und Wasserstoffbomben, sondern
auch den immer mehr in den Vordergrund tretenden
Einsatz der neuen Atomwaffen auf dem Schlachtfelde.

Der zweckmillige EKinsatz von Atomgeschossen,
denen cine entscheidende Bedeutung beigemessen wird,
wird inshesondere auf der Truppenebene, von der Divi-
sion bis zum Bataillon, eingehend behandelt. Die Ver-
fasser sind der Ansicht, daf} ihr Einsatz nicht nur auf
die FFront beschriinkt sein wird, sondern auch andern-
orts erfolgen kann, um auch das Geschehen auf dem
Schlachtfelde unmittelbar zu beeinflussen. Sie unter-
scheiden zwischen taktischen und strategischen Zielen.
Zu den taktischen Zielen gehoren unter anderen die
Vernichtung der Reserven, bevor sie zeitgerecht auf
dem Schlachtfelde eintreffen, Angriffe auf Flugplitze,
von denen aus die feindliche Luftwaffe die eigene be-
helligt und ihre Erdtruppen unterstiitzt. Zu den strate-
gischen Zielen gehoren weit entfernte Objekte, deren
Zerstorung das zukiinftige feindliche Kampfpotential
schwiicht. Beidiesen Betrachtungen iiber die taktischen
und strategischen Kinsatzmdoglichkeiten und ihre Aus-
wirkungen kommen sie zu der Erkenntnis, dal} die
Kriegsgeschichte gezeigt hat, dall jede neue Waffe An-
passung im taktischen Verhalten fordert, und zwarnicht
nur allein in ihrem Einsatz zum Angriff, sondern auch
in der Abwehr gegen ihre Wirkungen. Deshalb nchmen
auch der passive Schutz und die Abwehr im Sinne der
Krieg- und Truppenfithrung einen grollen Raum ein.

Wenn auch die Manivererfahrungen gezeigt haben,
daB sich Truppenfithrung und Truppen im taktischen
Verhalten und in der Abwehr bereits weitgehend den
neuen Waffen angepalit haben, so bleibt jedoch die
Frage offen: wie soll sich in diesen bedrohten Riitumen
die Bevolkerung verhalten, was kann zu ihrem Schutze
und zu ihrer Unterstiitzung geschehen, wer ist dafiir
verantwortlich ? Nach den Ausfithrungen der Verfasser
iiber die Einsatzmoglichkeiten der neuen Waffen wird
im Ernstfalle die ganze Bundesrepublik in ihrem unmit-
telbaren Wirkungsbereich liegen. Die Wohn- und Ar-
beitsstiitten der westdeutschen Bevolkerung werden
nicht nur in den GroBstidten, sondern auch auf dem

Lande in gleichem Malle bedroht sein. Dieses haben
auch die vergangenen groflen Manover ,.Carte blanche*
und ,,Cordon bleu" bewiesen.

Wiihrend die Truppe, wie angedeutet, beweglich ist,
ausweichen kann und sich so den neuen Bedingungen
anzupassen bemiiht, ist die Bevilkerung ortsgebunden,
schwerfilllig und sehr schwer lenkbar. Deshalb mul} fir
sie eine Schutz- und Abwehrorganisation geschaffen
werden, die sich ebenfalls den neuen Waffenauswirkun-
gen anpalit und die sich das Vertrauen der Bevolke-
rung erwirbt. Nichts ist fiir die Fithrung der Landes-
verteidigung gefiihrlicher als die Bedrohung. dal} ihre
Operationen durch eine fliichtende, undisziplinierte
und Panik verbreitende Zivilbevolkerung gestirt wer-
den. Dieser groBlen Gefahr hat auch Lt. Col. F. O,
Miksche in seinem Werk . Atomwaffen und Streit-
kriifte”, Verlag Westunion, Offene Worte, Bonn, im
sichenten Kapitel [ [Front und riickwirtiges Gebiet',
einen sehr bemerkenswerten Abschnitt gewidmet, der
allen an diesem Problem Interessierten zum Studium
wiirmstens empfohlen werden kann. Er soll zum Nach-
denken veranlassen und Anstol3 zur Beschiftigung mit
den Problemen, die uns in der Bundesrepublik beson-
ders angehen, geben. Unvorbereitet sein ist gleich-
bedeutend mit Verrat an der kiimpfenden Truppe, die
durch solche Nachlissigkeit aufs stirkste gefihrdet
wird, ist aber auch Siinde an der Zivilbevolkerung, die
im modernen totalen Krieg weit groleren Gefahren
ausgesetzt ist als frither.

Nach seinen Feststellungen haben im Juni 1940 drei
Millionen holliindische, belgische und franzisische
Fliichtlinge in Siidfrankreich Schutz vor der deutschen
Invasion gesucht. In den Jahren 1944/45 hat eine ihn-
liche Flucht bereits viel grolleres und tragischeres
Ausmal} angenommen. Diesmal flohen acht Millionen
Menschen im tiefen Winter aus dem Osten vor den
russischen Truppen. In diesem Zusammenhang wirft er
die Frage auf: .,Warum verlassen Millionen Menschen
ihre Heimat und rennen in ein ungewisses Schicksal ?
Oft steht die Furcht dahinter, in das Kriegsgeschehen
verwickelt zu werden, oder die Angst vor der Rache des
Feindes: dazu kommt neuerdings die Angst vor Unter-
driickung durch ein artfremdes politisches Regime.
Dahin sind die Zeiten, in denen der Krieg noch von den
Heeren allein gefithrt wurde und die Zivilbevilkerung
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nur Zuschauer war; in denen die Besatzungsmiichte die
Giesetze, die Verwaltung, das Eigentum und die Lebens-
weise des eroberten Landes respektierten.”® All diese
Uberlegungen und ,,der durch Propaganda geniihrte
leidenschaftliche Hal} des Feindes™ erzeugen dann
Panikstimmung inder Bevolkerung und fithrenzu wilder
Flucht. Dadurch setzen sich viele Menschen aber oft
groBBeren GGefahren aus als bei Verbleib in der Heimat.
Von Panik ergriffen, stiirzt sich ein Bezirk nach dem
anderen, ein Dorf nach dem anderen in den wilden
Strom der | Trecks. Die meisten Menschen stehen
dabei unter dem Einflull immer stiirker anschwellender
Geriichte. Ungeordnet und ohne Disziplin wiilzt sich
jetzt ein Fliichtlingsstrom in breiter Front iiber die
Straflen. | Solch ein Chaos ist nicht einfach zu ordnen,
denn die flichenden Menschen sind

I. von Panik ergriffen und handeln unverniinftig,

2. besessen vom Selbsterhaltungstrieb und so ego-
istisch, dal3 ihre Hilfsbereitschaft gleich null ist,

3. leicht erregbar, angesichts des bitteren Erlebens
und der ungewissen Zukunft,

4. eifersiichtig auf alle, denen es besser geht als ihnen
und daher anfillig fiir die niedrigsten mensch-
lichen Instinkte.

Unter solchen Umstiinden ernten Zivil- und Militiir-
behorden mit ihren Hilfeversuchen wenig Dank; sie
werden im Gegenteil oft Gegenstand des Hasses.

Wenn sich das oben Gesagte auf die Krfahrungen der
Vergangenheit stiitzt, so werden die in Zukunft
durch den Atomkrieg ausgelésten Massenfluchten an
Ausmal} und Ungeheuerlichkeit alles bisher Erlebte in
den Schatten stellen. Kriegerische Verwicklungen zwi-
schen Ost und West werden die westdeutsche Bevolke-
rung von Ost nach West lawinenartig in Bewegung
setzen. Kinder, Frauen, alte Minner werden zu Ful}
oder mit allen nur ergreifbaren Transportmitteln die
Strafien verstopfen. Die flichenden Massen werden in
erster Linie versuchen, iiber die Rheinbriicken hinweg
auf dem linken Rheinufer erste Zuflucht zu finden.
Wenn es nicht gelingt, dieser von der Ostgrenze aus
drohenden Gefahr Herr zu werden, kann die ganze
rechtsrheinische Bevilkerung in Bewegung geraten und
die gesamten militirischen Operationen durcheinander-
hringen. Die Hauptgefahr liegt in der Unterbrechung
wichtiger strategischer Verbindungslinien, deren Aus-
fall die Truppenbewegungen ernstlich behindern, ja in
bestimmten Fillen sogar vollig zum Stehen bringen
kann. Daher wird schon der Verlauf der Anfangskimpfe
von der richtigen Handhabung des Bevilkerungsschut-
zes, insbesondere des Riumungs- und Fliichtlingspro-
blems, abhiingen.

Da im Atomkrieg Front und riickwiirtiges Gebiet
kaum noch voneinander zu trennen sind, hilden sie
praktisch ecinen einzigen Kriegsschauplatz. Deshally
mul} die Verteidigung der Bundesrepublik, deren ge-
samtes Gebiet vom ersten Tag der Feindseligkeiten an
in Reichweite taktischer Atomwaffen liegt und gleich-
zeitig von einer Feindinvasion bedroht sein wird, so-
wohl militirisch wie auch verwaltungstechnisch griind-
lich und vollstindig durchorganisiert werden.

Lt.Col. F.O. Mikscheist der Ansicht, dal} die zu er-
greifenden Malinahmen im wesentlichen vorbeugenden
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(‘harakter haben miissen und nur durchfithrbar sind,
wenn alles lange vor Kriegsaushruch gut vorbereitet
ist. Im Falle einer drohenden Kriegsgefahr miissen diese
Mafinahmen gleichzeitig mit der Mobilisierung der
Truppe anlaufen. Um eine Anfangskatastrophe zu ver-
hindern, will er das schwierige Problem der Evakuie-
rung richtig und griindlich vorbereitet sehen. | Die
Mafinahmen hierzu sind mit Sorgfalt und so ins einzelne
gehend zu treffen, dal}, wenn politische Spannungen
den Krieg unvermeidlich erscheinen lassen, auf Stich-
wort sofort mit der Riiumung begonnen werden kann.*
Da eine Organisation zur Durchfithrung fiir Riumungs-
maflinahmen fiir Millionen von Menschen aber nicht
iiber Nacht aus dem Boden gestampft werden kann,
mul} sie schon als Gerippe im Frieden bestehen und bei
Mobilmachung aufgefiillt werden. Eine solche Organi-
sation wird schon in Friedenszeiten erhebliche Aus-
gaben verursachen und kann, wenn sie im Ernstfalle
sich bewiihren soll, sich nicht mit kleinen Zuschiissen
begniigen. Thre Zentralstelle mul}, da die Fliichtlings-
massen iiber alle Liindergrenzen hinwegfluten, inter-
nationalen Charakter tragen.

In welchem Umfange und inwieweit eine Auflocke-
rung und Evakuierung in Westdeutschland mit Riick-
sicht auf die Grenzniihe, die Bevilkerungsdichte und
die AbwehrmafBinahmen der militirischen Fithrung
iberhaupt maglich ist, bedarf einer hesonders sorgfiil-
tigen Priifung. Im ersten Augenblick gesehen, erscheint
cine grofBlziigige, planmiiBige Riumung Westdeutsch-
lands zum mindesten zwischen Ostgrenze und Weser
allein aus zeitlichen Griinden schon sehr schwierig, so
dalBl damit gerechnet werden mul}, dafi grofle Teile der
Bevolkerung an ihren Wohnsitzen ausharren miissen.
Aus  diesen Griinden mull dort bereits ein an-
gemessener, zweckmiilliger Schutz vor den verschie-
densten Waffenauswirkungen getroffen werden.

Khe man die Art dieses Schutzes priift und durch-
fithrt, erscheint die Frage wichtig, wer soll die Verant-
wortung fiir diese Organisation tragen. Diese Frage
heantwortet sich eigentlich von selbst. Diejenigen, die
die Verantwortung fiir die Verteidigung, fiir den Ein-
satz der neuen Waffen und die dadurch bedingte Ge-
genwirkung tragen, miissen auch fiir den Schutz der
Bevolkerung, die im Bereiche der Auswirkungen dieser
neuzeitlichen Kriegfithrung lebt, verantwortlich sein.
Kine Verlagerung dieser sehr unangenchmen Verant-
wortung auf ein anderes Ministerium ist aus rein psy-
chologischen Griinden nicht ratsam, es wiire sogar ge-
fihrlich. Das haben auch die Erfahrungen des ver-
gangenen Krieges deutlich gezeigt. Kompetenzstreitig-
keiten in kritischen Lagen hemmen Entschlulifreudig-
keit, Schlagkraft und Einsatzbereitschaft der verant-
wortlichen FFithrung. Deshalb ist der Aufbau einer sinn-
vollen Abwehrorganisation gegen Luftangriffsschiiden
jeder Art unter Fithrung des Verteidigungsministeriums
wirkungsvoller und durchschlagender.

s ist dabei auch zu bedenken, dal} die benditigten
Mittel im Rahmen der Landesverteidigung schneller
und leichter zu erhalten sind, wenn diese an der Ver-
antwortung ausschlaggebend beteiligt ist. Ks mul} hier-
bei darauf hingewiesen werden, dal} die Aufwendungen
fiir den Schutz der Bevilkerung und zur Erhaltung
ihrer lebenswichtigen und Kkulturellen Giiter in einem
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angemessenen Verhiltnis stehen miissen zu den Aus-
gaben fiir die Vernichtung und Zerstorung. Diese For-
derung gilt in ganz besonderem MaBe fiir das ,,Ope-
rationsgebiet Deutschland.

Die fiir den Aufbau einer schlagkriftigen Abwehr-
organisation benotigten Kriifte miissen durch das Ver-
teidigungsministerium im Rahmen der gesamten Per-
sonalerfassung bereitgestellt werden. Es kommt hierbei
darauf an, dafl noch wirklich ecinsatzfihige Personen
zugeteilt werden, die auch in der Lage sind, den schwe-
ren Dienst in den Einsatzeinheiten zu leisten.

Letzten Endes spielenauch die soziale Sicherstellung,
Besoldung und Versorgung der im Kriegseinsatz stehen-
den Luftschutzkrifte eine bedeutende Rolle. Sie miis-
sen im gleichen Rahmen erfolgen wie die der Streit-
krifte. Kine Sonderbehandlung ist die Quelle fort-
gesetzter Unruhe und Unzufriedenheit und mindert
letzten Endes Einsatzfreudigkeit und Schlagkraft.
Diese letzten zwei sehr wichtigen Forderungen sind im
letzten Kriege der Grund fiir die Umorganisation des
Sicherheits- und Hilfsdienstes (SHD) in LS-Truppe
und LS-Polizei gewesen.

Aus vorstehenden Griinden ergeben sich klar die
Vorteile, wenn ein zuverlissiger Bevolkerungsschutz
gegen die Waffenauswirkungen jeder Art als eine wich-
tige Aufgabe des Verteidigungsministeriums hehandelt
wird. Nur dieses allein ist in der Lage, auf Grund seiner
genauen Kenntnis der zu erwartenden Waffenauswir-
kungen und der beabsichtigten Verteidigung die fiir
die Bevolkerung notwendigen Schutz- und Sicherheits-
malnahmen anzuregen. Dies soll aber nicht heillen, daf3
es sich deshalb mit einem groflen Arbeitskriifte ver-
schlingenden Befehls- und Verwaltungsapparat belasten
soll. Es geniigt, wenn eine kleine Fithrungsabteilung im
Rahmen der GGesamtverteidigung Richtlinien und Wei-
sungen iiber die Notwendigkeit, Art, Gliederung und
den Umfang eines geeigneten Schutzes an die in Frage
kommenden Ministerien gibt, die ihrerseits fiir die
Durchfithrung innerhalb ihres eigenen Zustindigkeits-
bereiches verantwortlich sind.

Das Bundesverteidigungsministerium muly deshalb
alle grundsiitzlichen Richtlinien und Weisungen fiir
den Aufbau eines zweckmiiffigen Bevolkerungsschutzes
¢geben. s mul} die erforderlichen Mittel und die zusiitz-
liche Ausriistung zur Verfiigung stellen. Ks muly das fiir
die drtlichen Gliederungen benitigte Personal erfassen
und zuteilen. s muf} schlieflich eine eigene Truppe
als Kingreifreserve schaffen, die sie nach eigenem Er-
messen und Bedarf einsetzen, aber auch vorbeugend be-
reitstellen und zur Unterstiitzung zur Verfiigung stel-
len kann.

Das Bundesinnenministerium muf}, im Einverneh-
men mit. dem Verteidigungsministerium, fiir die Ge-
samtdurchfiithrung des Bevilkerungsschutzes verant-
wortlich sein. Ks hat den Aufbau eines geeigneten
Schutzes der Bevolkerung gesetzlich zu regeln und die
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Durchfithrung zu iberwachen. Aus den bereits vorhan-
denen staatlichen und kommunalen Einrichtungen, wie
7. B. Polizei, Feuerwehr, Rotes Kreuz und Technisches
Hilfswerk, sind geschlossene Enheiten aufzustellen,
auszuriisten und auszubilden. Die einheitliche Gliede-
rung, IFithrung und Zusammenarbeit aller ortlichen Abh-
wehrkriifte ist besonders wichtig. Der Nachrichten- und
Befehlsiibermittlung sowie dem Einsatz und der Zu-
sammenarbeit in Groflkatastrophengebieten zwischen
ortlichen, iitberortlichen und der zur Unterstiitzung he-
reitgestellten Truppe sind hierbei besondere Beachtung
zu widmen. Da mit dem Ausfall von ortlichen Fithrungs-
stellen und Einsatzkriiften zu rechnen ist. muf} auch die
Bereitstellung beweglicher Kommandostellen mit Er-
satzkriften vorgesehen werden. Schlie3lich ist auch das
sehr schwierige Problem der Riumung mit allen seinen
lirfordernissen und Begleiterscheinungen in Angriff zu
nehmen, ehe es zu spiit ist.

Alle {ibrigen Bundesministerien fithren ebenfalls
nach den Richtlinien und Weisungen des Bundesver-
teidigungsministeriums die notwendigen Schutzmal3-
nahmen innerhalb ihres Zustiindigkeitsbereiches durch
und stellen in Zusammenarbeit mit dem Bundesinnen-
ministerium den gemeinsamen értlichen Einsatz sicher.

Wenn der zukiinftige Luft- oder Bevolkerungsschutz
auf einer wirklich breiten, alle Teile des Volkes und der
Wirtschaft umfassenden Grundlage aufgebaut, die Ver-
antwortung und Zustindigkeit eindeutig verteilt und
abgegrenzt ist, kann auch mit einer erfolgreichen Be-
kiimpfung der verschiedenartigsten Waffenauswirkun-
gen auf deutschem Boden gerechnet werden. Weil der
westdeutsche Raum infolge seiner ungliicklichen mili-
tiirpolitischen Lage mit groBler Wahrscheinlichkeit bei
einem Zusammenstoll zwischen Ost und West alle
Schrecken und Auswirkungen eines modernen Krieges
in erster Linie iiber sich ergehen lassen mulf}, ist es auch
besonders wichtig, den Bevilkerungsschutz bald in An-
griff zu nehmen. Es wiire falsch, das Problem lediglich
vom humanitiiren Standpunkt aus zu hetrachten. Ord-
nung im riickwirtigen Gebiet ist das ..sine qua non*
der Existenz eines Heeres im Kampfgebiet. Soldaten,
die davon nicht vollig iiberzeugt sind, daB fiir ihre An-
gehorigen daheim das Menschenmogliche getan wird —
solche Soldaten werden im Feld kaum ihren Mann
stehen. Deshalb darf weder NATO-Fithrung noch Lan-
desverteidigung sich damit begniigen, die Verantwor-
tung fiir den Schutz der Bevilkerung allein den zivilen
Behorden zu iiberlassen und diesen allenfalls nur wohl-
wollende Unterstiitzung in Aussicht zu stellen. Nur
wenn Landesverteidigung und Heimat gemeinsam die
Last fiir den Schutz der Bevolkerung tragen, kann die-
ser schwere Kampf, der hoffentlich nie kommen wird,
durchgestanden werden. Eine Regierung und ein Ober-
Lkommando aber, die diesen Aufgaben im Hinterland
nicht die notige Aufmerksamkeit widmen, konnten er-
leben, dall die Front wie die Fassade eines morschen
Hauses zusammenbricht.
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Technik und Einsatzmdoglichkeiten des Hubschraubers

Von Kurt Liebau, Majori. BGS., Bundesministerium des Innern

Die technische Entwicklung

Der  Hubschrauber gestattet beinahe alles,
aber er entschuldigt  keine  Unterlassung !*

Diesen treffenden Ausspruch tat im Jahre 1954 der
bekannte amerikanische Hubschrauberkonstrukteur
Igor Stkorsky anlilllich der ersten Atlantikiiber-
querung von drei Sikorsky-Hubschraubern des Typs
S 55. — Dieses Wort kann fiir alle Hubschrauber-
muster, vom Klein- bis zum GroBhelikopter, gelten.

Seit Leonardo da Vinei (1452—1519), der sich im
iibrigen nicht allein mit der Konstruktion von Schwin-
genfluggeriiten, sondern erstaunlicherweise sogar —
wie uns seine Zeichnungen eindeutig Aufschlull geben
— mit dem Problem des Hubschraubers ausein-
andergesetzt hat, bis zum heutigen Entwick-
lungsstand des Helikopters war konstruktiv ein
langwieriger Weg.

Vier Jahrhunderte nach der Zeit Leonardo da Vincis
miissen als Entwicklungsstillstand gewertet werden,
bis es dann schlieBlich im Jahre 1907 den Ge-
briidern Breguet in Frankreich gelang, einen
mit einem Mann besetzten Hubschrauber frei fliegend
vom Boden aufsteigen zu lassen. Wenn hierbei auch die
grofite erreichte Hohe nur 1,5 m betrug, so war mit
dieser Erstleistung aher ein flugtechnisch gangbarer
Weg aufgezeigt. Betrachtet man heute ein Foto dieses
ersten Modells, so gleicht es allerdings mehr einem Bau-
geriist als einem Fluggeriit. . .

Elf Jahre spiiter, im Jahre 1918, zeigte der Oster-
reicher Petrocz yeine weiterentwickelte Konstruktion,
bei der sein Hubschrauber als Bestleistung bereits eine
halbe Stunde gefesselten Fluges in 50 m Hohe voll-
brachte.

Der in Hannover gebiirtige Amerikaner Berliner
fithrte dann in den Jahren 1920 bis 1922 mit seinem im

Hubschrawber n.
Leonavdo da Vinci

Aufbau recht einfachen Hubschrauber erfolgreiche freie
Fliige durch. Weiter war im Jahre 1922 die Konstruk-
tion des Amerikaners ». Bothezat (russischer Kmi-
grant) aufsehenerregend, da sein Hubschrauber bereits
zwei Personen zu tragen vermochte. Diese zu damaliger
Zeit betriichtliche Weiterentwicklung war allerdings
nur durch das Verstindnis und die finanzielle Unter-
stiitzung amerikanischer Behorden moglich geworden.

Im gleichen Jahre erregte der Spanier de la Cierva
mit der Konstruktion eines Tragschraubers das Inter-
esse der Weltoffentlichkeit. Dieser Tragschrauber
besal} neben dem Rotor noch einen iiblichen Zugpro-
peller; wobei die Besonderheit darin bestand, dal} der
Rotor nicht von dem Motor angetrieben, sondern allein
von dem Fahrtwind in Umdrehung gehalten wurde.

Auf dem Wege der Hubschrauberweiterentwicklung
wurden an erwihnenswerten Versuchsmustern der Of-
fentlichkeit noch vorgeflogen:

1922/23 der Hubschrauber des Spaniers Pescara,
1925 des Holliinders
Baumhauwer,

1928/30 des Ungarn Asboth,

2 LR
1930 . . des ltalieners
d’Ascanio,
1935 . der Franzosen

Breguet-Dorand.

Jede dieser Hubschrauberkonstruktionen wiesen Be-
sonderheiten oder Leistungsverbesserungen auf, die
wiederum den nachfolgenden Typen zugute kamen.
Wieviel Erfindergeist, welche Zithigkeit und welch unge-
heure Arbeitsleistung, aber auch welche Enttiuschun-
gen stecken in der Hubschrauber-Entwicklungsreihe
dieser Jahre.

Alsdann im Jahre 1936 der deutsche Profes-
sor Fockeseine FW 61 vorfiithrte, waren offensichtlich
die Leistungen aller bisherigen Hubschraubervorgiinger
iibersprungen. Kin betriebsreifer und leistungs-
fihiger Hubschrauber stand erstmalig zur Verfii-
gung. Vor allem war aber bei diesem Baumuster die aus
Flugsicherungsgriinden aufgestellte Forderung tech-
nisch einwandfrei gelist, dal3 nimlich bei Versagen
des Motors automatisch auf den Tragschrau-
berzustand umgeschaltet wurde, und die Ma-
schine somit gefahrlos im Gleitflug gelandet werden
konnte.

Bei einer Hochstgeschwindigkeit von 1225 km/h,
einer Flugdauer von 1'/, Stunden, ciner Flugstrecke
von 230 km und einer Gipfelhohe von 3427 m zeigte
dieser Hubschrauber bereits erstaunliche Leistungen.
Dies ist um so bemerkenswerter, als dieser Hubschrau-
ber noch den gleichen Rumpt wie ein normales Flug-
zeug besall und als einzige Besonderheit anstatt der
Tragflichen zwei Rotoren aufwies, die durch einen
Motor angetrichen wurden. Dadurch, dal} die Rotor-
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blitter withrend der Umdrehung ihre Anstellwinkel
indern konnten, wurde ein senkrechtes Aufsteigen. ein
.Stehenbleiben™ in der Luft in jeder beliebigen Hohe
sowie ein Vorwiirts- und Riickwiirtsfliegen ermaoglicht.
Hier war nun ein Fluggerit geschaffen, das keinen
Flugplatz mit Start- und Landebahn henotigte, um in
die Luft zu kommen.

Mit der FW 61 machte im iibrigen Flugkapitin
Hanna Reitseh im Jahre 1938 ihre sensationellen
Flugvorfithrungen innerhalb einer geschlossenen Halle,
niimlich der Deutschlandhalle in Berlin. Kurz vor Aus-
bruch des zweiten Weltkrieges brachte im Jahre 1939
Professor Focke einen schon verhiiltnismiig groflen
Hubschrauber, die Fa 223 (mit einem Motor von
1000 S Leistung), heraus. Die Héchstgeschwin-
digkeit dieses Hubschraubers mit 182 km/h sowie
einer Gipfelhohe vom 7100 m waren fiir damalige Ver-
hitltnisse erstaunliche Leistungen, was im Vergleich zu
dem heutigen Geschwindigkeitsrekord einer
Sikorsky S-55 mit 251 km/h (26, August 1954) und
ciner Gipfelhohe von 7470 m (17. Oktober 1954) beson-
ders deutlich wird.

Die Vorteile des Hubsehraubers gegeniiber dem Flichen-
flugzeug

Die am meisten ins Auge fallenden Vorziige des Hub-
schraubers liegen darin, dal} er:

a) fiir Start und Landung keinen ausgebauten Flug-
platz benotigt, sondern im allgemeinen mit einer
5>5 m grolien, ebenen und in der Hauptan- und
-abflugrichtung hindernisfreien Fliche auskom-
men kann,

~

mit Kufenfahrwerk versehen, aufentsprechen-
den Flachdiichern bzw. auch auf Kis- oder Schnee-
fliichen landen und — mit Schwimmern aus-
geriistet — sich auf fast jedes Gewiisser (ohne
Schwimmer auch auf einem entsprechend veran-
kerten FloB3) niedersetzen kann,

~
~

im sogenannten ,.Schwebeflug™ in jeder beliebigen
Hohe, beginnend von 0 em am Boden bis zur er-
reichbaren Gipfelhohe in der Luft, | stillzustehen®,
ferner auf der Stelle zu wenden sowie seitwiirts
und riickwiirts zu fliegen vermag,

durch seine Plexiglasvollsichtkanzel ideale Beob-
achtungsmoglichkeiten nach allen Seiten besitzt
und

-~
~

~
~

selbst bei Wetterlagen noch fliegen kann, bei
denen sich ein Start von Flichenflugzeugen aus
Sicherheitsgriinden verbietet.

Die Technik des Fliegens

Das Hubschrauber-Vergleichsfliegen vom 23.—25.
Juni 1955 in Stuttgart- Kehterdingen gab erstmalig in
Deutschland die Moglichkeit, die bekanntesten Hub-
schraubertypen des Auslandes zu  besichtigen und
leistungsmiiBig zu beurteilen. Letzteres wurde vor
allem durch ein zwingend vorgeschriebenes Pflicht-
Flugprogramm und ein freies Kiirprogramm besonders
deutlich. Die von den bhekanntesten FFlugexperten der
Welt vorgeflogenen Hubschrauber zeigten die vielsei-
tige Verwendbarkeit dieses Fluggerits, das man als
. Midchen fiir alles™ in der Luft bezeichnen kann. ks
wurde aber auch eindeutig klar, dafl der Hubschrauber
kein Flugzeug im ecigentlichen Sinne ist, son-

dern vielmehr eine Konstruktion darstellt, die zwischen
einem Kraftwagen und einem Flichenflugzeug liegt.

Laien, die das anscheinend miithelose Starten, Schwe-
ben und Landen des Hubschraubers, das Fliegen auf
.Zentimetergenauigkeit™ betrachten, miissen anneh-
men, dal} dieses Fliegen eine einfache Sache sei. Dem
ist aber leider nicht so! Der Hubschrauber besitzt ge-
geniiber einem Flichenflugzeug ein Steuerorgan mehr.
Seine . bewegliche Tragfliche ist der Rotor, dessen
einzelne Rotorblitter ihren Anstellwinkel wiihrend
einer Umdrehung positiv und negativ verindern miis-
sen, um in der Horizontalen zu rotieren. Aullerdem
wird durch Verstellung der Rotorblitter mittels des
Blattyverstellhebels das Steigen und Sinken der Ma-
schine bewirkt. Fiir die Vorwiirts-, Seitwiirts- oder
Rilckwiirtshewegung neigt  der  Pilot  mittels  des
Steuerkniippels  die gesamte Rotorebene, beispiels-
weise zum Vorwiirtsflug nach vorn. wodurch jedoch
neben dem Vortrieh auch ein Auftrieb erzeugt wird.
Die Richtungsiinderungen werden durch Betitigung
des Neitenruders bewirkt. was bei Hubschraubern mit
KKolbentriebwerken durch Blattverstellung des Heck-
rotors erfolgt. Dieser Heckrotor dient hier zugleich als
Drehmomentausgleich und hat folgende Bedeu-
tung:

Bei einem Hubschrauber wird von dem Motor auf
den Rotor ein erhebliches Drehmoment iibertragen.
Diesesstiitzt sich aberzwangsliufigauch auf den Rumpf
ab und wiirde ihn dadurch in entgegengesetzter
Richtung zum Rotordrehsinn etwa wie eine Kaffee-
miihle herumdrehen, wenn nicht ein zweites ausglei-
chendes und stabilisierendes  Moment durch den
Heckrotor (bzw. einen seitlich gelagerten Rotor) vor-
handen wiire, das somit den Hubschrauber in der ge-
wiinschten Fluglage hilt.

Zum Fliegen des Hubschraubers ist ein Zusammen-
spiel siimtlicher Steuerorgane und die laufende Beob-
achtung von elf Uberwachungs- und Navigationsinstru-
menten erforderlich. Es ist daher erkliirlich, daf3 an die
Person eines Hubschrauberfiithrers hohe Anforderun-
gen gestellt werden miissen. Neben dem Vorhanden-
sein der entsprechenden charakterlichen, geistigen und
korperlichen Voraussetzungen sowie von technischer
Begabung wird ein Hochstmal} an Konzentrationsver-
mogen und Reaktionsfihigkeit verlangt. Es gibt im
ibrigen gegenwiirtig etwa zehn gepriifte Hubschrauber-
piloten in Deutschland. Das kommt daher, dal} einer-
seits die Piloten von Flichenflugzeugen bei der Um-
schulung ginzlich umlernen miissen und andererseits
die Aushildung zum Hubschrauberfiithrer noch iullerst
kostspielig ist. Zum Erwerb des deutschen Berufs-
Hubschrauberscheins bendétigt man 100 vorgeschrie-
bene Flugstunden. Und jede Flugstunde kostet zur Zeit
auf einer auslindischen Fliegerschule etwa 400,— DM.

Die von allen Experten geforderte technische Verein-
fachung in der Bedienung des Hubschraubers wird aber
in naher Zukunft auch Erleichterungen in der Schulung
mit sich bringen.

Welche Hubschraubertypen entsprechen den an einen
Kleinhubschrauber zu stellenden Anforderungen?
Leider haben der Krieg und das uns nach 1945 auf-
erlegte alliierte Verbot, Hubschrauber zu bauen, in
Deutschland die aussichtsreiche Weiterentwicklung
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unterbrochen. Heute steht die USA im Hubschrauber-
bau zweifellos noch an erster Stelle. Die bekanntesten
und einsatzerprobtesten Kleinhubschrauber sind ge-
genwiirtig noch die Typen Hiller und Bell. Beide sind
dreisitzig, mit Plexiglas-Vollsichtkanzel und Doppel-
steuer sowie, wenn gewiinscht, mit Funksprecheinrich-
tung ausgestattet, besitzen den gleichen 200-PS-
Franklin-Motor (Verbrauch etwa 50 Liter Flug-
kraftstotf 91 er Oktan je Flugstunde) und sind in ihren
Leistungen nahezu gleichwertig. Trotz gewisser tech-
nischer Miingel (wie z. B. das Fehlen einer automa-
tischen Drehzahlregulierung, wie sie bereits im Jahre
1939 die deutsche Hubschrauberkonstruktion Flett-
ner 282 aufwies) ist der Hubschrauber im gegenwiirti-
gen Entwicklungsstadium bei entsprechender Wartung
ein durchaus brauchbares und zuverlissiges Fluggeriit,
das den Einsatzanforderungen verschiedenster Art ge-
recht wird.

Aber die Entwicklung ist noch nicht abgeschlossen.
Nach der Wiedererlangung der Lufthoheit werden sich
nun auch deutsche Konstrukteure offiziell in die Ver-
hesserung bestehender Hubschraubertypeneinschalten.

ine aussichtsreiche Weiterentwicklung gegeniiber
den erwiithnten Mustern Hiller und Bell stellt der
franzosische Hubschrauber Djinn der Firma
SNCASO dar. Das beim Vergleichsfliegen in Stuttgart
vorgeflogene Baumuster stellte den letzten Typ einer
zehnjihrigen Entwicklungsreihe dar, an dessen Kon-
struktion auch deutsche Ingenieure maligebenden An-
teil gehabt haben. Dieser Hubschrauber besitzt eine
Turbine und wird durch Druckluft, die an den
Blattenden des Rotors aus Diisen austritt, angetrieben.
ir hat dadurch gegeniiber den Typen mit Kolbentrieh-
werk erhebliche Vorteile. Vor allem benotigt er keinen
Heckrotor als Drehmomentausgleich, der im iibrigen
hei allen Hubschraubern mit Kolbentrichwerk die
ariBBte Storanfilligkeit aufweist und aullerdem erheb-
liche Kriifte aufzehrt. Dies allein bedingt schon beim
Djinn eine konstruktive Vereinfachung und somit einen
grofleren Leistungsiiberschuf}. Die Turbine |, Palouste*
hat eine Leistung von etwa 238 PS. Kine weitere tech-
nische Vereinfachung wird beim Djinn dadurch er-
reicht, daf} hier die bei den vorerwithnten Hubschrau-
bertypen notwendige Kupplung, Freilauf, Getriebe
und  siimtliche mechanischen Ubertragungselemente
zwischen Motor und Rotor fortfallen. Es ist erkliirlich,
dal} dadurch der Sicherheitsgrad dieses Hubschrauber-
musters vergroflert wird. Hinzu kommt, daf} die Ma-
schine einfacher zu fliegen ist, was sich wiederum fiir
die Schulung von Hubschrauberfithrern vorteilhaft
auswirkt.

Gegeniiber dem  Kaufpreis eines amerikanischen
Hubschraubers von etwa 140 000,— DM (ab Werk)
soll der Djinn —— dessen erste Bauserie gerade auf den
Markt gekommen ist — etwa 90 000,— DM kosten.

Der Nachteil des Djinn liegt in seinem relativ
hohen Brennstoffverbrauch vonetwa 100 kg Ben-
zin oder Kerosin (billiges Dieselol) je Flugstunde. Dies
wird jedoch etwas giinstiger durch die Tatsache, dal3
die Turbine vor dem Start keinerlei Warmlaufzeit, wie
sie bei einem Kolbentriebwerk unbedingt erforderlich
ist, benotigt. Im iibrigen kann die Turbine auf jeden
Kraftstoff einer normalen Tankstelle eingestellt wer-
den. Bei einer Fluggeschwindigkeit von 105 km/h be-
triigt die dullerste Reichweite mit Benzin 180 km, mit

Kerosin 200 km, entsprechend  einer Flugzeit von
einer Stunde 48 Minuten hzw. zwei Stunden. Die be-
grenzte Reichweite, die beim heutigen Entwicklungs-
stand der Turbine durch den hohen Brennstoffver-
hrauch grundsiitzlich bedingt ist, kann jedoch dadurch
ausgeglichen werden, dall man — wie das Foto zeigt -

den Djinn iiber Lingere Strecken auf einer Last-
wagenplattform transportieren kann, von der er im
iibrigen unmittelbar zu starten und auch zu landen ver-
mag. Damit ist erstmalig der Wunsch nach einem
SFlugzeugtriger zu Lande®™ ideal gelost worden!

Kin weiteres Kntwicklungsmuster im Hubschrauber-
bau st der sogenannte | Verwandlungs-Hub-
schrauber®. Dies ist ein Flugzeug, das in der Lage ist,
hei Start und Landung wie ein Hubschrauber zu fliegen
und sich fiir den Vorwiirtsflug durch Schwenken der
Hubschrauben um 90° in ein Flichenflugzeug zu ver-
wandeln. Kinen solchen Verwandlungs-Hubschrauber
hat die Firma Bell unter der Bezeichnung ,,Bell X'V-3*
entwickelt. Kin Gegenstiick hierzu ist der sogenannte
~Hubstrahler”, der mit einem schwenkbaren Strahl-
triechwerk ausgestattet ist. Iine interessante und aus-
sichtsreiche Entwicklung verspricht weiterhin die so-
genannte . fliegende Plattform® der Firma Hiller
zu werden.

Das Hubschrauberwerk Kaman erprobt z. Z. im
Auftrage der amerikanischen Marineluftwaffe einen
Hubschrauber mit der Bezeichnung (HTIK-1, der
vom Boden aus ferngesteuert wird. Die als
. Drone bezeichnete dreisitzige Versuchsmaschine hat
schon weit iiber 100 Flugstunden mit Fernlenkung
hinter sich gebracht. Die Fernsteuerung erfolgt von
einem Pilotensitz mit gleichen oder dihnlichen Hebeln,
wie sie der Hubschrauber in der Kabine besitzt.

All diese Entwicklungen sind zwar noch Prototypen;
sie sind jedoch richtungweisend fiir die Hubschrauber-
technik der niichsten .Jahre*).

Einsatzmoglichkeiten des Hubschraubers

Vor etwa 15 Jahren waren es vor allem die sechs be-
deutendsten amerikanischen  Flugzeugfirmen  Bell,
Hiller, Sikorsky, Piasecki, Kaman und Doman, welche
die Entwicklungsforderung militirischer Stellen zum
Bau von Hubschraubern kleiner und mittlerer Grofle
fiir frontnahen Verwundetentransport, Verlegung von
Fernsprechkabeln aus der Luft, Artilleriebeobachtung
sowie Truppenversorgung und Kurierdienst erfolgreich
erfiillten. Die Entwicklung wurde vom amerikanischen
Verteidigungsministerium finanziert und derart ge-
steuert, dall die Erfahrungen einer Flugzeugfirma
gleichzeitig auch den anderen Firmen zum Zwecke der
Beschleunigung der Entwicklung mitgeteilt wurde.
Dies Verfahren ist im iibrigen auch heute noch iiblich.
Der Hubschrauber ist bereits jetzt als militiirisches
Einsatzmittel nicht mehr fortzudenken. Allein jede
amerikanische Infanteriedivision soll idiber
etwa 20 Hubschrauber verfiigen. Der Bestand der
US-Armee an Hubschraubern wurde kiirzlich in der
Presse mit 6000 beziffert. s ist hekannt, dal3 809 der

) Quellenangabe:

Die Flugwell, Mai 1955

LBell air eraft corporationts - -

Survey v 16, 7.1954
Studiengemeinschaflt
fliegen des Djinn-TTubschraubers von Dipl-Ing. Bode

The Weslern mineraly

s Deutscehe ITubschraubei* Nach-
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Hubschrauberproduktion der e ,;q
USA von den Streitkriften auf- ~alk |
genommen wird.

Aber zu den Aufgaben fie rein
militiirische Verwendung traten
bald cine stattliche Anzahl neuer.
und zwar:

Die Verwendung
in der Katastrophenabwehr

Vornchmste  Aufgabe  cines
Staates ist der Schutz seiner Be-
volkerung, s ist daher seine
Pflicht, hierfiir simtliche orga-
nisatorischen  Maflnahmen  zu
treffen, inshesondere die erfor-
derlichen technischen Hilfsmittel

hereitzustellen.
Die  ungewohnlichen  Natur-
katastrophen der letzten Jahre
heispielsweise in Ttalien, Hol-

land, Belgien, |'In:;'rlmul - haben BELL 47G
den besonderen Einsatzwert des
Hubschraubers weiten Bevolke-
rungskreisen vor Augen gefithrt.
Allein bei der Hochwasserkata-
strophe in Bayern im JJuli 1954
wurden durch den Einsatz von
{1 Hubschraubern der amerika-
nischen Luftwaffe ('Typ Sikorsky
N 55) etwa 500 Menschen vor
demTode des Ertrinkens gerettet,
UndnurderHubschrauberkonnte
diesen Menschen Rettung brin-
cen, da er sie auch mittels herah-
velassener Strickleiter aus dem
Schwebeflug von Hausdichern,
aus Baumkronen usw.aufnehmen
Konnte.

IKhenso st ex beir Lawinen-
ungliieksfillen, wo in den ver-
cangenen Gahren durch Einsatz
des Hubschraubers der von der
Umwelt abgeschnittenen Beval-
kerung  mehrfach  Hilfe  zuteil Djinn SO 1221

werden Konnte.

Als beispiclsweise im Februar
1955 der Wintersportort Zermatt
in der Schweiz durch eine im
Nikolaital heruntergestiirzte lLa-
wine ginzlich vom Verkehr ah-
veschnitten  war, wurde mittels
cines Hubschraubers vom T'yp
Hiller UH 12 B die Lufthriicke
Brig-Zermatt cingerichtet. Vom
1. Fehruar his 14, Februar 1955
wurden in sichen Stunden acht
Minuten und 34 Fliigen 48 Passa-
giere und 2765 kg Gepick von
Zermatt ausgeflogen und im glei-
chen Zeitraum in neun Stunden
49 Minuten und 34 Fligen 42
Passagiere und 3883 kg Gepiick
nach Zermatt cingeflogen.
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Auch hat der Helikopter — wie er im Ausland ge-
nannt wird — im Bergrettungsdienst durch Absetzen
von Minnern der Bergwacht und von Lawinenhunden
manchem verungliickten Bergsteiger oder Skiliiufer das
L.eben gerettet.

Beim Such- und Rettungsdienst abgestiirzter und
vermiliter Flugzeuge hat sich der Hubschrauber be-
sonders bewiihrt, da nur er allein in der Lage ist, im
Schwebeflug jede Felsspalte und jedes Waldstiick von
oben einzusehen und systematisch abzusuchen. Ebenso
waren es bei den letzten Irdbebenkatastrophen in
Griechenland Hubschrauber, die als erste den Umfang
der Schiiden feststellten und dadurch den planmiiligen
Einsatz der Hilfskrifte moglich machten.

Aus einer Hubschrauber- Einsatzstatistik der USA
war zu ersechen, dafy ein Hubschrauber in einem zwei-
jithrigen Kinsatz bhei 300 Flugstunden allein 12 Men-
schen aus dem Flugsand der Jamaikabucht gerettet
hat, von denen einer bereits bis zum Halse eingesunken
war. Bei einer anderen Gelegenheit wurde ein halb-
erfrorener Flugzeugfiihrer, der sich nur noch mit letzter
Kraft auf einem Schwimmer seines heim Wassern um-
geschlagenen Flugzeuges hielt, aus dem eisigen Wasser
herausgefischt. Aber nicht allein zu Lebensrettungs-
aktionen wurde dieser Hubschrauber in diesem Zeit-
raum verwendet: Als sich eines Tages in einem Hafen
plotzlich ein Motorboot selbstiindig machte, seine
siimtlichen Insassen iiber Bord warf und dann in ge-
fishrlicher Nithe anderer Schiffe umherraste, wurde der
Hubschrauber eingesetzt, welcher einen Bootsmann
an einer Strickleiter herablief. Diesem gelang es
schliefflich, das Motorboot wieder in seine Gewalt zu be-
kommen. In einem anderen Falle wurden drei Personen
durch Polizeihubschrauber gerettet, die nur 100 m vor
den Hufeisenfillen im Niagarafall verungliickt waren
und sich in hochster Lebensgefahr befanden.

Die Verwendung in der Schiidlingshekimpfung

Der heimischen Landwirtschaft leistet der Hub-
schrauber bereits seit .Jahren durch das Absprithen von
Wirkstoffen zur Bekimpfung des Maikiifers, des Kar-
toffelkiifers und der Reblaus wertvolle Dienste. Hierzu
kann an die Kleinhubschrauber, die sich infolge ihrer
Wendigkeit und ihres Fliegens auf ., Zentimetergenauig-
keit™ hesonders eignen, eine besondere Spriihvorrich-
tung montiert werden. In siidlichen Lindern stand man
in fritheren Zeiten dem Einfall von Heuschrecken-
schwiirmen hilflos gegeniiber. Heute nebelt man vom
Hubschrauber aus das insektenversuchte Gebiet — vor
allem schon die Brutstiitten — mit DDT-Pulver ein.

Die Verwendung in der Gesundheitsfiirsorge

Auch im Einsatz zur Erhaltung der Volksgesundheit
hat der Hubschrauber bei der Bekimpfung von Brut-
stitten der als Erreger der Malaria gefiirchteten Ano-
phelesmiicke und der als Verbreiter der Schlafkrank-
heit bekannten Tsetse-Fliege besondere Erfolge auf-
zuweisen. 68 wird im iibrigen wenig bekannt sein, daf3
es auch in Deutschland malariagefiihrdete Gebiete gibt,
hierunter heispielsweise auch ein bestimmter Teil an
der Sieg.

In Schweden ist der Hubschrauber oft das einzige
Verkehrsmittel, um Menschen und Tieren auf den dem

Festland vorgelagerten Inseln drztliche hzw. tierirzt-
liche Hilfe zu bringen.

In den weiten Gebieten Kanadas ist der Hubschrau-
ber das Transportmittel schlechthin geworden. Mit
seiner Hilfe wird der Kranke in das Krankenhaus oder
der Arzt zu dem Kranken gebracht. Fiir den Lufttrans-
port von Kranken oder Verletzten kann im iibrigen an
jeden Kleinhubschrauber aullenbords beidseitig iiber
dem Kufenfahrwerk je eine Krankentrage angebracht
werden.,

Die Verwendung zur Kontrolle von Hochspannungs-
und Olleitungen sowie Scilbahnen

Die Streckenkontrollen von Hochspannungsleitun-
gen, vor allem iiber schwierige Geliindeabschnitte und
in winterlicher Jahreszeit, stellten in den vergangenen
Jahren oft uniiberwindliche Probleme dar. Spezial-
ausgeriistete Trupps muliten laufend unterwegs sein,
um diese Uberwachungsaufgaben durchzufiithren. Ahn-
lich war es bei der Kontrolle von Olleitungen und auch
bei Seilbahnstrecken, die sich {iber schwieriges Gelinde
bewegen. Als man dann auch fiir diese Aufgaben Hub-
schrauber cinsetzte, konnten Personal eingespart und
die Kontrollen hiiufiger und intensiver durchgefiihrt
werden. Auch in Deutschland werden sich in Kiirze die
malgebenden Unternchmen fiir diese Zwecke des Hub-
schraubers bedienen.

Die Verwendung als Transportmittel fiir industrielle und
landwirtschaftliche Bediirfnisse

Als Transportmittel gibt es fiir den Hubschrauber
vielseitigste Verwendungsmaoglichkeiten.

Beim  Hubschraubervergleichsfliegen in Stuttgart
iibernahm beispielsweise ein Hiller UH 12 auf dem
Flugplatz im Schwebeflug mittels eines Transportnet-
zes ein Faf3 Bier und brachte es zur Spitze des im Bau
hefindlichen Fernsehturms bei Stuttgart. Dabei wurde
das Fal3 auf dem Turm wiederum aus dem Schwebeflug
dem Hubschrauber entnommen.

Auf die gleiche Weise brachte ein Hubschrauber in
der Schweiz ein grofies Kreuz auf die Spitze einer neu-
erbauten Kirche und ersparte somit komplizierte Ge-
riisthauten.

Eine besondere Leistung vollbrachte im vorigen Jahr
cin Hubschrauber des Typs Bell 47 G heim Material-
transport im franziosischen Hochgebirge. Beim Graben
eines Tunnels durch den Pourri-Berg, um der neuer-
hauten, in 1800 m Hohe gelegenen Talsperre von Tignes
das Wasser des Ponturin zuzufithren, stiel man uner-
wartet auf eine starke Wasserader, die jede weitere
Arbeit. unmiglich machte. Wie man feststellte, han-
delte es sich hierbei um zwei Gebirgsbiiche, die man
nun gezwungen war einzufangen und in Rohren bis zu
den Stellen zu leiten, wo sie wieder in das Gestein ein-
sickern konnten. Die Frage des Materialtransportes bis
zur Hohe von 2400 m stellte ein Problem hesonderer
Art dar, weil es bis zu dem Gerollfeld von grofien Felsen
keinen Maultierpfad gab und das Anlegen von drei not-
wendigen Seilbahnen Monate an Zeit erfordert hiitte.
Maultiere wiiren aber auch nicht in der Lage gewesen,
solch groBe Lasten zu schleppen, da die Hochstlast
eines Maultieres etwa 70 Kilo hetriigt. Insgesamt mul3-
ten also 54 t Material — Sand, Zement, Holz zum Ba-
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rackenbau fiir die Arbeiter — und vor allem 174 Réhren
transportiert werden, wovon 62 Rohren je 160 kg,
64 Rohren je 90 kg und 48 Riohren je 60 kg wogen. Dar-
iiber hinaus standen wegen der fortgeschrittenen .Jah-
reszeit nur 15 Tage zur Verfiigung, um den Transport
des Arbeits- und Baumaterials auf die Baupliitze bis
zur Hohe von 2400 m zu bewerkstelligen.

Der schlief3lich angeforderte Hubschrauber, aus dem
man vorher zur Gewichtserleichterung jegliche ent-
behrliche Ausriistung entfernt hatte, loste das schwie-
rige Problem und brachte es nachweislich in 5'/, Tagen
fertig, 58 Menschen, 48 940 kg an  Frachten und
174 Rohren (insgesamt 54 Tonnen) in 410 Fliiggen ohne
technische Stiorung zu transportieren.

Olbohrfirmen, die ihre Titigkeit meist in recht 6den
und kaum verkehrserschlossenen Gegenden ausfithren
miissen, aber auch abgelegene groBlere Farmen benut-
zen im Ausland schon seit Lingerer Zeit den Hub-
schrauber, um benotigte lrsatzteile oder Versorgungs-
giiter heranzuschaffen.

Die Verwendung als Verkehrsmittel und im Post-
zubringerdienst

Der Hubschrauber ist im gegenwiirtigen Entwick-
lungsstadium fiir den reinen Verkehrsdienst noch nicht
wirtschaftlich. Man ist sich aber in Luftfahrtkreisen
dariiber im klaren, dal} gerade der Hubschrauber zur
Losung der brennendsten Verkehrsprobleme der Grol-
stiidte in naher Zukunft beitragen wird. So ist es nicht
verwunderlich, wenn fortschrittlich denkende Regie-
rungen einigen  Hubschrauberverkehrsgesellschaften
laufende Subventionen zahlen. So soll die USA fiir die
dortigen drei Gesellschaften jihrlich 2.6 Millionen Dol-
lar an Subventionen aufbringen. Ebenso soll die bel-
gische Luftfahrtgesellschaft Sabena eine jihrliche Aus-
gleichszahlung durch den belgischen Staat erhalten.

Der besondere Vorteil des Hubschraubers fiir die
Stiidte liegt gerade darin, dall Fluggiiste in wenigen
Minuten von den meist abgelegenen Verkehrsflug-
hiifen in die Stadt gebracht werden kénnen.

Der  Hubschrauber-Postzubringerdienst  von  den
Hauptpostimtern zu den Verkehrsflughiifen bzw. un-
mittelbar zu den in der Niithe gelegenen GroBistiidten
hat sich infolge der betrichtlichen Kinsparung an Zeit
ebenfalls bewiihrt.

Die Verwendung im Dienste der Werbung,
des Rundfunks und des Films

IFiir Werbezwecke wurde der Hubschrauber bereits
in fast allen Liindern eingesetzt: hierzu hat man ihn
zumeist aullen mit Reklameflichen verschen oder in
cinem anderen Falle sogar als | Reklameflasche® ver-
kleidet. Mehrfach wurde er bei Weihnachtsfeiern dazu
verwendet, um den .,Weihnachtsmann® vom Himmel
zur Krde zu bringen und ihn unmittelbar am Ort der
Veranstaltung abzusetzen. Bei einer anderen Gelegen-
heit flog der mit verschiedenartiger Leuchtfarbe be-
malte Hubschrauber anliBlich einer Silvesterfeier auf
cinem grofien Flughafen zum Zeitpunkt des Einliutens
des neuen Jahres, wobei der von Scheinwerfern ange-
strahlte Helikopter wie ein buntes, feuriges Ungeheuer
aus ciner anderen Welt wirkte. Die Herstellung von

Luftaufnahmen, z. B. zu Werbezwecken, fiir grollere
Verkehrsplanungen. Strallenbau usw.. wurde in den
letzten Jahren vom Hubschrauber aus ebenso durch-
gefithrt, wie sich der Rundfunk. die Wochenschau und
das Fernsehen dieses neuen Verkehrsmittels bedienten,
um Reportagen oder Filmaufnahmen vom Ablauf von
Grollveranstaltungen durchzufithren.

Die Verwendung fiir geologische Untersuchungszwecke

IFiir den modernen Geologen ist der Hubschrauber
bereits seit lingerer Zeit ein vertrautes Arbeitsgerit.
Gerade der Uberblick aus der Luft gibt dem Wissen-
schaftler die gewiinschten Erkenntnisse, aber erst seit
es den Hubschrauber gibt. werden die seismographi-
schen und magnetometrischen Messungen bei der Suche
nach Erdol und anderen wertvollen Bodenschiitzen aus
der Luft erfolgreicher.

Zwar ist die Suche nach Bodenvorkommen von
IFlichenflugzeugen aus bereits seit Lingerer Zeit be-
kannt, doch die vorgenommenen Messungen aus dem
Hubschrauber haben sich, eben weil dieser im Bedarfs-
falle wenige Zentimeter iiber dem Boden stillstehen™
kann, iiber einer gewiinschten Stelle zu schweben oder
riickwiirts, vorwirts oder seitlich zu fliegen oder zu
kriechen™ vermag, als die genauere Methode erwiesen.

Auch fiir die Suche nach Uran, dem heute besonders
begehrten und schwer auffindbaren Erz, wird der Hub-
schrauber verwendet. Zu diesem Zweck baut man in
diesen ein sogenanntes Scintillometer (Flimmer-
messer) ein, das dem Geigerziihler ihnlich ist, jedoch
ein viel priiziseres Mittel zur Messung der unter der
lirdoberfliiche verborgenen Uranmenge darstellt.

In Kanada wurde im Jahre 1953 die Firma . Scintil-
lopter Surveys Ltd. " (aus Scintillonieter und Helikopter
gebildetes Wort) gegriindet, die mit Such-Hubschrau-
bern vor allem nordlich von Uranium-City in Kanada
svstematisch Meile fiir Meile unwegsamsten Gelindes
nach Uranvorkommen absucht.

Die Yerwendung als Einsatzmittel der Polizei

Die groBte Erfahrung im polizeilichen Einsatz mit
Hubschraubern hat zweifellos die New Yorker Polizei,
die bereits vor acht Jahren — niimlich im Jahre 1948
— ihren ersten Hubschrauber in Dienst gestellt hat.
Gegenwiirtig verfiigt allein das New Yorker Luftfahrt-
biiro der Polizei auller iiber zwei Flughoote noch iiber
fiinf Hubschrauber, die in kiirzester Zeit auch zum
Krankentransport hergerichtet werden kimnen. Simt-
liche Maschinen sind zum Zwecke der Verbindung mit
der Polizeizentrale, den Patrouillenbooten im Hafen
bhzw. den Funkstreifenwagen mit modernsten Funk-
sprechgeriiten ausgeriistet.

Neben der Uberwachung des Flugverkehrs zu Lande,
zu Wasser und iiber dem Stadtgebiet von New York
dienen die Hubschrauber ferner der Uberwachung von
Zuchthiiusern und Gefingnissen aus der Luft. dem
Transport ausgebrochener und wiederergriffener Straf-
gefangener, der Uberwachung des Stralienverkehrs aus
der Luft zur Auflosung von Stauungen usw., der Luft-
aufklirung und Hilfeleistung bei der Bekimpfung von
GroBfeuern, Waldbriinden usw. sowie zum Transport
von Polizeibeamten an Gefahrenpunkte in Notfillen.
Weiter verwendet man die Hubschrauber zur Luftauf-
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klirung bei Eisgang im Rahmen des Eiswarndienstes,
zur Leitung von Razzien aus der Luft oder zu Such-
aktionen nach Verbrechern. Und den Grenzzschutz-
und den Zollbehorden ermoglicht, der Hubschrauber die
Uberwachung grenznaher Strafien und Wege sowic die
Feststellung von illegalen Girenzgingern und Schmugg-
lern.

Aus Pressemeldungen der jiingsten Zeit war zu er-
sehen, dafl man in den USA sogar die Aufstellung von
Hubschrauber-Unfallkommandos in Erwigung
zieht. Dariiber hinaus beantragte die Polizei von Los
Angeles die Anschaffung von Abschlepp-Hubh-
schraubern, die zum Abtransport stehengebliehener
oder unfallbeschiidigter Kraftfahrzeuge von der Holly-
wood-Autostralle eingesetzt werden sollen. Auf dieser
Stralle verkehren niimlich — so besagt die Presse-
notiz — tiiglich 168 000 Fahrzeuge, und der geringste
Unfall verursache stundenlange Verstopfungen, die
man auf dem Luftwege am schnellsten heheben
konne.

Die Verwendung im Rahmen des Luftsechutzes

Uber siimtliche vorerwithnten Einsatzmoglichkeiten
des Hubschraubers liegen mehr oder weniger umfang-
reiche praktische Erfahrungen vor. Im Rahmen des
zivilen Bevolkerungsschutzes sind solche — man kann
sagen , zum Gliick** — bisher noch nicht vorhanden.

Aber gerade hier wiire eine grofie Anzahl von Ver-
wendungsmoglichkeiten denkbar. Der Verfasser konnte
aus dem letzten Kriege einige Iirfahrungen, insheson-
dere anlifllich eines GroBangriffs auf Frankfurt am
Main im Miirz 1944, sammeln, wo mit einer zweisitzigen
Klemm 35 versucht wurde, den Umfang der Luftan-
griffsschiiden aus der Luft festzustellen. Hier zeigte
sich, dal} dies mit einem Flichenflugzeug nur liicken-
haft gelang. Die Geschwindigkeit selbst dieser kleinen
Maschine war fiir die Erkennung von gewiinschten
Einzelheiten noch zu grofi. Ferner wurde man durch
die starke Rauchentwicklung und die infolge der
Briinde auftretende Thermik stark behindert. Mit
einem Hubschrauber wiiren diese Erkundungsauf-
gaben zweifelsohne hesser zu losen gewesen.

Und gerade heute, wo in einem neuzeitlichen Luft-
krieg mit dem Angriff radioaktiver Kampfmittel zu
rechnen ist, miissen der Luftschutzeinsatzleitung siimt-
liche technischen Mittel zur Erkundung, fiir den tak-
tischen Kinsatz und zur Hilfeleistung fiir die Bevilke-

rung zur Verfiigung stehen. Gerade der Hubschrauber,
der zu Start und Landung keinen ausgebauten Flug-
platz bendtigt, sondern irgendwo an der dullersten
Peripherie eines Luftschutzobjektes geschiitzt unter-
gebracht werden kann und dann im Luftschutzfalle der
Kinsatzleitung unverziiglich zur Verfiigung steht,
konnte wertvolle Dienste leisten. Ks wiire sogar zu
iiberlegen, ob man ihn nicht auch zum Zwecke radio-

logischer Messungen — ihnlich den Aufgaben des
Strahlungsmeftrupps — oder etwa zur Beobachtung

der Bewegungsrichtung einer abziehenden radioaktiven
Wolke einsetzen konnte.

Nimtliche Beobachtungen — wie etwaige Feststel-
lung des Treffer-Nullpunktes, Grad und Ausdehnung
der Schiiden, Windrichtung und Briinde, Feststellen
von Fliichtlingshewegungen—, ferner die Moglichkeiten
fiir den Ansatz der Krifte konnten von einem von
aullen an den Katastrophenherd anfliegenden Hubh-
schrauber festgestellt und unmittelbar durch Funk-
sprechverbindung — moglichst im (iegensprechverkehr
— dem Einsatzleitenden gemeldet werden. Der Hub-
schrauber wiirde somit zum Auge der Kinsatzleitung
und kiénnte unter der Voraussetzung, dafi die abge-
flaute Strahlung es zulie3e, das Heranfithren von Hilfs-
kriiften von aullen her dirigieren sowie auch Rettungs-
aktionen von Verletzten unternehmen. Hier kiime ihm
seine Kigenschaft hesonders zugute, aus dem Schwebe-
flug Personen iiher die herabgelassene Strickleiter auf-
zunehmen. Eine weitere Einsatzmoglichkeit des Huh-
schraubers wird noch darin gesehen, dafl er — mit
ciner sehr lautstarken 100-Watt- Lautsprechereinrich-
tung ausgestattet — aus dem Fluge Anordnungen der
Kinsatzleitung an die Bevolkerung durchsagen konnte.

IXs wurde an Hand der vielseitigsten Kinsatzmoglich-
keiten des Hubschraubers aufgezeigt, dal} sich dieses
neuartige Verkehrsmittel innerhalb weniger Jahre he-
reits heute der Menschheit unentbehrlich gemacht hat.
Der Hubschrauber ist tatsiichlich das , Midchen fiir
alles* in der Luft geworden.

Man sollte jedoch nie iibersehen, dal} stets der
Mensch, der die Maschine bedient, im Vordergrund
stehen mufl und daB3 die Leistungen des Hubschraubers
vor allen Dingen abhiingig sind von dem fliegerischen
Konnen des Piloten und von der sorgfiltigen und tech-
nisch einwandfreien Wartung der komplizierten Ma-
schine durch den Hubschraubermechaniker.

Erster Luftschutztag — in Oldenburg

Die Nordwest-Zeitung in Oldenburg  berichtete wunter dem
2. Februar 1956:

s Krschrockene (esichter und bange Fragen: st es schon
wieder soweit ? Das war bei vielen Menschen die Reaktion
auf die Ankiindigung eines Luftschutzlages in Oldenburg.
Verstindlich, weil die. Schrecken des Luftkrieges noch nicht
aus der Erinnerung entschwunden sind. .Die Oldenburger
haben aber Mut‘, hief$ es in Zeitungen des Bundesqebietes,

als sie von diesem Luftschutztag am 3. Februar erfuhren. In
vielen Grofstidten ist man sehr gespannt darauf, was sich
morgen in Oldenburg tun wird. Denn als erste Stadt im
Bundesgebict packt Oldenburg mit dem Thema Tauftschutz*
cin heifles Kisen an.

Kine andere miederdeutsche Zeitung schrieh:
Der Oldenburger Oberstadtdireltor Eilers besitzt den Mut

zur Unpopularitit. .. Kin Beispiel, das der Nachahmung
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wert ist. Erstaunlich diese Initiative gerade einer unversehrt
gebliebenen Stadt. Und doch! Wieviel Kinsicht, wieviel Un-
voreingenommenheit liegt in dem Entschlufs, einen Luft-
schutztag durchzufihren.**

Wie verlief nun dieser erste Luftschutztag der Bundesrepublik
am 3. Februar 1956 ?

Der Vormittag stand zundichst im Zeichen einer Arbeits-
tagung, in der vor einem Kreis von geladenen isten aus allen
Berufer Oldenburgs die Probleme eines newzeitlichen Luftschulzes
in sachlicher Niichternheit abgehandelt wwrden. I'm Saal des
Schlosses eriffnete Oberstadtdirektor Eilers diese Arbeitstagung
und beantwortete zugleich die Frage: ,,Warum Luftschutz in
Oldenburg 2 mit wenigen, aber wm so treffenderen Worten. Der
Grund ? Weil das Bundesluftschutzgesetz im Bundestag behandelt
wird und in einem demokratischen Staatswesen die Bevolkerung
wissen mufs, worum es hierbei geht. So liegt bei den verantwort-
lichen Behiorden die Pflicht, der Bevilkerung darawf Antwort zu
geben. Diese Tagung soll die Antwort bringen.

Dann setzten die Fachvortrdge ein. Zuerst sprach der Prdsident
der  Bundesanstalt  fiir zivilen Luftschutz, Hampe, iiber das
Thema: W Dienste des  Luft-
schutzes™ . Er kennzeichnete den heutigen Luftschutz als viel-

enschaft und Technik im

filtiges technisch-wissenschaftliches Problem und wies darauf hin,
dap es in dieser Hinsicht fiir den zivilen Luftschutz der Bundes-
republils cinen besonderen Gewinn bedeute, wenn sich gleich zu
Anfang der Beschiftigung mit Luftschutzfragen in der Schutz-
kommaission  der deutschen Forschungsgemeinschaft namhafte
Wissenschaftler bereit gefunden hitten, die new sich ergebenden
wissenschaftlichen Fragen zu erforschen. Zwar seien noch nicht
alle offenen Fragen gelist, aber doch schon erfreuliche Teilergeb-
nasse erziell worden. Er beschrich dann die einzelnen anstehenden
technisch-wissenschaftlichen Fragengebiete, aus denen einige be-
sonders in den nachfolgenden Vortriagen herausgegriffen werden
wiirden.

Danach erstattete Oberstlewtnant a. D. Ttzenplitz als Referent
der Bundesanstalt einen Bericht iiber die Luftschutzmafinahmen
der auslindischen Staaten, von denen er inshesondere auf den
zivilen Luftschutz der klassisch neutralen Staaten — Schweiz und
Schweden — einging.

Es folgte ein Vortrag von Professor Dr. Haxel von der Uni-
versitdt  Heidelberg diber . Kernphysikalische  Angriffswaffen,
Wirkung und Schutzmaoglichkeiten**. Mit seinen Ausfithrungen
fiihrte der Vortragende die Zuhorer in gemeinverstindlicher Weise
in die Grundbegriffe der Kernphysik, in die Vorginge der Kern-
spaltung wund der Kernfusion ein und untersuchte nach Dar-
stellung der Wirkung die sich ergebenden Schutzmaoglichkeiten.

Damit waren die Vortrige des Vormittags beendet. Wie man
feststellen konnte, waren die Zuhirer, die zum ersten Mal anf dicse
Weise erfubren, auf welchen soliden wissenschaftlichen Grund-
lagen die Mafnahmen eines newzeitlichen Luftschutzes aufgebaut
werden, sichtlich beeindruckt.

Zwr gleichen Zeit, in der im Schlofy diese Arbeitstagung lief,
hatte. Dr. Lennartz vom Bundes-Luftschulzverband mehrere
tausend Schiiler Oldenburgs in die Weser-Ems-Halle zur Vor-
fishrung einer Reihe von Awfklirungsfilmen iiber den Luftschutz
geladen. Auch hier konnte ein unerwartet grofles Interesse der
Jugend an diesen Darstellungen festgestellt werden.

Am Nachmittag wurde die Arbeitstagung fortgesetzt. Professor
Dr. Langendorff von der Universitit Freiburg| Br. sprach iiber
den ,,Schutz der menschlichen Gesundheit vor atomaren (lefahren':.
Er kennzeichnete das schwierig zu erkennende Problem des Vor-
gangs dieser Schidigung in der Zellstruktur der lebenden Substanz
und gab einen Einblick in das Ergebnis der wmfangreichen For-

schungen nach einer wirksamen Prophylaxe und Therapie. Zu
diesem Vortrag waren insbesondere die Arzte aus Stadt und Land
Oldenburg eingeladen worden.

Den Abschlufs der Arbeitstagung bildete ein Vortrag des
Dipl.-Ing. Ochme vom Bundes-Luftschutzverband iiber ., Bau-
wirtschaft und Luftschutz", zu dem als Teilnehmer die Vertreter
der  Bawwirtschaft Oldenburgs hinzugezogen waren. Der Vor-
tragende untersuchte alle  Maoglichkeiten des baulichen  Luft-
schutzes, wm dann auf die im Luftschutzprogramm der Bundes-
regierung vorgeschenen verschiedenen Arten von Schutzbauten
einzugehen.

Nach diesen Fachvortrigen fand dann am Abend in der Weser-
Ems-Halle eine Grofveranstaltung fir die Bevolkerung aus
Oldenburg Stadt und Land statt. Die mehrere tausend Personen
fassende Halle war gut besetzt. Aus allen Schichten der Bevilke-
rung hatten sich die Zuhorer eingefunden. Den ersten éffentlichen
Vortrag hielt Prisident Ham pe von der Bundesanstalt fiir zivilen
Luftschutz wber das Thema: . Zwischen den Atommdchten™. Er
wies darauf hin, dafy nach Wiedererlangung der Souverdnitit die
Bundesrepublik sich nun auch wieder im Rahmen der europii-
schen Gemeinschaft mit der Frage threr Sicherheit beschdftigen und

dazu dieQefahren kennenlernen miisse, die sie bedrohen. Er zeich-

¢
nete sodann ein Bild der gefiahrdeten Lage der Bundesrepublik und
folgerte, daf} das wichtigste Bestreben der Bundesrepublik dahin-
gehen miisse, den Frieden zw erhalten. Da dies aber nicht in der
Hand eines einzelnen Volkes ldige, sondern auch von seinen Nach-
barn abhdinge, miisse fiir den schlimmsten Fall Vorsorge getroffen
werden. Da diese Gefahr jeden bedrohe, miisse auch jeder das Not-
wendige dagegen tun.

Es sprach sodann Ministerialrat von Dreising vom Bundes-
ministerium des Innern iiber . Zivilen Bevolkerungsschutz*. Er
verwies nochmals auf die Gefahrenmoglichkeiten und erliuterte
das Luftschutzprogramm der Bundesregierung, das fir die ndch-
sten drei Jahre vorgesehen ist.

Den Schluf3 und den Hihepunkt dieser abendlichen Grofiveran-
staltung bildete sodann die Rede des Atomministers Franz
Joseph Strawss. Sein Thema war benannt : ., Atom — Drohung
oder Verheiffung'. In temperamentvollen und scharf formulierten
Ausfithrungen fafte der Minister nochmals die vorausgegangenen
Ausfithrungen, die den Ernst der Lage erkemnnen lieflen, zusam-
men, wandte dann aber den Blick der Zuhorer auf die erfreulichere
Kehrseite der genialen wissenschaftlichen  Erkenntnisse und
zeichnete ein Bild der Vorteile fiir die friedliche Verwendung der
Atomenergie im Rahmen der Wirtschaft. Immer wieder betonte
der Minister hierbei, daff die Beantwortung der Frage ..Drohung
oder Verheifpung** davon abhinge, ob es gelinge, die Kluft im
Menschen zwischen Wissen und Gewissen auszufillen. Seine
Ausfiithrungen wie auch das Schlufwort des Initiators der gesam-
ten Veranstaltung, des Oberstadtdireltors Eilers. ernteten leb-
haften Beifall.

Zow berichten wire noch, daf wihrend der ganzen Zeit die fahr-
bare Luftschutzausstellung des Bundes- Luftschutzverbandes auf
dem Platz vor dem Schlof allen. Einwohnern Oldenburgs, die sich
dafiir interessierten, einen weiteren Kinblick in das Fragengebiet
des Luftschutzes vermittelt hatte.

Die bange Frage: Wie wird das Anpacken des ,Jheiffen Eisens',
das die Luftschutzfrage in der Bundesrepublik darstellt, enden,
hatte sich in keiner Weise dramatisch, sondern sehr befriedigend
beantwortet. Der Oldenburger weifs hewte mehr vom Luftschutz als
der normale Bundesbiirger, der davon nichts horen will. Und weil
er mehr weif, wird er sachlicher und ruhiger die Dinge beurteilen.
Und wenn es soweit ist, danach handeln. Dafiir biirgt der gesunde
Menschenverstand des Oldenburgers und die Tatkraft seines Ober-

E—e.

stadtdirektors.
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NEUES UBER DEN LUFTSCHUTZ

Die in dieser Rubrik gebrachten Nachrichten iiber Luftschutz und seine Grenzgebiete stiilzen sich auf Presse- und Fach-
pressemeldungen des In- und Auslandes. Thre kommentarlose Ubernahme ist weder als Bestitigung ihrer sachlichen
Richtigkeit noch als iibereinstimmende Anschauung mit der Redaktion in allen Fillen zu werten, thr Wert liegt viel-
mehr in der Stellungnahme der offentlichen Meinung sowie der wverschiedenen Fachsparten zum Luftschutzproblem.

ADMINISTRATION UND ORGANISATION

42 Milliarden Dollar fiir die Sicherheit der Vereinigten Staaten

Prisident Eisenhowerlegte dem Kongrefs am 12. Januar 1956
einen Haushaltsplan fiir das am 1. Juli 1956 beginnende Haus-
haltsjahr 1956/57 vor. Dieser Plan sieht bei 65,9 Milliarden
Dollar Gesamtauwsgaben insgesamt 42,4 Milliarden Dollar, das
sind 649, des Gesamthaushaltes, fiir Ausgaben im Interesse der
nationalen Sicherheit vor. Fiir das Verteidigungsministerium sind
35 547 Millionen  Dollar (Ausgaben 195455 :
35 532 Millionen Dollar, voraussichtliche Awusgaben 1955/56 :
34575 Millionen Dollar). Davon entfallen auf die Luftwaffe
16535, auf die Marine 9565 und auf das Heer 8582 Millionen
Dollar. Interessant ist ein Vergleich der fiir die Beschaffung von
Kriegsmaterial aufgewandten bzw. vorgesehenen Ausgaben in
Millionen Dollar:

veranschlagt

1955 1956 1957
Plugzeuge. o cwes « vas smow s gusew SOBT 6880 6751
SEHEILE .« « oo wcarco s wions o iwsais & oo w evs 1009 955 1032
Fernlenkwaffen .............. 631 918 1276
Sonsliges v s s umssmssoms vpassm 3319 3070 2659

Fiir die Beschaffung von Munition fiir herkommliche Waffen
sind nur 827 Millionen Dollar vorgesehen (195556 1047 Millio-
nen Dollar).

Fiir die Entwicklung wund Kontrolle der Atomenergie sind
1900 Millionen Dollar vorgesehen (1954/55: 1258 Millionen,
1955/56: 1180 Millionen Dollar).

Erkennungsmarken fiir die ganze schwedische Bevilkerung

Die gesamte schwedische Bevilkerung soll mit Erkennungs-
marken ausqgeriistet werden, auf denen Vor- und Zuname, Adresse
und Geburtsdatum des Trigers angegeben w rden und die das Ho-
heitsabzeichen des schwedischen Staates tragen. Die Verteilung der
Marken soll in aller Kiirze erfolgen. Die Kinfithrung der Erken-
nungsmarken wurde von der Organisation fiir zivile Verteidigung,
der Kinderschutzorganisation, dem Roten Krewz und der Polizet
befiirwortet.

Bundesforschungsanstalt fiir Viruskrankheiten der Tiere

Die Forschungsarbeiten in der new errichteten und von Professor
Dr. Traub geleiteten Bundesforschungsanstalt fior Viruskrank-
heiten der Tiere in Tiibingen wurden aufgenommen.

1391 Luftschutzriume in Dinemark

In 75 Orten von Dimemark waren am 1. April 1955 1391 Luft-

schutzriume.  mit  einem  Fassungsvermogen  von  insgesamt
140 715 Personen vorhanden. Kopenhagen besitzt davon 258 Luft-

schutzrdume fiir 45 463 Personen.

SchutzmaBnahmen der NATO fiir die Zivilbevilkerung

Der NATO-Oberausschufs fiir zivile Verteidigung bertet vor
kwrzem iiber die Zusammenarbeit der einzelnen Mitgliedstaaten
auf dem Gebiete der Zivilverteidigung. Mit Hochdruck arbeitet man
im Hauptquartier der NATO augenblicklich Richtlinien fiir die

Zwvilverteidigungsaufgaben der NATO im Falle eines Atombom-
benangriffs aus. Die Bundesregieruna hatte den Staatssekretdr im
Bundesinnenminasterium, Ritter von
lungen entsandt.

Lex, zu den Verhand-

Der NATO-Oberausschuf3 hat einen sehr weitreichenden Auf-
gabenbereich. Neben Plinen fiir die Weiterfiihrung der Verteidi-
qungsproduktion im Falle eines Notstandes befafst man sich auch
mit der Evakwierung der Bevilkerung aws Gebieten, die einem
feindlichen Atombombenangriff ausgesetzt sein kionnten. Im Be-
reiche des Sanititswesens werden genawe Planungen fiir die Lage-
rung von Arzneimitteln angestellt. Hierzu gehort auch eine genaue
(Tbersicht iiber die Zahl der wverfiigharen Krankenhiuser wund
Lazarette.

Ein wichtiges Problem, mit dem sich der N ATO-Oberausschuf
fiir zivile Verteidigung befaft, ist die Frage, wie im Ernstfall der
Bedarf an Arbeitskriften fiir die Wirtschaft sichergestellt werden
kann. Auch werden genauwe Planungen fiir die Versorgung der Be-
vilkerung mit Gebrauchsgiitern im Kriege gemacht. Schliefilich sei
noch darauf hingewiesen, daf$ zu den wichtigen Beratungspunkten
des N ATO-Oberausschusses fiir Zivilverteidigung noch die Trans-
portprobleme. auf dem Festland, die Zahl der Hifen, Kandile,
Strafien und Kisenbahn gehiren.

Aufbau des osterreichischen Luftwarndienstes

Das Amt fiir ésterreichische Landesverteidigung hat awf Grund
von Grenzverletzungen durch sowjetische, tschechische und ameri-
kanische Flugzeuge erklirt, daff es im Grenzraum beschleunigt
einen Luftwarn- und Luftbeobachtungsdienst einrichten werde. Zu
diesem Zweck sollen noch in diesem Jahr aufer Radargerditen
einige Diisenjiger angeschafft werden.

Eingliederung der Feuerwehrverbiinde in den Luftschutzdienst

Der deutsche Fewerwehrverband billigte in Wiesbaden die
Richtlinien des Bundesinnenministeriums fiir die Eingliederung

der Feuerwehr in den Luftschutzdienst.

Organisation des englischen Luftschutzes

Nach dem Zivilverteidigungsgesetz von 1948 ist die Zentral-
regierungshehiorde verantwortlich fiir die Organisation des Luft-
schutzes. Diese Verantwortung ist auf eine Anzahl von Ministern
aufgeschliissell. Der Minister des Immeren behdlt jedoch (in
Schottland der Staatssekretir fiir Schottland) die letzte und koordi-
nierende Verantwortung.

Es sind in der Zivilverteidigung Grofbritanniens drei Forma-
tionen vorhanden :

1. Der Feuerwehrhilfsdienst, dessen Aufgabe es ist, die Berufs-
fewerwehren zu verstirken.

<

2. Der Nationale Krankenhausreservedienst, der im Jahre 1949
gegriindet wurde und sich aus ausgebildeten Kranken-
schwestern, Hilfsschwestern und Pflegern zusammensetzt.
Aufgabe dieses Reservedienstes ist es, das Krankenhaus-
personal zu verstirken und die Verbandstellen fiir Erste Hilfe
sowie die Mobilen Sanititsstellen zu besetzen.
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3. Das Luftschutzkorps, das die Aufgabe hat, die Obliegenheiten

des  Luftschutzwart-, Rettungs- und Sanititsdienstes im
Kriegsfalle zu dibernehmen. (In Schottland iibernimmt eine
Freqwillige Ambulanz- Abteilung des Nationalen Kranken-

hausreservedienstes den Sanitdtsdienst.)

In engem Kontakt mit diesen Formationen steht der Reserve-
polizeidienst (auch Sonder-Schutzmannschaft genannt), der seit
mehr als 100 Jahren besteht. Diese Formation stellt die ausgebil-
deten Reserven bereit, welche die Polizei im Kriegsfalle fiir den
erweiterten Kreis threr Aufgaben brawucht. In Friedenszeiten ist sie
als Verstirkung der Polizei gedacht.

Diese Formationen unterstehen den Weisungsbefugnissen der
hoheren englischen Regierungsstellen. Die Zustindigkeitshereiche
der einzelnen Regierungsbehirden gliedern sich wie folgt auf :

1. Ministerium des Inneren: Allgemeine und koordinie-
rende Verantwortung ( Planung, Forschung, hohere Atsbildung
in der Luftschutz-Stabsakademie, technische Ausbildung auf drei
Zentralaushildungsschulen ) ; Gebiets- Luftschutzorganisation, Luft -
schutzkorps; Polizei einschlieflich des Reservepolizeidienstes,
Feuerwehr einschlieflich des Feuerwehrhilfsdienstes; Werkluft-
schutz (Industrieller Luftschutz); Luftschutzpolitik, zivile Luft-
schutzwarnung; Kontrolle des Gebrauchs an elektrischer Energie
fiir - Beleuchtungszwecke (evtl. Anordnung iiber Beleuchtungs-
einschrdankungen); Schutzmafnahmen gegen chemische und bio-
logische Waffen.

2.Gesundheitsministerium: Krankenhiuser, Erste Hilfe,
Krankenwagen- und Krankentransportdienst; Nationaler Ge-
sundheitsdienst einschlieflich des Nationalen Krankenhaws-
reservedienstes; Fiirsorge fiir die durch Feindeinwirkung betrof-
fene Zivilbevolkerung (Ausgebombte ) ; Wohlfahrtsdienst in iffent-
lichen Schutzrdumen.

3. Ministerium fiir Wohnungsbau und Lokalverwal-
tung: Evakuierung; Einquartierung der durch feindliche Ein-
wirkungen betroffenen (wohnungslosen) Bevolkerung,; offentliche
Auskunftsstellen; Bestattung der Opfer eines feindlichen Angriffs;
Reparatur beschddigter Hdiuser; Abbruch von Gebiuden, bei denen
Einsturzgefahr besteht; Aufrechterhaltung der Wasserzufuhr und
Sorge fiir eine intakte Kanalisation.

4. Verkehrsministerium: Gewdihrleistung einer den Erfor-
dernissen des Luftschutzes angemessenen Abwicklung des Strafen-
und  Bahnverkehrs, Aufstellung von Luftschutzplinen fiir die
Kisenbahn sowie fiir Landstraflen, Kandle und Hafenanlagen;
Aufrechterhaltung der Handelsschi ffahrt.

5. Erziehungsministerium: Evakuierung der Schulkinder
(in Zusammenarbeit mit dem Ministerium fiir Wohnungsbaw und
Lokalverwaltung).

6. Ministertum fir offentliche Arbeit: Technische
Beratung auf dem Gebiete des Gebiudeschutzes sowie bei der An-
lage von Schutzriumen wund der Errichtung anderer Gebiude,
Kontrolle der Baustoffmaterialien; Kennzeichnung von Gebiuden,
die fiir die Zivilverteidigung bestimmt sind, Organisierung eines
Notstandsprogramms fiir ¢ffentliche Arbeiten und Bawvorhaben.

7. Ministerium fiir Arbeit und Dienstpflicht: Pla-
nung fiir den Einsatz von Arbeitskrdften.

8. Postverwaltung: Aufrechterhaltung des Fernmelde- und
Telegraphenverkehrs fiir die Zivilverteidigung und fiir das Luft-
warnsystem.

9. Versorgungsministerium: Uberwachung der fiir die
Truppe und fiir die Zivilverteidigung arbeitenden Riistungs-
industrie; Betreuung der Forschungsinstitute.

10. Handelsministerium: Planung fiir die Verlagerung
von Industrieanlagen; Aufstellung eines Verteilungsplanes an den
Einzelhandel.

11. Ministerium fiir Energie und Brennstoffe: Auf-
rechterhaltung der Zufulr von Gas und Elektrizitit fiir Betriebs-
stoffanlagen und Kohlenbergwerke; Luftschutzmafnahmen inner-
halb dieser Industriezweige.

12. Nationales Unterstiitzungsamt: Unterstiitzung der
durch feindliche Einwirkungen in Not geratenen Personen.

13. Mainasterium fiir Pensionen und nationale Ver-
sicherung: Leistungen an Zivilisten, die infolge von feindlichen
Einwirkungen verletzt werden; Gewdhrung von Zahlungen bei
Todesfillen usw.

14. Ministerium fiir Landwirtschaft, Fischerei und
Erndhrung: Beratung der Landwirtschaft und sonstiger Pro-
duktionszweige im Hinblick auf prophylaktische Mafinahmen zum
Schutze der noch nicht geernteten Feldfriichte, des Viehs usw. gegen
die Binwirkungen feindlicher Waffen: Entwdisserung von Feldern
im Falle ciner Uberschwemmung, Speicherung von Notstandsver-
pflequng; Lagerung und Verteilung von Lebensmitteln.

Pliine fiir die Organisation der franzosischen Zivilverteidigung

Der Prisident der franzosischen Zivilverteidigungsorganisation,
Maxime Rowx, hat vor einiger Zeit anf dem I11. Kongrefs der
«Union Nationale Des Amicales )’ Anciens De La Défense Pas-
swe' Vorschlige fiir den Awfbaw der franzosischen Zivilverteidi-
qung gemacht. Die franziosische Zivilverteidigung soll, wie
Maxime Rowx in seinem Referat mitteilte, im wesentlichen
nach den in der interministeriellen Instruktion vom 9. November
1954 entworfenen Gesichtspunkten aufgebaut werden. Dabei geht
man vor allen Dingen von der Annahme aus. dafs die enorme Aus-
dehnung der Zerstorungskraft eines feindlichen Angriffsdurch mo-
derne Waffen cine grofiziigige Planung der zivilen Verteidigung
notwendig machl. Es miissen, im Vergleich zum letzten Kriege,
ganz andere Mittel eingesetzt werden, wenn man eine wirkungs-
volle. Zivilverteidigung awfbauen will.

Man denkt dabei vor allem an die Aufstellung einer besonderen
Luftschutztruppe. Es ist daran gedacht, dafy von jedem Prifekten
eines Departements ein Konsultivrat fiir zivile Verteidigung ge-
bildet wird, in den Techniker, Personen die sich fiir die Zivil-
verteidigung interessieren und aus der Bevolkerung hervorgehende
Vertreter delegiert werden. Der Aufbaw der Zivilverteidigungs-
organisation in den 84 Departements soll nach Ansicht Maxime
Roua’ nicht konsequent von einer zentralen Stelle aus gelenlkt
werden, sondern man will sich ebensosehr auf intakte lokale Orga-
nisationen stiitzen. Dadwrch soll vor allem verhindert werden, dafs
der Kontalkt der Zivilverteidigung mit der Bevilkerung verloren-
geht. Andererseits will man auf den hoheren Stufen der Zivilver-
teidigungsorganisation von der Zentrale aus die leitenden Person-
lichkeiten bestimmen. Und zwar beruft man sich darauf, dafy diese
Mafnahme notwendig sei, weil der Umfang der Zerstorungen bei
einem feindlichen Angriff leicht die Grenzen der einzelnen Di-
strikte diberschreiten kimne, und in einem solchen Falle miisse eine
aufeinander eingespielte Fiithrung, die von der Zentrale aus ge-
schult werde, zur Verfigung stehen.

Der weitgesteckte Aufgabenbereich der Zivilverteidigung macht
eine Zusammenarbeit mit den staatlichen Behorden notwendig.
Man denkt dabei vor allem an einen engen Kontakt mit dem Gle-
sundheitsministerium, mit dem Ministerium fir éffentliche Ar-
beiten, dem Arbeitsministerium und dem Ministerium fiir natio-
nale Erziehung. Ferner ist an eine enge Zusammenarbeit mit den
militirischen Behorden gedacht. Diese militirischen Behiorden
bringen, wie Maxime Rowx betont, den Belangen der Zivil-
verteidigung in zunehmendem Mafse lebhaftes Interesse entgegen.
Man glaubt daher auch, dafs es durchaus maglich sein wird. das
als unbedingt notwendig angesehene Personal von 250 000 bis
300 000 fir die Zivilverteidigung zu erhalten, das sich z. T'. aug
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Wehrdienstfihigen zusammensetzen wird, ohne dabei in Konflikt
mit den zustindigen militirischen Behirden zu kommen.

Das Luftwarnsystem befindet sich noch im Augenblick im
Stadium des Aufbaus. Sechshundert Luftwarnsirenen sind bisher
aufgestellt worden und weitere finfhundert werden in naher Zu-
kunft aufgestellt sein. Die Ausriistung der einzelnen Gebiets-
abschnitte mit dem fiir eine erfolgreiche Zivilverteidigung not-
wendigen Material wird laufend erginzt. In 60 Departements ar-
beitet man augenblicklich an der Aufstellung und Einrichtung von
Funkstationen fiir die Zrvilverteidigung. Auferdem hat man einen
allgemeinen Plan mit bis ins einzelne gehende technische Daten
fiir die Errichtung von Schutzrduwmen, die auch gegen Strahlungs-
einwirkungen Schutz bieten sollen, entworfen. Schliefllich soll
noch ein enger Kontakt mit den meteorologischen Stationen her-
gestellt werden,; eine sporadische Fiihlungnahme ist bereits her-
gestellt.

Am Schluf3 seiner Ausfichrungen macht Maxime Rowx noch
darauf aufmerksam, dafy die Zivilverteidigung eine Aufgabe sei,
die von der Nation nur in ihrer Gesamtheit gelost werden kinne,
und weist zugleich darauf hin, dafy er sich damit in Uberein-
stimmung mit den Ansichten des Conseil de la République be-
findet.

Mitwirkung des DRK beim Luftschutz

Der Prisident des Deutschen Roten Krewzes, Dr. Weitz, hat
mitgeteilt, daf das DRK sich am zivilen Luftschulz beteiligen
werde. Damit kommt das DRK dem Auftrag der Bundesregierung
nach. Wie weiter verlautet, ist vom DRK betont worden, dafy Luft-
schutzmafnahmen auch beim jetzigen Stand der Waffen unerlif-
lich seien.

WISSENSCHAFT UND TECHNIK
Ein neues Mehrzweckefahrzeug UNIMOG S

Auf der internationalen Automobilausstellung 1955 in Frank-
furt| M. wurde ein newes Mehrzweckefahrzeug der Daimler- Benz-
Werke gezeigt. Die UNIMOG S ist ein leichtes, gelindegingiges
Fahrzeug mit grofier Boden- und Bauchfreiheit. Dadurch ist es
besonders geeignet zum Kinsatz in schwer befahrbarem Boden
(Sand, Morast, Trimmerschutt). Bemerkenswert ist auch das
beachtliche Steigvermogen des Fahrzeuges bei voller Beladung und
seine hohe Zugkraft.

Das Fahrzeug ist mit newartigen Niederdruckreifen ausgeriistet,
die in Verbindung mit Portalachsen und Differentialsperren erst
das Befahren von besonders schwierigem Gelinde ermaglichen.
Ein giunstiger Wenderadius und eine geringe Gesamtlinge ergeben
sich durch das Frontlenkerfahrerhaus und den dadwrch maglichen
kurzen Radstand, trotz grofier Ladefliche.

Ein ermiidungsfreies Fahren auch im Gelinde wurde erreicht
durch besonders gute Fahrbahwiibersicht, bequeme Sitze, moderne
Kugelumlauflenkung mit Lenkungsddampfern, vollsynchronisier-
tes Gletriebe und zuverlissige Bremsen.

Der Geschwindigkeitsbereich des Fahrzeuges erstreckt sich von
der erreichbaren Hochstgeschwindigkeit von 95 km/h bis zu der ge-
ringsten Arbeitsgeschwindigkeit im ersten Gang von rund 1,5 km/[h.
Hierdurch ist seine Verwendung auch als Zug- und Arbeitsfahr-
zeug in Verbindung mit Arbeitsgerdten maoglich. Der Antrieb
dieser (erdte erfolgt vom Motor des Fahrzeugs iiber die Zapfwellen.

Spezialaufbawten jeglicher Art kinnen an Stelle der Pritsche
auf den stabilen Rahmen aufgesetzt werden.

Das Fahrzeug eignet sich im besonderen fiir:

1. Transporte von Personen und Material in wunwegsamem

Gelinde, z. B. Baustellen, Gebirge, Wiiste, Urwald, Schnee-
gebiete usw.

2. Sonderaufgaben als Hilfs- und Bergungsfahrzeug, Losch-
fahrzeug mit den verschiedensten Awfbauten, Rettungs- und
Sanititsfahrzeuy.

Entwurf eines Familienluftschutzkellers in Kanada

Unter Mitwirkung der kanadischen Zivilverteidigungsorgani-
sation ist ein newer T'yp fir einen Familienschutzraum entworfen
worden, der nach den newesten Erkenninissen auf dem Gebiete der
Schutzmaglichkeiten gegen Wasserstoff- und Atombombenangriffe
gebaut werden soll. Und zwar geht man davon aus, daf der Schutz-
vaum so eingerichtet sein muf3, dafy ein ununterbrochener Aufent-
halt von Personen bis zu einer Woche in dem Rawm gewdihr-
leistet ist.

Es sind drei Typen an Schutzrdwmen vorgesehen :

1. Kin Schutzraum, der auf etnem Hinterhof errichtet werden
kann. Er mufs mit einer drei Fuf$ hohen Erdschicht versehen
sein und zwei vertikale Ausginge haben.

2. Bin Kellerschutzraum mit einem Schacht als Ausgang und
einem Ausgang durch das Kellergeschofs.

3. Kin Schutzrauwm wnter dem Hawse. Der zweite Ausgang fiihrt
durch einen Tunnel in den Garten. Zwischen der Schutzraum-
decke und dem Deckenfundament sollen Sandsicke gelegt
werden.

Die technische Ausriistung beriicksichtigt einen lingeren Auf-
enthalt von Personen in den Schutzrdumen. I'm einzelnen sind
folgende Ausriistungsgegenstinde als notwendiges Inventar vor-
gesehen :

1. Notheleuchtung, Heiz- und Kochausriistung wie auch nor-

males elektrisches Licht, ein Ventilator und eine Heizplatte,

2. Kerzen, Streichholzer und eine Signalpfeife, die im Falle
einer Verschiittung benutzt werden soll. Abfille und Exkre-
mente sollen in einem Eimer oder in einer eingerichteten Not-
toilette untergebracht werden.

[

3. Lebensmittel sollen in Behdltern awfbewahrt werden. Ferner
muf} ein ausreichender Wasservorrat vorhanden sein. Der
Wasservorrat muf} so bemessen sein,dafs er fiir Trinken (),
fiir Waschen wund Kochen (3/,) ausreicht. Der bendtigte
Milchvorrat soll tn Form von Milchpulver mitgebracht wer-
den. Zum bendtigten Vorrat gehiren auferdem Schokolade,
Zuckerwerk und Eingemachtes.

~

Ventilation. Zwei Schichten Gaze sollen das Eindringen
radioaktiver Strahlungen verhindern. Sie sollen an der
Aufenseite des Ventilatorschirms angebracht werden. Ferner
soll ein handgetricbener Ventilator fiir den Fall des Aus-
fallens clektrischer Energie vorhanden sein. Awuch dieser
Ventilator mufs so gebaut sein, daf das Eindringen radio-

aktiver Strahlungen maglichst verhindert wird.

<

. Sonstige Ausriistung: Schaufel, Picke, Auxt fiir den Fall
einer Verschiittung., Auferdem ein mit einer Batterie betrie-
benes Radio, Lesematerial, Spiele, Kinderspielzeung und

Biichseniffner, Reservekleidung,
EB- und Kochutensilien, Medikamente und Verbandstoffe

fiir Erste Hilfe.

Spielkarten, Zigaretten,

Das technische Problem der ,,Wiirmemauer**

Die grofen Fluggeschwindigheiten, die fast das Doppelte der
Schallgeschwindighkeit erreicht haben, stellen die Flugzeugtech-
nik vor newe Aufgaben bei der Durchstofung der Wirmemauer.
Am 12. Dezember vergangenen Jahres erreichte ein Flugzeug die
Hichstgeschwindigkeit von 2655 km/h, d. h. eine Geschwindigkeit,
die gréfer ist als die der Gewehrkugel. Damit néiherte sich das
Flugzeug der Wirmemauer, ein Begriff, unter dem man die er-
hishte. Wéirmeentwicklung, die am Flugzeug durch die hohe Flug-
geschwindigkeit entsteht, verstehl. Die technischen Probleme, die
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Zivilverteidigungsorganisation sind die Pline ausgearbeitet wor-
den, die vor allem den Aufbaw einer vollstindigen Selbsthilfeorga-
nisation fiir den Schutz der eigenen Industriewerke vorsehen.
Eine intensive Schulung auf dem Gebiete der Feuerbekdmpfung,
der Ersten Hilfe und des Rettungswesen ist in Angriff genommen
worden. Das erforderliche Material fiir einen erfolgreichen Indu-
strieluftschutz ist bereits in vielen Betrieben der (Gemeral Electric
Company vorhanden. Ferner ist man dabei, ein System der gegen-
seitigen Hilfe auf dem Gebicte des Industrieluftschutzes unter den
einzelnen Betrichen der GEC zu entwerfen.

Auch das American Iron and Steel Institute hat einen Indu-
strieluftschutzplan entworfen, der sich auf die Erfahrungen und
Erkenntnisse des amerikanischen Zivilverteidigungsverbandes
aufbaut.

Die chemische und die ihr verwandte Industrie haben dieGrrund-
prinzipien eines  Luftschutzprogramms fiir ihre Betriebe im
Grundrify entworfen. Die Cleveland Twist Drill Company hat
einen Katastrophenplan aufgestellt und ist im Begriff, angemes-
sene Schutzrdume fiir ithre Arbeiter und Angestellten zu errichten.

Die Betriebe des Union Carbide and Chemical in West Vir-
ginia, die Copper’'s Company in Pittshburgh und viele andere
Industrieunternehmen haben inzwischen mit dem Aufbaw einer
Industrieluftschutzorganisation begonnen.

Richtlinien fiir den Aufbau des amerikanischen Industrie-
luftschutzes

Der Leiter der Abteilung Industrieluftschutz innerhall der
amerikanischen Zivilverteidigungsorganisation, Virgil Couch,
hat folgende Vorschlige und Richtlinien fiir den Aufbaw des
Industrieluftschutzes gegeben :

1. Aufstellung einer Selbsthilfeorganisation, Entwurf eines

Evalwierungsplans, Errichtung von Schutzriuwmen. Ferner

soll darauf geachtet werden, daf alle Arbeiter und Angestell-

ten iiber ein luftschutzmifiges Verhalten im Falle eines feind-
lichen Angriffs genaw informiert sind.

2. Kine Personlichkeit innerhalb des Betriebes sollte damit be-
auftragt werden, die einzelnen Mafnahmen auf dem Gebiete
des Imdustricluftschutzes zu koordinieren.

<o

Aufstellung eines Industrieverteidigungsrates. Fin solches
Gremium konnte dafiir sorgen, daf in benachbarten Betrieben
des eigenen Unternehmens das Interesse fiir den Industrie-
luftschutz geweckt wird. Ferner sollte eine solche Institution
fir die Aufrechterhaltung des Kontakts mit dem ortlichen
Zwvilverteidigungsleiter sorgen und fortwihrend mit dem Be-
auftragten fir die Koordinierung der Luftschutzmafnahmen
am Betrieb in Verbindung stehen.

4. Bei einer evll. Vergroflerung des Betriebes sollte man den
Erfordernissen des Industrieluftschutzes Rechnung tragen.
Es ist zu empfehlen, sich in einem solchen Falle mit den zu-
stiandigen Fachkreisen in Verbindung zu setzen, die im all-

gemeinen niitzliche Vorschlige fiir ein Auseinanderziehen der
Betriebsanlagen und fiir eine Dezentralisierung der Produk-
tion machen konnen.

4. Das Vorhandensein lokaler Organisationen sollte nicht un-
ausgenulzt bleiben. In fast allen Bezirken gibt es Handels-
kammern, Vereinigungen von Unternehmerkreisen, Arbeiter-
vereinigungen, Sicherheitsbehirden und andere Verbinde.
In diesen Verbinden und Organisationen sollte fiir ein Inter-
esse am Industrieluftschutz geworben werden.

ATOMENERGIE

Neunzehnter Halbjahresbericht der amerikanischen Atomener-
giekommission

Die amerikanische Atomenergickommission erklirt in threm
newnzehnten Halbjahresbericht, daf bei einem Einsatz von Atom-

waffen in grofiem Umfang ,awahrscheinlich grofie Teile der
Welthevolkerung dwurch radioaktiven Staub in Mitleidenschaft ge-
zogen werden'. Man sei sich dieser Gefahren bewufit und be-
schiiftige sich mit diesem Problem bereits seit 1948. Nach Dar-
stellung der Kommaission sind die Folgen der radioaktiven Strah-
lungen in duflere und innere einzuteilen. Den dufleren Folgen
sei man durch Beriithrung radioaktiven Materials ausgesetzt, die
inneren treten durch die Aufnahme radioaktiv verseuchter Lebens-
mittel und Getrinke oder durch das Einatmen von radioaktiv ver-
seuchter Luft auf.

Falls keine besonderen Schutzmafnahmen getroffen wiirden, set
damit zu rechnen, daf$ die dufleren Folgen fiir viele Wochen oder
Monate nach dem Einsatz der Waffe die schwereren sein wiirden.
Die inneren Folgen diirften im Ernstfalle unter wesentlich anderen
Bedingungen auftreten als bei Atomwaffenversuchen. Von beson-
derer Bedewtung sind nach Ansicht der Kommaission Jod- und
Strontiumisotope. Jod konzentriere sich in der Schilddriise, so daf}
diese Driise schon bei Aufnahme geringer Jodmengen starker
Strahlung ausgesetzt sei. Allerdings wiirden die Folgen durch den
Umstand gemildert, dafs die Schilddriise verhdltnismdfig strah-
lungsunempfindlich ist. Strontium, das in grofier Menge im Atom-
staub vorhanden sei, werde dagegen schnell von Pflanzen und
Tieren aufgenommen und kimne in grofieren Mengen die Knochen
schidigen und zum Tod durch Knochenkrebs fiihren.

Die Kommission gab in threm Bericht eine grofziigige Erweite-
rung ihres Forschungsprogramms bekannt, wm eine friedliche
Nutzung der bisher nur in der Wasserstoffbombe entstehenden
thermonuklearen Energie zu erreichen. Wie mitgeteilt wird, hatte
man bereits 1951 mit Experimenten begonnen, die thermonuklea-
ren Reaktionen, bei denen Temperaturen wie im Inneren der
Sonne erreicht werden, unter Kontrolle zu bringen. Trotz der Aus-
dehnung des Forschungsprogramms befinden sich die Arbeiten
jedoch noch

m Versuchsstadium. Es seien noch vicle Jahre inten-
siver theoretischer und experimenteller Anstrengungen nitig, bis
die erste thermonukleare Kraftmaschine geschaffen sei.

UTber die Entwicklung der iiblichen Atomreaktoren wird berich-
tet, dafy auf diesem Gebiet vm letzten Halbjahr 1955 bedeutende
Fortschritte erzielt worden seien. Atommotoren seien bereits mait
Erfolg bei Unterseebooten in Anwendung und sollen awch fir
einen Kreuzer und eventuell fiir einen Flugzeugtriger entwickelt
werden. Das Programm. fiir den Baw von Atomflugzeugmotoren
wurde dem Bericht zufolge im letzten halben Jahre beschleunigt.

Schutzméglichkeiten gegen Kernstrahlungen in amerikanischer
Sicht

In einem Artikel in dem ., Bulletin of Atomic Scientists ver-
tritt der Wissenschaftler Dr. Lapp die Auffassung, dafs die Ent-
deckungen auf dem Gebiete der kernphysikalischen Forschung
einen so stiirmischen Verlauf genommen haben, daf3 die notwen-
digen Mafinahmen zum Schutze des einzelnen gegen die Aws-
wirkungen radioaktiver Strahlungen mit dieser Entwicklung nicht
Schritt halten konnten. Die Regierung der USA miisse daher ein
sorgfiltig ausgearbeitetes Programm fiir die Erziehung und An-
leitung der Bevolkerung zw richtigem Verhalten gegen die Ein-
wirkungen kernphysikalischer Strahlungen vorlegen.

Bei der Behandlung der Schutzmdiglichkeiten gegen die Aus-
wirkungen kernphysikalischer Strahlungen wird in dem Bericht
zundichst einmal darauf hingewiesen, dafy die Grundregel fiir alle
Menschen, die in den Gefahrenbereich solcher Strahlungen ge-
langen oder sich befinden, sei, so schnell wie maoglich Schutz zu
suchen. Schon der Keller in einem mehrstickigen Hause oder auch
der Vorratskeller in einem Bauernhause und selbst cine Vertiefung
an der Erdoberfliche komnen wertvollen Schutz bicten wund ein
Uberleben gewdihrleisten. Denn sobald der Mensch seinen Kopf
unter der Erdoberfliche hilt, befindet er sich awflerhalb des unmit-
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teibaren wnd intensiveren Strahlungsbereichs, und die Strahlungs-
dosis, die er empfingt. ist wesentlich geringer, als wenn er sich
ungedeckt im- Freien awfhdlt. Schon eine schnell ausgehobene
Fuchshohle gewdhrt guten Schutz. Wenn keine Notzufluchtstitte er-
reichbar ist und man keine Maoglichkeit hat, schnell ein Schutzloch
zu graben, sol! man sich einen provisorischen Schutz in Form einer
behelfsmiiBigen Uberdachung schaffen. Ein solches behelfsmifig
errichtetes Dach wird zwar keinen effektiven Schutz gegen radio-
aktive Strahlungen bieten, aber die Strahlungseinwirkungen durch
radioaktive Partilel werden wesentlich geringer sein, wenn sie anf
ein solches Dach fallen, als wenn sie unmittelbar den Menschen
beriihren. Sobald man ein Dach iiber dem Kopf hat, wird man vor
ciner direkten Strahlungseinwirkung geschiitzt, und vor allem wird
dadurch auch die Gefahr der Einwirkung von Betastrahlen, die
nur eine geringe Reichweite haben wnd die die gefidhrlichen Ver-
brennungen am Korper hervorrufen, wesentlich herabgemindert.
Es ist auch eine durch Erfahrungen erhirtete Tatsache, daf der
Schutz gegen radioaktive Strahlungen wm so besser ist, je kleiner
der Schulzraum oder das Schutzloch ist. Eine verhiltnismdfsig qute
Schutzmiglichkeit bietet sich, wenn man die Méglichkeit hat, unter
einem behelfsmif3ig errichteten Dach noch ein Schutzloch awszu-
heben. Aber davon abgesehen, ist es erstaunlich, welch verhdltnis-
miifSig grofser Schutz allein schon eine Vertiefung an der Erdober-
[fliiche bietet.

Fiir ein richtiges Verhalten von Personen in strahlungsgefihr-
deten Gebieten ist auflerdem noch wichtig, daf der einzelne sich iiher
die Wirkungen, die das Einatmen radioaktiv verseuchter Luft auf
die inneren Organe des Menschen hinterlift, im klaren ist. Gegen
den Kintritt radioaktiver Partikel in die Lungen kann man sich
mit Hilfe von Masken und Filtern einen relativ guten Schutz ver-
schaffen. Wenn man nichts wnternimmt, wm ein strahlungsver-
seuchtes Haus zu . desinfizieren', wird die radioaktive Verseu-
chung des Kirpers sich bei Personen, die sich lingere Zeit dort
aufhalten, erheblich steigern.

Wie ferner aus dem Bericht hervorgeht,ist man der Auffassunyg.,
dafs extrem radioaktiv verseuchte Gebiete durch kernphysikalische
Waffen fiir cinen bestimmten Zeitrauwm, bis zu mehreren Monaten,
unbewohnbar sein werden. Man kann sich nicht der Tatsache ent-
zichen, dafy viele menschliche Wohnbezirke fiir lingere Zeit
menschenleere Gebiete sein wiirden, wenn sie extrem radioaktiv
verseucht wdiren. Man wird sie zwar fiir eine begrenzte Zeit be-
treten komnen, aber als bewohnbar wird man sie nicht ansehen
diirfen.

Eine extrem radioaktiv verseuchte Stadt wird man nach Ansicht
des Verfassers nicht . desinfizieren' kinnen. Es wire am kliigsten,
wenn man den Stadtkern mit Hilfe von groffen Bulldozern und
anderen fiir diesen Zweck geeigneten Gerdten einebnen und mit
Erde diberschiitten wiirde. Ein solches Gebiet kinnte dann der
Anlage cines ausgedehnten Stadtparks dienen. In bestimmten
Fillen wiirde die Natur das Problem durch Entstehung von Seen
in den Bombenkratern losen. Man kinne annchmen, daf solche
Stadtseen in wiedrig liegenden Stidten wie 2. B. Detroit, Chikago
wund Baltimore entstehen kinnten.

Nach Ansicht amerikanischer Fachleute wiirde sich ein so-
wjetischer Atombombenangriff auf folgende Stidte konzentrieren
(an der Osthkiiste) : Washington, Baltimore, Philadelphia, New
York; im Inland: Chikago, Milwaukee, St. Louis, Indianopolis,
Lowisville, Cincinnati, Columbus, Pittsburgh, Detroit, Cleveland,
Akron, Buffalo und Syracuse. Man rechnet damit, dafp auf dieses
Gebiet etwa 18 Atombomben fallen werden. Um die Radioaktivi-
it zu erhéhen und zw intensivieren ist man der Ansicht, daf die
Sowjets noch an folgenden Stellen Bomben abwerfen werden :
Westlich von Chikago iiber South Bend, iiber Grand Rapids, iiber
Ft. Wayne, in der Nihe von Elmira, westlich von Washington,
westlich von New Y ork, iiber Springfield, in der Néihe von Albany

und iiber Allentown. Diese zehn Atombomben, die zusditzlich ge-
worfen wiirden, diirften die Sowjets, je nach den Windverhdlt-
nissen, an bestimmten Stellen zur Eaxplosion bringen, um ecine
maoglichst totale Versewchung eines zusammenhingenden Gebiets-
abschnitts zu erreichen. Das ,atomisierte’” Gebiet umfafst eine Be-
volkerungszahl von etwa 50 Millionen Menschen. Uber zwei Drittel
der gesamten amerikanischen Industrie produktion befindet sich
in diesem Gebiet. Daf} der amerikanische Industriekolofs in einem
solchen Mafle paralysiert werden konne, sei unglaublich, aber
leider wahr, heif$t es in dem Bericht Dr. Lapps.

Mit einer solchen ins Gigantische gesteigerten Zerstorungsmacht
der modernen kernphysikalischen Waffen hat die amerikanische
Zivilverteidigung nicht Schritt halten kinnen. Angesichts dieser
Tatsache solle man genaw wberpriifen, welche Mafnahmen auf
dem Gebiete des zivilen Schutzes sinnlos und welche niitzlich seien.
schreibt Dr. Lapp. Ein Problem von grundsditzlicher Bedeutung
wird tm Hinblick auf die newe Lage die KEvakuwierung der stidti-
schen Bevolkerung aws den gefdhrdeten Gebieten vor einem mag-
lichen Atombombenangriff sein, denn man kann diese Menschen
nicht den unmattelbaren Auswirkungen cines Atombombenangriffs
awssetzen. Um die Zerstorung menschlichen Lebens durch Fewers-
briinste und Kwxplosionswirkungen herabzumindern, ist es nach
Ansicht des Verfassers notwendig, die stidtische Bevolkerung in
relativ sichere Gegenden zw bringen. Natiirlich ist eine Bevolke-
rung, die durch Kvakwierung den Brand- und K.xplosionsgefahren
nicht mehr ausgesetzt ist, noch keinesweqgs vollkommen geschiitzt,
vor allem nicht gegen radioaktive Strahlungen. Es ist deshalb no!-
wendig, dafy an der Peripherie der groften Stidte ein ausgedehntes
Netz von Schutzbauten gegen radioaktive Strahlungen errichtet
wird. Und zwar sollen itn einem Umbkreis von acht oder mehr Meilen
von jeder gefiahrdeten Stadt strahlungssichere Schutzstollen an-
qelegt werden. Solche Schutzbauten  konnten vornehmlich auf
staatlichen oder stidtischen Lindereion, wie z. B. auf Schulhofen,
in den ausgedehnten Parkanlagen am Rande der Stidte und auf
Sport- und GQolfplitzen errichtet werden. Die Finanzierung eines
solchen  Projekts wird schitzungsweise zwei Billionen  Dollar
erfordern. Alle industriellen, staatlichen und privaten N eubauten
sollen so angelegt werden, daf sie eine moglichst geringe Angriffs-
fliiche fiir einen feindlichen Angriff bieten. New ents'ehende Indu-
strieanlagen sollen in Zukunft weit auseinandergezogen werden
und ausreichende Schutzrdume fiir die Arbeiter und Angestellten
besitzen.

Bundesregierung erhiilt sechs Kilo Uran 235 von den USA

Auf Grund des zwischen der Bundesrepublil; und den US4 ab-
geschlossenen Vertrages iber die Zusammenarbeit bei der Atom-
forschung fiir friedliche Zwecke wird die Bundesrepublik sechs
Kilogramm Uran 235 leihweise erhalten. Ks ist ferner vorgesehen,
daf$ dewtsche Fachleute zur Ausbildung nach den USA kommen
konnen.
PSYCHOLOGISCHES

UND SOZIOLOGISCHES

Zusammenarbeit zwischen Heer und zivilen Behorden auf dem
Gebiete der psychologischen Verteidigung in Schweden

Das Ressort der psychologischen Verteidigung ist in Schweden
einer zivilen Behorde unterstellt, in der allerdings die militdarische
Leitung einen starken Einflufp ausibt. Es ist vor allem die Auf-
gabe des Heeres, die psychologische Verteidigung innerhalb der
Streitkrifte vorzubereiten und dwrchzufiihren. Aber auch hier hdlt
man sich an die allgemeinen Richilinien der zivilen Behirde. Das
qilt vor allem awf dem Gebiete der Informations- und Auflldrungs-
titigkeit tm Inlande, die w. a. die Aufgabe hat, einer die Wider-
standskraft und den Verteidigungswillen zersetzenden Wirkung
der feindlichen Propaganda bei der eigenen Bevolkerung und den
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Streitkriften entgegenzuwwirken. Auf dem Clebiete der taktisch-
psychologischen Verteidigung liegen die Dinge dhnlich. Awch hier
hélt man eine enge Zusammenarbeit von zivilen wnd militirischen
Behirden fiir notwendig. Man will verhindern, daf} taktische Ziel-
setzungen der Streitkrifte eine negative Wirkung bei der Beville-
rung ausiiben. Deshalb soll durch Informations- wnd Auflklirungs-
arbeit erreicht werden, daf} beispielsweise ein im Zuge ciner strate-
gischen Planung notwendiger taktischer Riickzug der eigenen Streit-
kréfte den Widerstandswillen der Bevilkerung wicht beeintrichtigt.
Um das zu erreichen, ist eine enge Zusammenarbeil zwischen
zivilen und militirischen Dienststellen auf dem (ebiete der psy-
chologischen Verteidigungskraft unerliflich.

Awuch in Friedenszeiten hélt man eine Zusammenarbeit fiir not-
wendig. Denn nur ein solches Vorgehen wird dafiir sorgen konnen,
daf} die zum Wehrdienst eingezogenen Personen Verstindnis fiir
thre Pflichten und fiir die Entsagungen, die sie auf sich nelmen
miissen, auwfbringen werden. SchlieSlich will man awch durch cine
enge Zusammenarbeit ziviler und militirischer Behirden erreichen,
dafy die sozialpolitische und Gkonomische Entwiclilung des ge-
samten Landes thren entsprechenden Niederschlag in den mili-
tarischen Organisationen erhdlt. Vom Stand punkt des Heeres aus
gesehen, ist ein Zusammenwirken von zivilen und militirischen
Behirden auf dem (ebiete der psychologischen Verteidigung in

Friedenszeiten schon deshalb von ausschlaggebender Bedeulung,
weil es innerhall des eigenen Volkes immer Krifte gibt, die fiir
vine Zersetzung des Wehrwillens und der Verteidigungshereitschaft
wirken, und diesen Krdften kann man wirwirksam entgegentreten,
wenn eine enge Zusammenarbeil der ohengenannten Behorden ge-
wihrleistet ist.

Positive Einstellung der Bevilkerung der Bundesrepublik zum
Luftschutz

Der Bundes- Luftschulzverband vertritt die Auffassung, dafs die
Bevilkerung der Bundesrepublik grundsdtzlich die Notwendigleit
eines zivilen Luftschutzgesetzes fiir die Bevollerung anerlenne. Zu
dieser Ansicht ist der Bundes- Luftschutzverband auf Grund der
Einstellung des Publikums zu seiner fahrbaren Luftschulzaus-
stellung gelangt, die in 21 Stidten gezeigt und von rund 33 000
Menschen besucht wurde.

Erfolgreiche ,,Team*-Arbeit amerikanischer Hilfsverbinde bei

Hurricane- und Flutkatastrophen

Die vereinten Anstrengungen der amerikanischen Zivilverleidi-
gqungsorganisation und des amerikanischen Roten Kreuzes bei den
Flut- und Hurricanekatastrophen haben die Notwendigheit einer
engen  Zusammenarbeit der wverschiedenen Hilfs- wnd Schutz-
verbiinde aufs newe unter Beweis gestellt. Man will deshalh auch
in Amerika noch mehr als bisher die Team-Arbeit anf dem (lebict
der amerikanischen Zivilverteidigung intensivieren.

Personliches
Ernennungen

Der Nobelpreistriger Prof. Dr. Otto Hahn, Prisident der
Max-Planck-Gesellschaft, ist von der Indischen Akademic der
Wissenschaften zum Ehrenmitglied ernannt worden.

Der Regierungsvizeprasident von  Schwaben, Dr. Kurt
Monglowsky, hat sich bereit erklirt, die Landesleitung Bay-
ern des Bundes-Luftschutzverbandes zu iibernehmen. K. Mon -
glowsk y ist durch das Bundesinnenministerium bereits in sei-
nem Amt bestitigt worden.

Personliches / Veranstaltungen / Mitteilungen des BDI

1956, Heft 3

Yerleihung

Dem Direktor des Instituts fiir theoretische Physik und der
Sternwarte Kiel, Prof. Dr. A, Unsald, wurde in Anerkennung
seiner ,ausgezeichneten Verdienste um die Astronomie 1956
die hichste Auszeichnung der [ Astronomical Society of the
Pacific’, die Catherine-Wolfe-Bruce-Medaille, verlichen.

Veranstaltungen

Fiinfte Weltkraltkonferenz in Wien

In der Zeit vom 17.-23. Juni 1956 wird in Wien die fiinfte
Weltkraftkonferenz stattfinden. Auf der Konferenz soll vor
allem das Thema  Die Energicquellen der Welt und ihre Bedeu-
tung im Wandel der technischen und wirtschaftlichen Knt-
wicklung behandelt werden. Nach dem Sitzungsplan sollen
ctwa 300 Berichte in folgenden Gruppen gehalten werden:

1. Stand und Entwicklung der Energicwirtschaft der cinzel-

nen Linder.,
. Veredlung von Brennstoffen,

-

3. Ausnutzung primérer Energicquellen.,
4. Abwasser und Abwasscerreinigung in der Knergiewirtschaft.
5. Internationale energiewirtschaftliche Zusammenarbeit.

Mitteilungen des Bundesverbandes der
Deutschen Industrie betr.: Industrie-Luttschutz 1)

Verteidigungs- und Lulitschutziragen

Luftschutzgesetz

Im neuen Jahr wird es ein vordringliches Anlicgen des Bun-
desministeriums des Innern sein, das Problem des zivilen Luft-
schutzes seiner Losung niherzubringen. Das im Dezember
letzten Jahres vom Bundesrat bhehandelte Gesetz iiber Maf3-
nahmen auf dem Gebiete des zivilen Luftschutzes wurde nach
crncuter Beratung im Bundeskabinett dem Bundestag vor-
relegt und in der 125

o 5. Plenarsitzung des Bundestages am Frei-
tag, dem 20. Januar 1956, in der ersten Lesung eingebracht.

Der Bundesminister des Innern, Dre. Schrader, begriindete das
Giesetz. Kr hob dabei hervor, daf} es auch gegeniiber den Atom-
waffen wirksame Schutzmoglichkeiten giabe, wenn sie recht-
zoitig und ausrcichend vorbereitet wiirden. Keine Macht der
Welt konnte unserer Generation, deren Schicksal es wire, daf}
sie in das Atomzeitalter hincingeboren sei, die volle Gewillheit
geben, dall uns die Schrecken eines Atomkrieges erspart blichen.
Dicser Wahrheit miisse ein verantwortungshewubBtes Parlament
und cine verantwortungshewufite Exekutive Rechnung tragen.
Die theoretische Vorarbeit fiir den Luftschutz sei geleistet. Man
miisse nunmehr alle Schritte tun, so rasch als moglich auch
praktisch cinen wirksamen Luftschutz aufzubauen.

Bei der Aussprache ging aus den Ausfithrungen der einzel-
nen zu Wort gekommenen Abgeordneten hervor, dafl auch die
Parteien insgesamt die Zeit fiir gekommen erachten, die Vor-
bereitung von LuftschutzmaBnahmen energisch zu betreiben.
Alle Rodner waren der Ansicht, dafl die Kostenfrage und die
Frage der Beseitigung der psyehologischen Hemmnisse in der
Jevilkerung die groBten Hindernisse seien, die beim Aufbau
cines neuen Luftschutzes zu iiberwinden sein wiirden.

Nach der Aussprache und cinem SchluBwort des Bundes-
innenministers wurde das Gesetz an die Ausschiisse der
inneren Verwaltung, als federfithrend, und fiir Wiederaufbau
und - Wohnungswesen  und fiir: Kommunalpolitik als mit-
beratend verwiesen.

Zu dem Gesetzentwurf wird der BDI scine Stellungnahme
beziehen und den zustiandigen Ausschiissen im Bundestag mit-
teilen,

Fachausschub Industrielle Luftschutzerzeugnisse

Mit verschiedenen Verbinden fanden Besprechungen diber
die Koordinierung und den Vorsitz in dem Fachunteraussehufy
JTarnungsmittel und Gerite' statt, Die Funktionen dieses
Unterausschusses erstrecken sich auch auf das verteidigungs-
wirtschaftliche Ciebict. Der Unterausschufy bildet im Rahmen
der Gremien des Verteidigungswirtschaftlichen Ausschusses die
Untergruppe Tarmmungsmittel und Gerite™.
(Abteilung Industrie- Luftschutz.)

*) Veroffentlicht im ,,Mitteilungsblatt des BDI*, Nre 20 Febr., 1956
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SCHRIFTTUM

und seelische  Widerstandskraits. Psy
gische Studien diber das Bombardement und die Zivilver-
teidigung. Von Ireing L. Janes. — Mce Graw-Hill Book-
Company, New York-London 1951. 280 Seiten. Preis
ctwa 26, DM,

(Der Titel der amerikanischen Originalausgabe lautet:
LAir War and Emotional Stress®. Psychological Studies
of Bombing and Civilian Defense.)

soLultkrieg

Ein Buch aus einer Serie von Schriften als Ergebnis von
Forschungen, die durch die offiziell damit beauftragte ,,Rand
Corporation™ in USA zu dem methodischen Zweck betrieben
werden, die Bevilkerung im Interesse ihrer Sicherheit und
Wohlfahrt auf den verschiedensten Gebieten zu unterrichten
und aufzukliren. In diesem Falle wurden die Forschungen fiir
Zwecke der Luftwaffe gemacht, die sie veranlafite, um dadurch
zu Wertungen iiber die psychologischen Wirkungen von Atom-
bombenangriffen zu gelangen und daraus Folgerungen fiir die
cigene Zivilverteidigung abzuleiten. Der Verfasser als beraten-
des Mitglied der ,,Rand Corporation® legt hier die Ergebnisse
einer dreijihrigen Forschungsarbeit vor, wihrend der er bemiiht
war, aus cinem ungeheuren Material verbindliche Erkenntnisse
herauszufinden fiir die in USA als Hauptproblem geltende
.. Wissenschaft vom Menschen im Kriege*. Als Quellenmaterial
dienten alle auf dem europiischen und japanischen Luftkriegs-
schauplatz gesammelten Berichte und Hinweise, insbesondere
der sehr eingehende , United States Strategic Survey*, ergiinzt
und geklirt durch Befragung vieler Sachverstindiger und
Spezialisten der nationalen Verteidigung.

Teil I spricht von dem, was iiber die Gemiitseindriicke und
Verhaltensweisen der iiberlebenden Japaner bekannt ist. 19s
wird ein detailliertes Bild gegeben iiber die Wirkungen des see-
lischen Schocks, Wahrnehmungen iiber Reaktionen, wie sie sich
auBerten durch Furcht, Massenpanik, psychologische Schidi-
gungen und Nachwirkungen auf die Moral.

Teil 11 bringt nachtrigliche verbiirgte Berichte sowohl iiber
das Verhalten des Einzelmenschen wie der Gruppen und Massen
withrend und nach der Katastrophe. Die mechanischen und
psychodynamischen Reaktionen werden diskutiert.

Teil 11T ist den psychologischen Erkenntnissen gewidmet.
Dafiir werden unter Beibringung vielfiltigen Tatsachenmate-
rials Hinweise und Anhalte gegeben, wie man die Wirkungen
des Explosionsblitzes, des Kxplosionsstoles, des Fxplosions-
larms, der Gebiudezerstorung, der Flichenverwiistung durch
Druck- und Brandwirkung, der Massen der Toten, Verletzten
und Verstiimmelten zu bewerten hat, um fiir die Zivilverteidi-
gung durchaus zweckmiflige praktische Folgerungen abzu-
leiten,

s ist bekannt, daf3 es in den USA gelungen ist, seitdem Luft-
angriffe auf die industriellen und administrativen Zentren
auch dort zu ciner realen Drohung geworden sind, die aus dem
Gleichgewicht, geratene Offentlichkeit mit solchen und dhn-
lichen ungeschminkten Tatsachenberichten immer mehr von
ihrer , hysterischen Angst** zu befreien und sie zugleich fiir die
Kinsicht in die Notwendigkeit und ZweckmiBigkeit der zivilen
SchutzmaBnahmen gegen die vom ersten Tage an zu erwarten-
den Angriffe zu gewinnen.

Auch in Deutschland ist bisher mancherlei iiber die Wir-
kungen von Atombombenangriffen gesprochen und geschrieben
worden, aber es gibt noch keine Veriffentlichung — wenigstens
keine offizielle — welche, wie dieses uns erst jetzt zur Kenntnis
gekommene Buch, den Menschen in den Mittelpunkt der Be-
trachtungen stellt, gegen den sich letzten Kndes alle Speku-
lationen des modernen Luftkrieges richten — den Menschen,
s diesen riskanten Fall, der sich so leicht allen Berechnungen
entzieht'* und der doch, hier wie iiberall, den Ausgang ent-
scheidet. Die Kenntnis der sozialen und psychologischen Fak-
toren, welche die Widerstandskraft bestimmen und die der
wissenschaftlichen Kontrolle unterliegen, macht heute rasche
Fortschritte. Man kann nur wiinschen, daf ein so lehrreiches
Werk wie dieses bald in Ubersetzung auch deutschen Lesern
zuginglich gemacht wird. Denn hier hilft nur Offenheit.

Rumpf

Civil Defence by 7. H. O Bricn. — History of the Second
World War United Kingdom (ivil Servies. Her Majesty's
Stationery. London 1955. 730 Seiten.

Mit diesem umfangreichen Werk finden zehn Jahre nach
Kriegsende die Anstrengung und die Rolle der britischen Zivil-
verteidigung im Luftkrieg ihre bisher noch ausstehende kritische
Darstellung und Wiirdigung.

Der 1. Teil behandelt in sechs Kapiteln die Vorbereitungen
des zivilen Luftschutzes 1924 bis 1939: die ersten tastenden
Planungen nach Jahren widerstrebender Auffassungen und
Vorschlage iiber die Probleme sowohl der maglichen Angriffs-
arten, der zweckmiBligen Organisation, der schwierigen Perso-
nalfrage und finanziellen Verantwortlichkeit. Alle diese viel-
schichtigen Vorerwigungen fanden ihren Niederschlag im Luft-
schutzgesetz von 1937 und seinen Ausfiihrungsbestimmungen
(deutsches Luftschutzgesetz 1935). Ks gab der Zivilverteidi-
gung den Status als neue Waffe, es regelte die regionale und
ortliche Organisation, die Rekrutierung, Ausriistung, Ausbil-
dung des Hilfsdienstes und des Industrieluftschutzes. 1938
folgte ein Brandschutzgesetz, das die Feuerwehren auf die Be-
lange des Luftkriegs ausrichten sollte.

Der 1I. (umfassendere) Teil ist als chronologische Rekon-
struktion des Luftkriegsgeschehens in England abgefalt. Der
Luftkriegsforschung bietet sich hier mancher Einblick in bisher
noch unbekannte Zusammenhinge. In neun Kapiteln wird eine
niichtern-sachliche Bestandsaufnahme dessen geliefert, was
sich auf Seiten des Angreifers und des Verteidigers tatsichlich
ereignete. Fehlplanungen, Unterlassungen und Versager in der
Zivilverteidigung werden hiufig festgestellt und offen kritisiert.
Den breitesten Teil nimmt die Darstellung von Entwicklung
und Leistung des gegen die Luftbrandbedrohung groBziigig,
aber zu spit geschaffenen . National Fire Service® ein, der
nicht mehr recht zum Tragen kam.

Die durchweg auf fundiertem amtlichem Archivmaterial
fuBende History bestiitigt die aus anderen Veroffentlichungen
bereits bekannte Tatsache fataler Halbherzigkeit, mit der
England, gehemmt durch die einzigartige Gunst seiner Geo-
graphie und Geschichte, seine vorwiegend auf freiwillige Be-
teiligung abgestellten  Luftschutzvorbereitungen betrieben
hatte und auch nach Kriegsausbruch noch weiter betrieb, bis
dann, nach einer unvollkommen genutzten, fast einjahrigen
Gnadenfrist, die Realitit gewordenen deutschen Luftangriffe
cine energische Reorganisation der viel zu locker gefiigten Zivil-
verteidigung erzwangen. Dafl England, wenn auch empfindlich
angeschlagen, so doch in leidlicher Verfassung, iiber die erste
Runde des nach seinem Willen ,unterschiedslos* gehand-
habten Bombenkriegs hinwegkam, verdankt es weit mehr den
unzureichenden technischen Mitteln der deutschen Luftwaffe
als der abschwichenden Wirkung seiner Zivilverteidigungs-
organisation. ,.Alles steckte noch in den Kinderschuhen. Mit
kliglicher Ausriistung und ohne Anleitung kiimpften die Hilfs-
dienstkrifte einen vergeblichen Kampf. Auf diese Weise wurde
unser Unvorbereitetsein des Angreifers stirkste Waffe!™

Die dann unter dem Zwang der Not entschlossen durch-
gefithrte  Reorganisation verdient dagegen volles Interesse,
denn sie war in mancher Beziehung klarer, straffer, einheitlicher
und darum besser als unsere eigenen Luftschutzeinrichtungen.
Hier bieten sich Vergleiche und Parallelen an, die fiir die neue,
gerade im  Gange befindliche Luftschutzgesetzgebung  von
Nutzen sein kiinnen.

Es ist bedauerlich, daBl dieses umfangreiche Werk — der voll-
kommenste nationale Luftschutzbericht, den wir bisher be-
sitzen — wegen des englischen Textes nur einem kleinen Kreis
deutscher Leser zuginglich ist. Eine. wenn auch nur auszugs-
weise Ubersetzung wiirde den  deutschen Luftschutzkreisen

manche wertvolle Anregung geben. Rumpf
Luftschutzrichtlinien, Bd. I: Luftschutz im Stadte-

bau. Schutzraumbauten. Textsammlungen, heraus-
gegeben von Ministerialrat Dr. Willy Zinkahn und Ober-
regierungsrat Dipl.-Ing. Hermann Leutz. Verlag €. H.
Beck, Miinchen und Berlin. 176 Seiten, Taschenformat mit
zahlreichen technischen Zeichnungen, kart. 5,80 DM.

Der Band enthiilt die vom Bundesminister fiir Wohnungsbau
erlassenen Richtlinien fiir den Luftschutz im Stidtebau sowie
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fiir Schutzraumbauten. s handelt sich dabei um die Richt-
linien fiir Planung, Konstruktion, Ausfiithrung, Ausstattung
usw. von Schutzstollen fiir den stidtebaulichen Luftschutz, Das
vesamte Material wird in der vorliegenden Textausgabe iniiber-
sichtlicher Form dargeboten, wobei besondere Sorgfalt auf eine
anschauliche Wiedergabe der Zeichnungen gelegt wird.  Die
Iinleitung behandelt kurz die Wirkung und Abwehr moderner
Bombenwaffen. Das Buch stellt eine Sonderausgabe aus einem
von beiden Verfassern im Dezember 1955 erschienenen Kom-
mentar zum gesamten Luftschutzrecht dar (siche oben).
N. Sehleswiger

Zeitschriftentibersicht

DBrandschulz (Zeitsehrift fir das gesamte Feaerwehr- und Rettungs-
wesen), 10, Jg., 1956, Heft 1 (. l.mu.ul Isnenghi: Erfahrungsaus-
tausch, der Se hlu\\( I zum rfolg: Ladwig: Die Feuerwehr in Dichtung
und Musik; Gasbackofen sind keine Raumheizgerite!; IKohrs: Die
Fntwiirfe zur Fahrzeugnormung sind fertiggestellt; Bachert: Auf-
saben und Verantwortung der I (ll('l\whlw'l.llvf.nlnll\rn' Lischewski:
Landesfeuerwehrschule auch fir hauptamtliche Werkfeuerwehren
Striepen: Feuerwehr und Versicherungsschutz (11 "Teil); Schlosse
Fragen und Antworten; — Aus Bund und Lindern; I'eunerwehr
im insatz; —— lier spricht die Industrie; — Fachscehrifttum.,

Heft 2 (Februar), — Linnepe: Feuerwehrin Not!: Helmers: Alter
und Juge ml in der IFeuerwehr; Zillmer: Planung im Feuerschulz;
Schwalb: Trockenlose hpulver fiir Flammen- und Glutbriinde; Kohrs:
I)u- Entwiirfe zur Fahrzeugnormung sind fertiggestellt (Sehlufd) g
srage: Gleichgiiltigkeit als mittelbare Brandursache in holzverarbei-
|(Illll‘ll Betrieben; Saenger und Seekamp: Das \'uhullvn von Ab-
schluBtitren zu Aufzugschichten im Brande; Schlosser: Fragen und
Antworten; — Aus Bund und Lindern; l\'lllllnll.ll(‘ll. I"euer-
wehr im Einsatz; Blick uber die Grenzen; Bucher ||nr| Zeil-
schriften.

Civil Defence (Zivilverteidigung). Zeitsehrift fur englische Zivil-
verteidigung.

Vol.7,Heft 7, September 195 Bericht des Labour Party
Joint Committee fiur Zivilverteidigun Bericht tuber den Stand der
Rekrutierung des englischen Zivilverteidigungspersonalsg Das
Problem der Kontrolle und der Ubersicht ither den Einsatz von Zivil-
verteidigungseinheiten bei H-Bombenexplosionen; . L George:
Die Rekrutierungskampagne der englischen Zivilverteidigungsorga-
nisation; Arthur Dahl: Zivilverteidigung in Dinemark; Bericht
itber die Zivilverteidigungsarbeit in den einzelnen Bezirken.

Vol. 7, Hleft 8, Oktober 1955. — Uber den Finsatz von Hub-
schraubern im Rahmen der Zivilverteidigung; G. PP, Steer: Bericht
uber eine Zivilverteidigungsiibung in Southampton; <. . Carling:
Die H-Bombe und das menschliche Verhalten; 1. RR. Mijnlieff:
Zivilverteidigung in Holland; — Bericht tiber die Zivilverteidigungs-
arbeit in den einzelnen Bezirken.,

Vol. Ileft 9/10, November 1955, — Wiedergabe der Rund-
funkansprache Lloyd George's von der englischen Heimwehr iiber die
Zivilverteidigung in ngland; Albert Cooke: Bericht iber das Pro-
blem des Funktionierens des Tokalen Zivilverteidigungsapparates in
IKatastrophensituationen; Die Stabsschule der englischen Zivil-
verteidigungsorganisation; R. Partlow: Zivilverteidigung in kana-
dischen Schulens 15, Lapp: Radioaktiver Niederschlag; Bericht
iiber den Jahreskongrell der englischen Industrieluftschutzorganisa-
tion; -~ Geschichte der ('ngli\chvn Zivilverteidigung von 1939 —1916
(Buchbesprechung); P. Allen: Auf der Flucht; Berichte iiber die
/l\ll\l'rl(‘llh"lln"\.lll)(‘ll m den cinzelnen Bezirken.

Vol.7,1left 11, Dezember 19! Ubersicht itber den Stand
der Rekrutierung des englischen Zivilverteidigungspersonals; G, P,
Steer: Verteidigung der Teimat; Albert Cooke: Fin lh-ri('hl. der die
Notwendigkeit der Zivilve Il('llll”llll“ unterstreicht; L. Iawes: Der
IKomplex der Eventualititen bei einem feindlichen \nvfnff (Rede, ge-
halten aufl der Jahrestagung des englischen Industrieluftschutzver-
bandes); Berichte tiber die .\rh(-il in den einzelnen Zivilverteidigungs-
bezirken.

Vol. 7, Heft 12, Januar

1956 Albert Cooke: Zivilverteidi-
cung und kollektives Verhalten; I<in neuer kanadischer H-Bomben-
schutzraum fir Familien (mit Skizze); 1. Wallace: Offizielle Feuer-
statistik; —— Berichte iiber die Arbeit in den einzelnen Zivilverteidi-
sungsbezirken,

Ierausgege-

Civilforsvarsbladel (Zivilverteidigungszeitschrift).
dem  Bereit-

ben vom dinischen Zivilverteidigungsverband und
schaftsdienst der déinischen Frauen.

Jahrgang 6, Heft 1, Januar 1955,
den Aufbau der franzosischen Zivilverteidigung: 1. Brandstrup Jen-
sen: Der Versorgungs- und Nachschubdienst; Ruth Langhoff: Uber
die weibliche Zivilverteidigungsarbeit in den Landbezirken; - Be-
trachtungen zum Problem einer Revision der Ausbildung des IKran-
kenhilfspersonals in Dianemark.

Jahrgang 6, Ileft 2, Februar 1955. 1. Rudler (Tech-
nischer Berater im Zivilverteidigungsausschuly (h-r NATO): Betrach-
tungen iiber eine Reise nach Dinemark (Betrachtungen tber den
Stand der chen Zivilverteidigung); J. Garde: Sc hnl/ des Perso-
nals der Zivilverteidigungsorganisation in Kriegszeiten (Betrach-
tungen iiher die volkerrechtliche Stellung der Zivilve rteidigungsper-
sonen auf Grund der ‘nfer l\nnw-nllnn vom 12, August 1919);
J. Brandstrup Jensen: Der rsorgungs- und Nachschubdiens|
(Fortsetzung); — Die Zivilverteidigung in der Sowjetunion.

luhr;,un;., 6, IHeft 3, Arthur Dahl: Grund-
prinzipien der amerikanischen Yi\il\(rlvnlu..unu Iirik Schultz: Der
Verlauf der Zivilverteidigungsitbung in Svendborg am 1. Dezember
1951,

- Iirik Schultz: Uber

Nchrif

ttum 1956, Heft 3
Jahrgang 6, Heft 4, April 1955, Jo Bergmann: Luaft-
schutzbunker und das Problem ihrer Tarnung (Bepflanzung); Arthur

Dahl: Grundprinzipien der amerikanischen Zivilverteidigung (Forl-
selzung).

Iahrgang 6, Tleft 5, Mai 1955, Die Wirkungen der Was-
serstoffbombe; Arthur Dahl: Grundprinzipien der amerikanischen
Zivilverteidigung (FFortsetzung); —— Die Vorsorge fur die Verwundeten
in IKricgszeiten,

Jahrgang 6, Heft 6, Juni 1955, - USA-Nlomenergiekom-
mission: Ih~|u||| uhl'l die Wirkungen the IIII()IIlI|\|l'.|I(' 1 \|)In~|un( n;
Kirsten T’ ”l‘ll( ht aber die Atombombenversuche in Nevada
(Die ,,S ( Lty nach der Fxplosion); I, INirkebjerg: Regel-
mialliger Zivilverte idigungsunterricht in amerikanischen Schulen,

Jahrgang 6, Ileft 7, August 1955, Muld der Zivilve rte Illl-
cung aul dem Lande grollere Bedeutung zugemessen werden ?
Gudme: Zivilverteidigung im Einzelhaus und im Wohnblock;
diinischen Staatsbahnen bauen den Betriebsluftschutz aus.

Iahrgang 6, Ilefll Seplember 1¢ Die augenblick-
liche Situation der dinischen Zivilverteidigun Wird ein zukunf-
liger Krieg ein Atomkrieg sein ? Das Zivilverteidigungsbudget der
USA; \l"nul Andresen: Uber das Problem der “l'|\|||||(‘lll|l” von frei-
\\|Il|;.;(|n IKrankenhaushilfspersonal; Neue Wege der schwedischen
Zivilverteidigung,

Jahrgang 6, Heft 9, Oktober 1955, Iirik Iragh (Chef des
Heeresstabes): Die Verteidigung Dianemarks im Atomzeitalter; irik
Schultz: ,,Operation Alert - die grofie amerikanische Zivilverteidi-

Die

cungsttbung™: V. W. Gudme: Die Gemeindewehren und der Feuer-
bekiampfungsdienst aul dem Lande.
Jahrgang 6, IHeft 10, November/ Dezember 19505,

Mads Andersen: Zivilverte i(li;.'\lll;.',\lillr\ll\ fiir Spezialinstrukteure
im sozinlen Betreuungsdienst; S. Hein: Die Teilnahme der Zivilver-
le Il|I"llng\lil‘,.',dlll\cllInll an der \ ATO-Ubung L, Strong-Fnterprise**
Bericht uber die Landestagung der déinischen Zivilverte l(||"l|ll“\—
organisation in Christiansbor . Wirkebjerg: Die Ausfithrungen des
Zivilverteidigungschefs der ATO uber  Nicht-Angriffs-Zonen*;
Dic Sterblichkeit in Nagasaki; Grethe Obel: ("bung des Sanitiilskorps.,

Civill Vaern (Zivile Verteidigung). Herausgegeben von den Instruk-
Leuren der dinischen 7.i\iI\'vrlvidi'_:uu;,'wr;;nnixulinn.

Jahrgang 13, Heft 6/7,Juni/Juli 1955, Brandt Reh-
berg: Die Verantwortung des Wissenschaftlers ¢In (|('III Berichl wird
von einem Wissensehaftler die Frage untersucht, ob man den Wissen-
schaftler fir einen evtl,  JAmoklauf* der Menschheit im Hinblick auf
die gigantische Zl‘l'\li‘)lllll"\l\l.l“ moderner Waffen verantwortlich
machen konney; HL Co Tansen (Dénischer \II“NIIIIIIII\[('I ): Uber die
friedliche .\n\\'('mlun-,; der Atomenergies P, M. Blackett: Die F-
Bombe und die Verteidigungspolitik (Fortse Iuln;.'.).

Jahrgang 13, Heft 89, August September 1955, — Das
Atom im Dienste des FFriedens:; P. M. S, Blackett: Die T-Bombe und
die Verteidigungspolitik (Fortsetzung).

Jahrgang 13, Heft 10, Oktober 1955, Produktionskon-
trolle mit Gamma-Strahlen; — Was geschieht in 210 km Hohe tiber
der Erde? (Bericht uber die geplanten wissenschaftlichen Unter-
suchungen von 38 Lindern in der Tonosphiire zum geophysikalischen
Jahr 1957 58).

Jahrgang 13, ITeft 11/12, Novembe
Iine kleine H-Bombe kann GroG-IKKopenhagen ausloschens
uber die Schutzraumsituation in Dinemark,

r/Dezember 1955,
- Bericht

Kontakt med Krigsmakien (Fiahlungnahme mit der Iriegsmachl) .,
Ierausgegeben vom schwedischen Wehrstab.

11 Jahrgang, Heft 6/7 1955, - 1. Schmidt: Grandbegriffe
der Atomistik; L Stolpe: Japan zwischen Washington und Moskau

Ideen: Die Verteidigungsausgaben der Sowjetunion; W. Boman:
Umgruppierung im Mittleren Osten; A, Grill: Die Bedeutung des
Brandschulzes fur die Streitkrifte,

Heft 8, 1955, — T. Schmidt: Wie werden Atomwalfen her-
gestellt 2 1. Rudbe Die englische Luftwaffe; S, Lundmark: Die
Atomatisierung leitet eine neue Epoche ein,

Tleft 9, 1955, Dieses Heft enthialt einen Bericht uber die Titig-
keit der Sektion T des schwedischen Wehrstabes, der die Aufkliarung
und Betreuung der Truppe tibertragen sind. Aus dem Inhalt seien
folgende Abschnitte erwithnt: K. Westerlund: AKtiver Presse-
dienst; G. Idllenius: Kontakt zwischen Volk und Verteidigung;
13. Furtenbach: Die kriegshistorische Abteilung des Wehrstabes und
die Allgemeinheit; P AL Holkers: I m~|lh(-\< haftigung: K. AL
Westerlund: Berichterstattung im IKrieg uml Illl 1 ('(l(‘ll. S. Skog-
lund: Die Kirche und die Ausbildung de iar S. Backlund:
Disziplin und ‘Truppenbetreuung; G. IKéllenius: Nachrichteniiber-
mittlhung und Geheimhaltungsvorschriftens 1. Tultan: Die soziale
Betreuung in der Wehrmacht Der Zeitungsdienst im IKriege.

Ileft 11, 1955, S. I Henrieson:
psychologische Institut,

Heft 12, 1955, - - G. Tlenricson:
IHeeres in FEngland und den USA; 1L Stolpe: Rustungskontrolle;
I.. Rudberg: USA erncuert seine schwere Bomberwaffe; Martensson:
Die amerikanische Schule der Gehirnwiische,

Das schwedische militir-

Reduzierunyg des stehenden

Schweizerische Zeitung fur Schutz und Betreuunyg der
as- und Katastrophenfall).

Nummer 7 (September 1¢ ). — FL. Alboth: Die schwedi
/|\|l\c-|l(-u||~'ung; — Die Kaderausbildung im schweizerischen Zivil-
schutz; — Zivilverteidigungsinstruktion fur die norw cgische Armee;

- Zehn Jahre spiter, mit Bildern aus dem Film Fliroshima,

Nummer 8 (Sonderausgabe 1955). A. Riser, Bern: Die
FHauswehren und ihr Einsatz, mit Bildern aus dem neuen Hauswehr-
film der Abteilung fiir Luftschutz: 5. Isler: Zivile Schutzorganisation
und Luftschutztruppe; 15, Keller: Baulicher Luftschutz — eine Not-
wendigkeit; Die Gefihrdung kleiner Gemeinden.

Zivilschul
Zivilbevolkerung im ISri




