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Deutscher Jagdeinsitzer Messer-
schmidt Me 109 E.

Bei Beginn des Krieges und in den
ersten Wochen der ,Luftschlacht um
England‘ waren die deutschen Jagd-
flieger-Verbinde mit diesem Muster
ausgeritistet.

Englischer Jagdeinsit-
zer Hawker ,Hurri-
cane 1.

Mit diesem Muster war bei
Beginn des Krieges die Mehr-
zahl der britischen Jagd-

fliegerverbinde ausgeriistet.

Englischer Jagdeinsitzer und _ . -
Jabo Hawker ,Typhoon'. e £ ~- :

- —— e ey ;‘ —

hervorragende Eigenschaften besafl, wur- | ' : o —
de es in der Hauptsache als Jabo ein- _* “ ' _
gesetzt und bildete neben dem Typ gy N Bl e W~ ¥ |
. : | m
: oy

Obwohl dieses Muster auch als Jiger

Hawker ,Tempest bis zum Kriegsende e e wongl
den besten Jabo der britischen Luft- o | -
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Deutscher Jagdeinsitzer

Focke-Wulf Fw 190.

Dieses Muster wurde in ver-
schiedenen Baureihen herge-
stellt und warin der neuesten
Baureithe am Ende des Welt-
krieges der leistungsfahigste
deutsche Jager mit Kolben-
motor.

TAFEL 2

Amerikanischer Jagdeinsitzer
North American P-51
Mustang".

‘r war am Ende des Weltkrieges der
cistungsfihigste Jagdeinsitzer mit Kol-
benmotor der Allierten.

Englischer ,mittlerer’ Bomber
Bristol ,Blenheim-.

Dieser Typ war als Schnell-Bomber nach
der gleichen Konzeption wie der deut-
sche Dornier Do 17 entwickelt. (Ein
Vergleich der beiden Bilder zeigt die
groffe Ahnlichkeit.) Er wies die glei-
chen Nachteile auf.



Deutscher ,mittlerer Bomber
Dornier Do 17.

Er war als Schnell-Bomber entworfen,
ber dem man im Hinblick auf die hohe
Geschwindigkeit auf eine starke Vertei-
digungsbewaffnungverzichtenzukénnen
glaubte.

Amerikanischer 4-mot.
schwerer Bomber

Boeing B 17
Jortress I1°.

Von diesem Muster wurden
verschiedene Baureihen her-
gestellt. Es war der typische
Vertreter des fiir Tagesan-
griffe bestimmten und daher
mit einer besonders starken
Verteidigungsbewafinung (12
MG. in 7 beweglichen MG.-
Standen)ausgeriisteten4-mot.
,schweren‘Langstreckenbom-
bers.

Englischer .mittlerer® Schnell-
Bomber De Hawvilland
JMosqnito®.

Mit diesem Muster war es den Englin-
dern gelungen,einen ,wirklichen‘Schnell-
Bomber zu schaffen. Seine Geschwin-
digkeit war hoher als diejenige der
meisten Jagdflugzeuge mit Kolbenmo-
toren, so dafl auf eine Verteidigungs-
bewaffnung verzichtet werden konnte.
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Amerikanischer Jagd-
einsitzer und Jabo

Lockheed P-38
JLightning".

Urspriinglich als ,Langstrek-
ken-Begleitjager* fiir Bomber
be1 Tages-Einsitzen entwik-
kelt, wurde dieser Typ im
Laufe des Krieges in erster
Linie als Jabo fiir Angriffe
tief im deutschen Reichs-
gebiet verwendet.

Englischer 2-mot. ,schwerer
Bomber Vickers ,Wellington.

Bei Kriegsbeginn stellte dieses Muster
den leistungsfihigsten britischen ,schwe-
ren‘ Bomber dar, der iiber eine fiir die
damalige Zeit sehr beachtliche Reich-
weite verfiigte. Wiahrend die weiteren
bei Kriegsbeginn bei der britischen Luft-
wafte vorhandenen 2-mot. ,schweren’
Bomber im Laufe des Krieges als,Bom-
ber® aufgegeben und nur noch als Trans-
porter, als Kiistenaufklirer oder als
Schlepper fiir Lastensegler verwendet
wurden, wurde der ,Wellington® weiter
entwickelt und in den neuesten Bau-

rethen noch bis zum Ende des Weltkrie-

ges fir Nachtangriffe gegen Deutsch-
land eingesetzt.

Sturzkampfflugzeng (Stuka)
Junkers Ju 87.

Fiir die Bekimpfung von Punktzielen
und fiir das Eingreifen in die Erd-
kampfhandlungen hat sich dieses Flug-
zeug 1m Krieg gegen Polen und Nor-
wegen und 1im Westfeldzug hervorra-
gend bewihrt und hiufig schlachtent-
scheidend gewirkt. Wihrend es im
Westen 1m Laufe der technischen Ent-
wicklung durch Jabos ersetzt werden
mufite, stand es im Osten bis zum Ende
des Krieges noch erfolgreich im Einsatz.
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im Reichsgebiet vom 1. 10. 1940 bis 31. 1. 1945
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Schnitt durch einen Winkelturm
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Grundrif§ eines Ringtreppenturmes mit seinen verschiedenen Geschossen.

Treppen auflen, Sitze in den besonders gefahrdeten Zonen innen.
Entwurf: Arch. VFA Kurt Krause

TAFEL 8
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Winkelturm in seiner spateren Ausfithrung

TAFEL 10

Ansicht des Rohbaues eines
Ringtreppenturmes.

Fntwurt: Arch. VFA Kurt Krause
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ORGANISATION DES LUFTSCHUTZ-WARNDIENSTES IM 2. WELTKRIEG

Inspektion des Luftschutzes

m
Reichsluftfahrtministerium
(L-In13)
Abt. [ im Kri Lw-Fihrungsstab
oo e o barerssstee | Abt.1 ] Abt.Il | Abt. lll
ARBEITSSTAB LS ———foruppe!
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ORGANISATION DES

LUFTSCHUTZ-WARNDIENSTES

MIT SEINEN FERNMELDEVERBINDUNGEN BElI AUSBRUCH DES 2.WELTKRIEGES

O

FLUKO

>4

LUFTGAU KOMMANDO

a

EISENBAHN -

FLUGWARNZENTRALE
o
L
: % A =
Lﬁ' > STADTFLUGWACHE STADTFLUGWACHE
u LS-WARNZENTRALE
:: VERM;TJ.LHE%SSTELLE /j/// f;" , \\ \\ \\\b\ VERHITTE{.;I.\IESS“?TELLE
. N A ERRRNN A\
fxn\\\ _/' / f,/ .; ’F | ‘x\ \ O\ ;:’f:*l\;\
/ /f i \ 77 / / | | \\ \ \ \.\ /f/f | “x AN

/'f ;j,-' II 1\‘.‘ '\\ /J/ / / _/ ’ \ \ \ \ \ ; / /f ,I'; .l\ ,\H \.\\

14 / / | \ /o / f \ X 2R S T AN
; i \ 7 / F: P F\ 2 2 B T AN
L / / | \ - / J \ \ \ : 7 J \ \ N
=L 8 S | \ VA S U N // f’/ | T N\
2 N ,/'/ / ! “\ \‘K\ /./ / / / I \ \ \ \ \ 3 ff | \ \\ \“\
—= 7 f | \ N\ VAR A R U U N P f \ L Y
A AN A £ TAA T ARAT A T AN A A AN A A
O
Z E | C H E N E R K L A R U N G

Fernmeldeverbindungen des allgemeinen LSW

* ortlichen

* Sirenensteuerleitungen uber Postnetz

Feuermeldenetz

‘& Ortliche zivile Luftschutz-Leitung als Warnstelle

A Offentliche Warnstelle (Behdrden)

A Betriebswarnstelle (Jndustrie)

ﬁ Alarmstelle (Grofalarmanlage)
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Eine LS-Abteilung (mot.) zum Einsatz angetreten

TAFEL 13

Flammenwirkung aus den Fenstern beim Brande eines Biirohauses.
Die Flammenlinge reicht aus, um dariiberliegende Stockwerke zu ziinden.
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Gliederung einer FE-Bereitschaft — Fahrzeugplan

1

I




}lurhtjatill*u:h geschitzte l’u‘fﬂlﬂ_ﬂtdﬂk].I;L'r. Tanks einzeln in Gruben, Abstinde untereinander
uber 2 Tankdurchmesser, Splitterschutzwinde hochgezogen bis zum Tankdach

TAFEL 15

I...ll‘lk].l;ur d"‘rﬁ_p‘:r"""ﬂ:]'ﬂ"li R‘Jthlmrir .*\h.'ll.i.‘ll‘l. Weit auseinander RCZOECN, 'I‘J[]I\:r“[w” mit 100%e
Fassungsvermogen, breite Schneisen. : “ 3




Tankfeld in einer Schmierdlraffinerie mit zu dichter Bclcgun‘f. Die Tanks im Vordergrund

konnten nur gehalten werden, weil sie ganz gefiillt waren und teilweise nur aus den Entlif-
tungsoffnungen brannten.

TAreL 16

Brennende Benzintanks nach einem Angriff auf Hamburg im August 1944, Beachtlich ist die
Gasschwadenbildung aus den aufgeheizten linken Tanks.
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Vorschriftsmaflig iiber Dach gefithrte und gut konstruierte Brandmauer, deren Wirkung durch
2 nachtraglich eingebaute Tiiren unzulinglicher Festigkeit aufgehoben wurde.

TAFeL 17

Als Brandschutzmafinahme waren die Fenster eines Industriebetriebes nachtriglich vermauert.
Diese Vermauerung entsprach jedoch nicht der Festigkeit der Grundmauer und wurde bei
starker Feuereinwirkung zerstort.
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Flakbaracke, angebaut an das Hamburger Warenhaus Karstadt in der Ronnhaidstrafle. Sie
bildete den Brennpunkt fiir den weitausgreifenden Brand.

TAFEL 18

Das Warenhaus Karstadt-Barmbek in Hamburg nach dem Zusammensturz und Brande. Die
Flakbarake hatte vor dem Gebidude gestanden. In dem unter den Triimmern unversehrt geblie-
benen Luftschutzraum starben tiber 250 Menschen an Kohlenoxydvergiftung und Hyperthermie.




Doppelstockige ,Feuerbriicke® in einem Wollkimmereibetrieb. Infolge unzulinglicher Abtren-
nung der Uberginge in beiden Stockwerken ist es zu der Feuerlibertragung gekommen, obwohl
bei der breiten Fahrstrafle sonst ein Uberspringen des Brandes kaum zu befiirchten ware.

TArFeL 19
Lagerschuppenbrinde. Der Schuppen rechts im Bild mit etwa 300 m Linge ist vollstindig

niedergebrannt, weil jegliche Unterteilung fehlte. Von dem linken Schuppen ist nur ein Teil
ausgebrannt. Der Schuppen hatte mehrfach eine gute Brandmauerunterteilung.




Blick vom Hamburger Michaeliskirchturm in Richtung Hafen nach dem Groflangriff 1943.
Dicht besiedeltes Wohn- und Gewerbegebiet. Es stehen nur noch die Umfassungswinde.

TAFEL 20

Die Bahnlinie Hamburg-Liibeck am Berliner Tor trennte 1943 einigermafien die Feuersturmge-
biete. Breite von der ausgebrannten Kirche rechts bis zur erhalten gebliebenen Schule links rund
140 m. Beiderseits Baumbestand. Der Sturmschutz der Bahndimme rettete tausenden von Ham-

burgern das Leben.




Die neue Siedlung ,Hohnerkamp® in Hamburg 1957. Weit auseinander gezogene Hauserblocks
mit Griinflichen, Feueriibertragung von einem auf den anderen Blodk selbst bei ungiinstigen
Verhiltnissen kaum zu erwarten.

Typisches Bild einer zerstorten Werksanlage
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Wiederherstellung des ,Brand-
abschnitts' an einer ,umgangenen’
Brandmauer durch Ausschneiden
der Dachhaut und Verkleiden der
auskargenden Dachkonstruktion
sowie der Seitenterle mit Asbest-
zementplatten.

TAFEL 22

Vorbildlich iber Dach gefiihrte

Brandmauern bei Lagerschuppen
im Hamburger Freithafen - aus-
gefiihry, nachdem mechrere Grof-
teuer z. B. in Baumwollschuppen
den Wert von Brandmauern de-
monstriert hatten.
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Luft -u.Gasschutzdezernent]
| Elubezirksstelle |
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| Bezirk der Il
| Efluwarnzentrale |
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i nach
e
h
Offentl. Betriebs Betriebs |Akustisches
L.Sch.Wst. L.SchWst. L.SchWst. .. |auf Bahn- /
& OrtlRb.Schiltg. L.Sch.Abschn. jgebiet ' g
Ortlicher L.Sch.Wd. Wy SRR GRS ..
. .Sch.Revier
W__/

Offentl.L.Sch.Wst.
Nachrichtennetz des Allgem.L.Sch.Wd.

_____ 4 « Ortl. L.Sch.wWd. Eisenbahnnachrichtennetz :
----------------- Fernsprechverbindung zwischen Fluko u.Efluwarnzentrale == Nahverbindungen

————— Mitbenutzung als Fluko=EWZ=Leitung == ===—= FErsatzverbindungen
----------------- Fernsprechverbindung zwischen Fluko u.Fluwa ——— Fernverbindungen

Der Eisenbahn-Flugmeldedienst und Warndienst in Verbindung mit dem Flugmelde- und Warndienst im Reich.

Fluko Bz Steg
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Leitwerk Stahlblech

Windrad

Kupplungswelle

1,5

260

1420

Bombenboden

Detonator —

Filz

Sprengstoft
80% Ammoniumintrat
20% Trinitrotoluol

Aufhédngedse —

16

700

260

Kupplungsstiick

Brit. Bd. Az. 28 od. 30
od. Lzz. 37 We Co

Rastfedern

Ubertragungsladung
Tetryl
Trinitrotoluol

Farbring: grin

Bombenhille Stahlguf

Farbring: rot

Stahlspitze od. Az 27, 42

Britische dickwandige Sprengbombe GP. 250 LB. Gesamtgewicht 113 kg,

Sprengstoft 30 kg.

TAFEL 27
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Britische MinenBombe MC 500 LB
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Amerikanische Sprengbombe DEMO 1000 LB. Gesamtgewicht 465 kg, Sprengstoff 270 kg.

| | 550

ladung
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+70%

¢ 4852

TAFEL 29



Poss. Schraube
tur Gesamtldnge

% %
83 cm
370
Leitwerk
Fillschraube
¥ %
Brandmasse zdhflussig
wie Gummildsung
(Benzol mit Kunstharz)
hellrot
g Anstrich
zylindr. Stahlblechhiilse z " dkl. rot
3,5 mm dick; Mark |l -
mit Langsschweif3naht :
: 460
Brandmasse 3,6 kg |
h hellrot
35 == ——™
Stahlhilse
Schweif3naht
35 g Schwarzpulver : {
250-600 ¢ | ‘ Zinder
Phosphor eingegossen & Nr. 846
in fester Form 55
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TAFEL 32



Binnenalstertarnung in Hamburg. Blick auf die Lombardsbriicke. Links davon eine kiinstliche
zweite Lombardsbriicke. Im Hintergrund links das ,Esso-Haus — dariiber ein Sperrballon.

TAFEL 33

Binnenalstertarnung in Hamburg. Blick in Richtung Jungternstieg. Im Hintergrund Bildmitte
der Alsterpavillon, links der Turm der Michaeliskirche.




Die Bruchstelle an der Staumauer der Mohnetalspere.

TAFEL 34 Archiv Ruhrtalsperrenverein

Die Verwiistung durch die Flutwelle nach Bruch der Staumauer der Mohnetalsperre.






