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Verpacktes
Notkrankenhaus

Bei GroBkatastrophen hat sich
immer wieder gezeigt, daB

Krankenraumund drztlicheVer-
sorgung aduBerst knapp werden.
In den USA 148t man daher arzt-
liche Hilfsmittel und Aus-
ristungen lagern, um die Kran-
kenversorgung im Notfall zu
sichern. Ein grofBer Teil die-
ses Materials ist in »verpack-
ten Hospitaleinheiten« (Pak-
kaged Disaster Hospital — P.D.
H.) enthalten, die vom Offent-
lichen Gesundheitsdienst zu-
sammengestellt und an die ein-
zelnen Bundesstaaten verlie-
hen werden. Ein fur langfri-
stige Lagerung verpacktes
Hospital besteht aus Kranken-
hausversorgungsmitteln, Aus-
rustung und Medikamenten. Im
Katastrophenfall kann es Sso-
wohl zur Erweiterung eines be-
stehenden Krankenhauses die-
nen wie auch als getrenn-
tes 200-Betten-Nothospital in
einem geeigneten Gebdude auf-
gestellt werden. Mit den P.D.
H. konnen u. a. folgende Ab-
teilungen eingerichtet wer-

den: Aufnahme und Einweisung,
Operationssale, Krankenraume,

Sterilisationsridume, Apothe-

ke, Labor und Rontgenraum.
Auflerdem stehen Notstrom-
aggregate, Wassertank und

Pumpe zur Verfigung, falls die
offentliche Versorgung unter-
brochen ist. wfj

Kochen mit
Sonnenenergie

In Israel wurde ein Kocher
entwickelt, der 2zwei Liter
Wasser in 22 Minuten aus-
schlieflich durch Sonnenener-
gie zum Siedepunkt bringen
kann. Das Geridt besteht aus
12 gleich groBen konkaven
Spiegeln von 30 cm Durchmes-
ser, die von einem Eisenrahmen
gehalten werden. Die Spiegel
reflektieren die Sonnenstrah-
len auf den Topfboden, der
sich rasch erhitzt. Der Ko-
cher kostet nur 40 bis 50 DM,
kann fur lédngere Transporte
fest verpackt und von jedem
Laien aufgestellt werden.
Jetzt soll das Gerat unter an-
deren Bedingungen im Ausland
geprift werden. Der Kocher

wird sich vor allem fir tro-
pische und subtropische Ge-
biete eignen, wo Holz knapp
ist und elektrischer Strom
noch gar nicht vorhanden ist.

wfj

Tamarisken bilden
Brandschutz

Fiir Forster in trockenen und
halbtrockenen Gebieten bedeu-
tet die Moglichkeit eines
Waldbrandes einen standigen
Alptraum. Lange Zeit bestand
die iibliche VorsichtsmaBnah-
me darin, kunstliche Brand-
lichtungen in den Waldern an-
zulegen. Mitglieder der bota-
nischen Abteilung der Univer-
sitat Tel-Aviv schlagen als
Alternativlosung die Bepflan-
zung von Sperrstreifen mit
Tamarisken vor. Diese Baume
verhindern das jahrliche
Wachstum des Unterholzes und
bilden ein hochgradig feuer-
bestandiges Reisig. Tamaris-
ken sondern Salz ab, das
nachts in Tropfen von den Bau-
men fallt. Bei halbtrockenen
Bedingungen ist der Boden un-
ter den Baumen bald mit zer-
brochenen salzigen Zweigen
bedeckt, die eine dichte, sehr
schwer entzindbare Schicht
bilden. Sogar unter Labor-
bedingungen kann dieses Rei-
sig nur von Gasfackeln mit
sehr hoher Temperatur oder
Schiefipulver in Brand gesetzt
werden. Auch werden durch die
Ansammlung grofier Salzmengen
die salzempfindlichen Arten
ausgerottet. Durch die was-
seranziehenden Salzkristalle
auf den Zweigen und den hohen
Mineralgehalt des Holzes
bleibt das Reisig unter den
Tamarisken im allgemeinen
feucht, und das nicht nur wah-
rend der Nacht, sondern auch
noch einige Stunden nach Son-
nenaufgang und ein bis zwei
Stunden vor Sonnenuntergang.
Diese zusdtzliche Eigentum-
lichkeit trigt ebenfalls dazu
bei, die Brandgefahr herabzu-
setzen. wf]
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An unsere Leser!

Unsere Fachzeitschrift liegt nun seit
sechs Monaten in einer neuen Form
vor. Sie ist farbiger geworden und ent-
spricht damit — so hoffen wir — auch
dem Inhalt. Dabei vergessen wir nicht,
daB wir die Zeitschrift nicht fiir uns,
sondern flr unsere Leser machen, daB
sie also nicht nur uns, sondern vor al-
lem lhnen gefallen soll. Nur miissen
wir dazu lhre Vorstellungen und Wiin-
sche kennen.

Die groBen Publikumsillustrierten mit
ihren millionenstarken Auflagen kén-
nen es sich einiges kosten lassen, im-
mer wieder durch umfangreiche Um-
fragen die Meinung ihrer Leserschaft
zu erforschen. Abgesehen davon, er-
halten sie standig Waschkérbe voll Zu-
schriften. Aus finanziellen Erwagungen
sind wir aber oder, um es deutlicher
Zu sagen, waren wir aber ausschlieB-
lich auf solche Zuschriften angewiesen.
Zu unserem Bedauern macht sich aber
nur ab und zu einmal jemand die
Mihe, kritisch zu einem Beitrag Stel-
lung zu nehmen.

Zugegeben, die Mehrzahl unserer Le-
ser gehort gewiB nicht zu denen, die
reichlich MuBe zur Abfassung von Le-
serbriefen haben. Eine Redaktion aber
kann nicht im luftleeren Raum arbei-
ten, sie kann das Schweigen wiederum

auch nicht einfach als Zustimmung
werten. Sachliche Kritik und Wiinsche
fur die inhaltliche Gestaltung, u. U.
auch rechtzeitige Hinweise auf inter-
essante, berichtenswerte Gescheh-
nisse, das ist was wir brauchen. Aller-
dings wollen wir in diesem Zusam-
menhang auch gleich feststellen, was
wir nicht brauchen: Vorschlage fiir po-
litische Themen. Oft wird die Redak-
tion brieflich oder fernmindlich ge-
drangt, zu einer aktuellen Tagesfrage
aus dem Bereich der Gesetzgebung
Stellung zu nehmen, in die Diskussion
um die Notstandsverfassung einzugrei-
fen oder sich beispielsweise mit den
Gewerkschaften auseinanderzusetzen.
Das ist nicht Aufgabe unserer Zeit-
schrift. Wir glauben, daB der themati-
sche Rahmen, in dem wir uns bewe-
gen, weit genug gesteckt ist, um je-
dem, der in irgendeiner Form mit dem
Zivilschutz befaBt ist, reichlich Stoff
zu einem kritischen Dialog mit der Re-
daktion zu vermitteln. Gerade auf die-
sen Dialog kommt es uns ja an, nicht
weil wir damit die Seiten fiillen wollen,
sondern weil wir ihn brauchen, um
eine lebendige und sachnahe Zeit-
schrift zu machen und um nicht an
unseren Lesern vorbeizuschreiben.

Dr. Bruno F. Schneider




1. Heute ist mehr denn je die militarische Macht ein Teil des
wissenschaftlich-technisch-wirtschaftlichen Potentials des
Staates. Wird letzteres nicht standig erganzt und weiterent-
wickelt, ist auch die militarische Macht nicht imstande, der
Waffengewalt eines Gegners entgegenzutreten. So fallt der
zivilen Staatsgewalt eine ungleich groBere Aufgabe zu, als
es jemals in der Vergangenheit der Fall war. Zeigt diese
sich ihrer Aufgabe, im Zustand aduBerer Gefahr (im folgen-
den: Verteidigungsfall = V-Fall) ihr wissenschaftlich-tech-
nisch-wirtschaftliches Potential einsetzen zu kdnnen, nicht
gewachsen, verliert nicht nur die militarische Macht an Wirk-
samkeit, auch die Zivilbevélkerung ist mehr oder weniger
schutzlos militarischen und subversiven Angriffen eines
Gegners ausgesetzt.

Die Bundesrepublik Deutschland (BRD) sieht sich im V-Fall
zwei wichtigen Aufgaben gegeniiber:

A. Die zivile Staatsgewalt funktionsfahig zu erhalten;

B. den Schutz und die Versorgung der Zivilbevolkerung
sicherzustellen.

Beide Aufgaben miissen auch auf gesetzlicher Basis vorbe-
reitet werden. Die sog. Notstandsverfassung liegt z. Z. dem
Bundestag vor. Eine Reihe von Notstandsgesetzen sind ent-
weder bereits erlassen oder werden entworfen. Wichtiger
Teil der Notstandsgesetze sind die Sicherstellungsgesetze,
die im V-Fall die Versorgung der Zivilbevolkerung ermog-
lichen sollen. Solche Gesetze gibt es seit 1965 fiir die Be-
reiche der Wirtschaft, der Ernahrung und des Verkehrs.

Inzwischen ist aber ein Wandel in der verteidigungspoliti-
schen Konzeption der NATO eingetreten, der nicht ohne
EinfluB auf die verteidigungspolitische Konzeption der zivi-
len Staatsmacht bleiben kann. Es wird daher gepriift wer-
den missen, ob z. B. die bereits erlassenen Sicherstellungs-
gesetze, besonders auch das Verkehrssicherstellungsge-
setz (VSG), noch als brauchbare Grundlage fir die oben
zitierten Aufgaben angesehen werden kénnen. Der Staat
muB die zivile Verteidigung ebenso flexibel handhaben kon-
nen wie die NATO ihre Streitkrafte, die sie kiinftig ,rotie-
rend” einzusetzen gedenkt, da Art, Ort und AusmaB eines

4

moglichen (z. Z. nicht drohenden) Angriffs nicht bekannt
sind. Auch der zivile Notstand ist keine feststehende GréBe,
der man mit einem bestimmten Rezept begegnen kdnnte.
Es wird niemals den Notstand geben, nur eine oder viele Si-
tuationen, die voraussetzen, daB das wissenschaftlich-tech-
nisch-wirtschaftliche Potential eines Staates und Volkes so
prasent ist, daB diese Situation von der zivilen Staatsmacht
Uberstanden werden kann. Diese Prasenz fordert nicht ein
lickenloses, nur fir den V-Fall geschaffenes Gesetzeswerk,
sondern zuerst ein gedankliches Konzept zur Aktivierung
und Verbesserung des vorhandenen, sodann eine prakti-
kable Regelung, um unumgangliche Lenkungsaufgaben des
Staates flir den V-Fall zu ermdglichen.

2. Die Lenkungsaufgaben des Staates sollten in folgendem
bestehen:

a) Das wissenschaftlich-technisch-wirtschaftliche Potential
des Staates zu mehren und zu stabilisieren;

b) die wirtschaftslenkende Funktion in der Weise auszu-
bauen, daB die Prasens des genannten Potentials fir die
Versorgung von Zivilbevolkerung und Streitkraften jederzeit
gewahrleistet ist;

c) die Wirksamkeit internationaler Vereinbarungen zu er-
héhen und weitgehende Koordinierung anzustreben;

d) den Verwaltungsapparat mit der Aufgabe zu betrauen,
sich bereits im Frieden in die Arbeit bestimmter Wirtschafts-
zweige einzuschalten, um mit diesen ggf. eine funktions-
fahige Einheit bilden zu kénnen.

Wichtig ist demnach ein Management des Staates auf allen
wesentlichen Gebieten der Wissenschaft, der Technik und
der Wirtschaft. Wichtig aber auch ist die (insoweit noch aus-
stehende) Informierung der Offentlichkeit uber den wahren,
im wesentlichen nicht politisch zu sehenden Inhalt staat-
licher Absichten und MaBnahmen. Der Bundesminister des
Innern hat noch fiir dieses Jahr eine entsprechende Diskus-
sion in der Offentlichkeit zugesagt. Diese muB, wie auch in
allen anderen demokratischen Landern, an den Vorbereitun-
gen fiir den V-Fall beteiligt werden. Der Zivilschutz und alle
MaBnahmen, die der Versorgung der Zivilbevolkerung im
V-Fall dienen sollen, kénnen ebensowenig die Mitwirkung




Management des Staafes im Frieden (common management)

und im Zustand duBerer Gefahr (crisis management)

Von Dr. Norbert von Witzleben

des Volkes und seiner Bilirger entbehren wie die milita-
rische Ausbildung zur Verteidigung des Landes mit der
Waffe.

1. Ein Gebiet der Wirtschaft, auf das der Staat seit jeher
EinfluB zu nehmen gewillt war, ist der Verkehr.

Das ist kein Zufall. Die Bedeutung des Verkehrs fur die
Wirtschaft eines Staates ist unumstritten. Nicht nur die Ver-
kehrswege tragen zur Entwicklung der Wirtschaft bei und
férdern deren Leistungsfahigkeit, auch die einzelnen Ver-
kehrsmittel miissen den Anforderungen der Wirtschaft ge-
wachsen, ihre Konditionen so gestaltet sein, daB fur Wirt-
schaft und Staat ein hoher Nutzeffekt erzielt wird. Der Ver-
kehr und die ihn darstellenden Verkehrstrager (Eisenbahn,
Schiffahrt, Luftfahrt, StraBengiterverkehr und Pipelines) bil-
den daher einen wesentlichen Bestandteil des wirtschaft-
lichen Potentials unseres Staates sowohl in Friedens- wie in
Spannungszeiten. Ubt der Staat bereits im Frieden eine ver-
kehrslenkende Funktion aus, indem er sich gewisse, den
Verkehr im einzelnen ordnende MaBnahmen vorbehalt, so
muB die verkehrslenkende Funktion in Spannungszeiten
Teil der logistischen Aufgabe zur Versorgung der Zivil-
bevdlkerung sein.

2. Im StraBenguterverkehr ist die verkehrslenkende Funk-
tion des Staates in besonderer Weise erkennbar.

Der StraBengiterverkehr steht von dem Zeitpunkt ab im
wirtschaftlichen Wettbewerb mit den im wesentlichen staat-
lichen Eisenbahnen, als er sich eines leistungsfahigen Ver-
kehrsmittels, des Lastkraftwagens, und eines brauchbaren
StraBenverkehrsnetzes bedienen konnte. Das war in den
Jahren nach dem 1. Weltkrieg, vor allem Ende der zwanzi-
ger Jahre. Einer véllig ungebundenen Entwicklung des
StraBenguterverkehrs, dessen Auf- und Ausbau grundsatz-
lich privater Initiative verblieb, muBte sich der Staat inso-
weit entgegenstellen, als damit die wirtschaftliche Existenz
der von ihm betriebenen Eisenbahnen — schon damals ein
wesentlicher Faktor der Volkswirtschaft — gefahrdet wurde.
Der StraBengiiterverkehr wurde daher gewissen Ordnungs-
prinzipien unterworfen, die zusammengefaBt erstmals im

Gesetz Uber den Giterfernverkehr vom 26. 6. 1935 (RGBI.
S. 788) zum Ausdruck kamen. Im wesentlichen sind dies:

A. Aufteilung des Giiterkraftverkehrs in gewerblichen Gu-
ternah- und Giterfernverkehr, wobei die Grenze bei 50 km
— Luftlinienentfernung vom Betriebssitz (Standort) aus ge-
rechnet — liegt;

B. Trennung des gewerblichen Giterkraftverkehrs vom
Werkverkehr, der die Beforderung eigener Giter mit werk-
eigenem Fuhrpark zum Gegenstand hat;

C. Genehmigung und Kontingentierung des gewerblichen
Guterfernverkehrs, d. h. Beschrankung auf eine bestimmte
Anzahl von Genehmigungen fur bestimmte Fahrzeuge;

D. Schaffung eines eigenen, aber dem Eisenbahngutertarif
(EGT) angeglichenen Tarifs fir den Kraftwagenverkehr
nebst Beférderungsbedingungen (RKT), der fir die Parteien
des Befdrderungsvertrages verbindlich ist, das Frachtent-
gelt somit als Festentgelt erscheinen laBt;

E. die am Beftrderungsvertrag Beteiligten, Unternehmer
des Giiterfernverkehrs wie Verlader bzw. Frachtzahler, mis-
sen das Frachtentgelt (ber einen Zwangsverband abrech-
nen und die Einhaltung der Tarifbestimmungen staatlichen
Beauftragten (Betriebsprifern u. a.) nachweisen kénnen.

3. Diese Ordnungsprinzipien sind nach dem 2. Weltkrieg im
Guterkraftverkehrsgesetz vom 17. 10. 1952 (BGBI. S. 697) im
wesentlichen beibehalten worden. Private Verbande und
Genossenschaften haben anstelle des Zwangsverbandes
weitgehend die Frachtenprifung Ubernommen. Als staat-
liche Aufsichtsbehdrde fungiert eine bundesunmittelbare
Anstalt, die Bundesanstalt fir den Guterfernverkehr (BAG),
die den gesamten Guterkraftverkehr zu Gberwachen hat und
sich zu diesem Zweck eigenen Prufpersonals auf den
StraBen und in den Betrieben bedient. Die BAG arbeitet mit
den Verkehrsbehorden der Lander, die fir Genehmigungs-
und Ordnungswidrigkeitenverfahren zustandig sind, zu-
sammen.

Das Giiterkraftverkehrsgesetz (GUKG) ist inzwischen mehr-
fach erganzt und geandert worden. An den obengenannten
Ordnungsprinzipien hat sich seit 1961 nur insofern etwas
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geandert, als neben das Festentgelt auch
Mindest-Hdchstentgelte (sogen. Margen-
tarife) als Frachtentgelte treten kénnen, die
von Tarifkommissionen Initiativ festgesetzt
werden. Damit Ist eine Entwicklung einge-
leitet worden, die den Tarif des Kraftwagen-
verkehrs allméhlich von dem der Eisenbahn
fortfihrt. Die Verkehrsgesetzgebung, be-
sonders das Bundesbahngesetz und das
GUKG, will nunmehr marktwirtschaftlichen
Gesichtspunkten Geltung verschaffen, und
zwar fir alle Verkehrstrager:

Die Bahn soll nach kaufménnischen Grund-
sétzen arbeiten, die Wettbewerbsbedingun-
gen der Verkehrstriger sollen angeglichen
und durch marktgerechte Entgelte und
einen lauteren Wettbewerb der Verkehrs-
trager soll eine volkswirtschaftlich sinnvolle
Aufgabenteilung ermdglicht werden.

1. Das G{KG fordert somit marktwirtschaft-
liche Tendenzen fiir den Wettbewerb der
Verkehrstriager untereinander, ohne indes-
sen das Ordnungs- und Tarifsystem aufzu-
geben, dem sich auch die verladende Wirt-
schaft anpassen muB. Dieses Ordnungs-und
Tarifsystem manifestiert sich nicht nur im
.Preis", dem Frachtentgelt, sondern in der
Auswahl der Unternehmer, die bestimmte
Beférderungen nur mit einer vom Staat er-
teilten Genehmigung ausfiihren kénnen.

Es liegt nahe, daB die verladende Wirt-
schaft marktwirtschaftliche Prinzipien auch
auf dem ,Verkehrsmarkt” angewendet wis-
sen will. Vor allem soll sich das Frachtent-
gelt nach Angebot und Nachfrage richten.
Diese Auffassung wird verstadndlich, wenn
man die Immensen Fortschritte In Erzeu-
gung und Fabrikation, aber auch Im Ver-
kehr beriicksichtigt, die Wissenschaft und
Technik in den letzten drel Jahrzehnten be-
wirkt haben. Die Entwicklung der Technik
hat die Fabrikationsmethoden verdndert
und |&Bt die Umsétze stelgen. Das Anstei-
gen der Umsétze wlederum regt den Um-
lauf der Giiter an. Es wird mehr und ein den
einzelnen Giitern angepaBter Transport-
raum bendtigt, und es muB schneller und
gezielter transportiert werden. Es wére da-
her nicht undenkbar, daB die fir den Giter-
kraftverkehr geschaffenen Ordnungsprinzi-
pien die Entwicklung der marktwirtschaft-
lich ausgerichteten Gesamtwirtschaft behin-
dern. Der Giterkraftverkehr ist schlieBlich
ebenso wie die Eisenbahn auf die Auftrage
der verladenden Wirtschaft angewiesen.

Es hat sich aber gezeigt, daB Giterkraftver-
kehr und Eisenbahnen im groBen und gan-
zen den gestiegenen und qualifizierten Auf-
tragen der Wirtschaft gewachsen sind. Der
gewerbliche Giterfernverkehr hat seine
Ladekapazitit allein In den letzten 3 Jahren
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um durchschnittlich 14,29, erhoht. Die zu-
lassige Nutzlast je Fahrzeug (Lkw oder An-
hénger) erhéhte sich in diesem Zeitraum
um durchschnittlich 5%. Dementsprechend
stieg die beférderte Gitermenge von
58 403 t im Jahre 1958 und von 77 434 t im
Jahre 1962 auf 88 536 t im Jahre 1966 an.

Die Ordnungsprinzipien im Giiterkraftver-
kehr behindern daher weder die Kapazitéats-
ausweitung des Laderaumes noch die ge-
steigerte Transportleistung einzelner Unter-
nehmen; sie haben vielmehr beides oft erst
ermdglicht. Sie verhindern den ruindsen
Wettbewerb der Verkehrstrdger unterein-
ander sowie innerhalb des Giterkraftver-
kehrs auch zum Nutzen der verladenden
Wirtschaft.

Die verladende Wirtschaft Ist allerdings
nicht immer geneigt, dies als Vorteil anzu-
sehen. Es widerstrebt Ihr, eine Leistungs-
und Umsatzsteigerung nicht nur marktkon-
formem Verhalten zuschreiben zu missen,
sondern auch dirigistischen Eingriffen des
Staates. Sie sagt— so gesehen: zu Recht—,
Leistungs- und Umsatzsteigerungen, die
dirigistischen Eingriffen zu verdanken sind,
werden von vornherein begrenzt: Sie pen-
deln zwischen den Grenzen einer durchaus
moglichen, weiteren marktwirtschaftlich er-
wiinschten Leistungssteigerung, z. B. einer
besonderen unternehmerischen Initiative
folgend, und einer ebenso mdglichen,
marktwirtschaftlich unerwiinschten Stagna-
tion der Leistung, die z. B. In der Unfahig-
keit einer Betriebsfilhrung zu suchen ist,
hin und her. Die Ordnungsprinzipien des
Giterkraftverkehrs entziehen sich aber
einer Betrachtungswelse, die sich am Ver-
halten von Produktion und Handel und da-
mit am Prinzip von Angebot und Nachfrage
ausrichtet. Es gibt volkswirtschaftliche
Griinde, auch Im Verhaltnis zwischen Auf-
traggebern der Wirtschaft und Unterneh-
mern des Giterkraftverkehrs — ebenso wie
in dem der Verkehrstrager Eisenbahn und
StraBengiterverkehr zueinander — regulie-
rend eingreifen zu missen: Im Transport-
sektor gibt es keinen Markt, der nach An-
gebot und Nachfrage manipulierbar wére
wie der Handel mit Waren. Transportlei-
stungen sind Werkleistungen, die nur in
dem Umfang ,manipuliert® werden kdnnen,
wie es der Wert der Werkleistung zulast.
Dieser Wert aber richtet sich — auch unab-
héngig von Angebot und Nachfrage — an
Fakten aus, die jede Beférderungsleistung
bestimmen: die jeweiligen Betriebskosten
und der jeweilige Lohn. Diese fixen Kosten
entziehen sich weitgehend im Handel
(iblicher, kaufménnischer Manipulationen.
Man kann sagen: Nicht Erzeugung, Stapeln
und Bewegen von Waren, sondern die
Dienstleistung von Menschen ist das Essen-

tielle einer Befdrderungsleistung. Fehiein-
schatzung dieser Situation kann die be-
triebliche Existenz aufs Spiel setzen und
letztlich auch die Leistungsfahigkeit des
Glterkraftverkehrs in Frage stellen.

Das Ordnungssystem des Giterkraftver-
kehrs verhindert daher nicht nur einen un-
lauteren Wettbewerb zwischen den Ver-
kehrstragern auf der Schiene und auf der
StraBe, er stellt der verladenden Wirtschaft
einen funktionsfdhigen und zuverldssigen
Apparat zur Verfigung. Dieser besteht vor
allem im Giterfernverkehr, der nur von zu-
verlassigen Unternehmern und von lei-
stungsfahigen Unternehmen betrieben wer-
den darf. Er erméglicht der verladenden
Wirtschaft die Kalkulation mit Befdrde-
rungsentgelten, die in einem Tarif nieder-
gelegt sind, der seit 1961 — marktwirt-
schaftlichen Tendenzen folgend — inner-
halb von Margen (Spannen zwischen zwei
Preisen) angewendet werden kann.

2. Die Anndherung allgemein glitiger
marktwirtschaftlicher Prinzipien im Bereich
der verladenden Wirtschaft und ,deter-
minierter* marktwirtschaftlicher Tendenzen
im Bereich des Giterkraftverkehrs ist also
eingeleitet. Sie beginnt folgerichtig dort, wo
sie dem freien Wettbewerb am meisten zu
widersprechen scheint: beim Preis namlich,
dem Beférderungsentgeit. Diese Entwick-
lung wird sich fortsetzen, nicht zuletzt in-
spiriert durch das verkehrspolitische Pro-
gramm der Europdischen Wirtschaftsge-
meinschaft (EWG). Auch dieses Programm
vermag zu beweisen, daB nur eine behut-
same Anpassung an marktwirtschaftliche
Prinzipien der Wirtschaft die Verkehrstréager
vor volkswirtschaftlichem Schaden — der
einer Existenzbedrohung folgen wirde —
bewahren kann, daB andererseits der Wett-
bewerb der Verkehrstrdger untereinander
auf lange Sicht der lenkenden Hand natlo-
naler und Internationaler Institutionen be-
darf.

An diesem Punkt begegnen sich volkswirt-
schaftliche Erkenntnis mit verteidigungs-
politischer Notwendigkeit: Die einem ord-
nenden Regulativ unterworfenen Verkehrs-
trager Im Falle des Zustandes &uBerer Ge-
fahr als funktions- und leistungsféhiges
Ganzes fiir Zwecke der Versorgung einset-
zen zu kénnen. Der StraBengiterverkehr ist
daher wesentlicher Bestandteil des wissen-
schaftlich-technisch-wirtschaftlichen Poten-
tials der zivilen Staatsmacht. Das ,crisis
management” des Staates 1aBt sich um so
besser bewiltigen, je wirkungsvoller das
.common management” ist, je mehr dieses
Funktions- und Leistungsfahigkeit zu ent-
wickeln vermag.

\"

1. Auftellung, Funktion und Arbeitsweise
der einzelnen Gruppen des StraBengiiter-
verkehrs, des Giiternah- und Giterfernver-
kehrs (einschl. M&belnah- und Mé&belfern-
verkehr) — dem gewerblichen Giterkraft-
verkehr — auf der einen und dem Werknah-
und Werkfernverkehr auf der anderen Seite,
kénnen wichtige Anhaltspunkte fiir deren
Verwendung im Zustand &auBerer Gefahr
geben.



Das trifft vor allem fiir den Giterfernverkehr
zu, der an Genehmigungen gebunden Ist,
die die zustdndigen Landesbehdrden im
Rahmen einer bundeseinheitlich festgesetz-
ten Gesamtzahl (Kontingent) fiir bestimmte
Fahrzeuge ausgeben. Es gibt In der Bun-
desrepublik z. Z. rund 29 300 Genehmigun-
gen. Es kénnen nur solche Unternehmer
Genehmigungen erhalten, die als zuverlas-
sig angesehen werden, eine Fachkundeprii-
fung abgelegt haben, die technische Eig-
nung des zu genehmigenden Fahrzeuges
und die Leistungsfdhigkeit ihres Betriebes
nachweisen. Sie unterliegen mannigfachen
Kontrollen, die an Hand der bel Befdrde-
rungen mitgeflhrten Frachtpapiere ebenso
erfolgen kénnen wie im Betrieb an Hand
der Geschéaftsunterlagen. Zudem besteht
die Verpflichtung, die im Tarif geregelten
Beférderungsentgelte (iberpriifen zu lassen.
Abweichungen vom Tarif missen vom
Frachtzahler oder vom Unternehmer ausge-
glichen werden. UnregelmaBigkeiten bei

Rechts heran! Ein Lastkraftwagen
wird auf einer BundesstraBe

durch einen Beamten der Verkehrs-
polizel und einen Kontrolleur

der BAG gestoppt und angehalten.

der Ausiibung des Giiterfernverkehrs kon-
nen als Ordnungswidrigkeiten betrachtet
werden und ein BuBgeldverfahren nach
sich ziehen.

Der Giternahverkehr, der Giterbeférderun-
gen bis zu 50 km Luftlinie vom Standort
des Fahrzeuges aus zulaBt, ist einem weni-
ger strengen Reglement unterworfen. Zu
seiner Ausiibung bedarf es nur einer Be-
triebserlaubnis und des Nachweises fach-
licher Eignung. Der Tarif ist kein Festent-
gelt, sondern an Hdchstentgelten orientiert.
Die Kontrolle seiner Einhaltung Ist oft
schwierig, da es an einer Pflicht zur Uber-
prifung generell fehit. Der Giternahver-
kehr Ist daher — Folge des fast unbe-
schrankt moglichen Zugangs und der ge-
ringen Einwirkung von Kontrollorganen —
stark Gbersetzt. Den einzelnen Unterneh-
mern ist es — oft auch wegen fehlender
kaufménnischer Kenntnisse — nur in ge-
ringem Umfang maoglich, Betriebskapital zu
bilden. Alle diese Fakten kdnnen sich nach-

teilig auf die Leistungsfahigkeit des Giter-
nahverkehrs auswirken. Aber auch hier sind
die Betriebsumsatze im Laufe der Jahre er-
heblich gestiegen (Umsatze des Giiternah-
verkehrs im Jahr 1965 = 1509,7 Mill. t).

Der Werkverkehr ist weder an Genehmigun-
gen noch an einen Tarif gebunden. Von ihm
wird entsprechend dem Bedarf in Industrie
und Handel Gebrauch gemacht, um deren
eigene Giter zu befordern. Um einer Beein-
trachtigung des gewerblichen Giiterkraft-
verkehrs vorzubeugen, ist der gesamte
Werkverkehr an bestimmte, im GUKG ge-
nannte Voraussetzungen gebunden. Der
Werkfernverkehr unterliegt auch einer ge-
wissen Kontrolle, die an Hand der Beférde-
rungs- und Begleitpapiere ermdglicht wird.
Fahrzeuge (ber 4 t Nutzlast miissen der
BAG gemeldet werden. Sowohl die Zahl der
Fahrzeuge des Werkfernverkehrs (1960 =
51 263; 1965 = 69776) wie auch die von
diesen beférderten Giitermengen sind in
den letzten Jahren stark angestiegen (1959
= 21634 t; 1966 = 36771 t). Der Anteil
des Werkfernverkehrs am gesamten Fern-
verkehr ist in den letzten 5 Jahren auf ca.
309 gestiegen. Diese Entwicklung ist auch
nicht durch die Steuergesetzgebung des
Jahres 1955, die den Werkfernverkehr be-
sonders hoch veranlagte, aufgehalten wor-
den. Die Sonderbesteuerung wird 1968
durch die Mehrwertsteuer abgelést, so daB
— soweit zu (bersehen ist — der Werkfern-
verkehr nicht mehr besonders belastet ist.
2. Stellt man die verschiedenen StraBen-
glterverkehr betreibenden Gruppen gegen-
Uber, so muB der Giterfernverkehr am ehe-
sten geeignet erscheinen, den Aufgaben
des Staates im Zustand auBerer Gefahr, so-
weit ein gelenkter Einsatz in Frage kommt,
entsprechen zu kénnen. Dennoch wird eine
viel groBere Anzahl von Fahrzeugen auch
anderer Gruppen zur Verflgung stehen
milssen, wenn man sich des Umfanges der
Aufgabe bewuBt wird, die Versorgung des
Volkes mit Giitern aller Art auch auf dem
Weg (iber die StraBe sicherzustellen. Wel-
cher Art ist die Aufgabe im einzelnen?

A. Die Befdrderung von Gitern aller Art,
die aus Obersee herangefiihrt werden, aus
Seehéfen der Nordsee, des Atlantiks und
des Mittelmeers in die Bundesrepublik;

B. Die Beforderung von Gitern aller Art
von bestimmten Sammelpldatzen (Lagern,
Depots, Kihlhausern etc.) zu Verteilerstel-
len;

C. Die Befdrderung von Roh- und Grund-
stoffen sowie von Fabrikationsteilen fiir die
lebens- und verteidigungswichtige Indu-
strie;

D. Die Auslieferung von lebens- und vertei-
digungswichtigen Erzeugnissen der Nah-
rungs- und Giiterindustrie an Handel und
Verteilerstellen;

E. Der Umschlag von Gitern auf andere
Verkehrsmittel;

F. Fahrten fiir lebenswichtige Versorgungs-
betriebe, z. B. der Wasser-, Elektrizitats-
und Gasbewirtschaftung, der Bundesbahn
und der Bundespost und der Behdrden;

G. Ergénzungsbedarf flir militdrische und
zivile Einsatzverbande (z. B. Bundeswehr,



trabengitérverke

o
¥

Polizei, Zivilschutz) und Hilfsorganisationen
nichtmilitarischen Charakters (z. B. Bundes-
luftschutzverband, Technisches Hilfswerk,
Rotes Kreuz),

H. Fahrten und Befdrderungen im lebens-
wichtigen Allgemein- oder Privatinteresse,
z. B. von Arzten, Kranken- und Leichen-
transportunternehmen, notwendige Umzuge
etc.;

|. Beférderung von Flichtlingen und ande-
ren Personen.

Die Vielfalt der Aufgaben wird deutlich
machen, daB nicht jede Gruppe des StraBen-
giterverkehrs und auch nicht jedes Fahr-
zeug fur jede einzelne dieser Aufgaben ge-
eignet ist. Wenig sinnvoll ware es z. B., ein
Fahrzeug des Giterfernverkehrs mit 7 t
Nutzlast zur Auslieferung von Nahrungsmit-
teln innerhalb eines Kreises bereitzustellen.
Ebensowenig sinnvoll ware es, die anson-
sten im Werknahverkehr eingesetzten Fahr-
zeuge einer Firma mit Nutziasten unter 4 t
fur Beférderungen ab Atlantikkiste zu ver-
wenden.

Im folgenden sollen einige Kriterien aufge-
zeigt werden, die bei der Wahl von Gruppe
und Fahrzeug fir die genannten Aufgaben
bestimmend sein kénnen:

a) Die betriebliche und evtl. auBerbetrieb-
liche Organisation einer bestimmten, Guter-
verkehr betreibenden Gruppe;

b) Eignung und Beschaffenheit eines be-
stimmten Fahrzeuges nach Art, Nutzlast,
Typ u. a,;

c) der Standort eines Fahrzeuges oder Be-
triebes;

d) die Verteilung bzw. Aufteilung von Fahr-
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zeugen und Betrieben in bestimmten Rau-
men;

e) das Vorhandensein von qualifiziertem,
evtl. geschultem Personal.

Es gibt Aufgaben, bei denen alle diese Kri-
terien eine Rolle spielen. Beforderungen
iber weite Strecken — teilweise auch im
Ausland — die kontinuierlich anfallen, er-
fordern z. B. sowohl eine betriebliche wie
auch eine auBerbetriebliche Organisation:
Der Betrieb muB auf Grund der Beschaffen-
heit seiner Fahrzeuge und des Vorhanden-
seins von qualifiziertem Personal in der
Lage sein, bestimmte Giiter iber bestimmte
Strecken ( StraBen) einem bestimmten
Ziel zufihren zu kénnen. Er muB disponie-
ren kénnen, welche Fahrzeuge er von wel-
chem Platz aus einsetzen kann. SchlieBlich
muB ein organisatorischer Rahmen auBer-
betrieblicher Art vorhanden sein, der die
Versorgung von Personal und Material
unter erschwerten Bedingungen, wie sie im
Zustand auBerer Gefahr vorliegen, ermog-
licht. Die Beforderungen miissen versor-
gungstechnischen Gesichtspunkten ent-
sprechen und im voraus geplant werden.
Die Fahrzeuge missen in der Regel ge-
sammelt eingesetzt werden, d. h. in kleinen
oder groBeren Einheiten gleichartiger Fahr-
zeuge, um eine bestimmte Gitermenge,
z. B. die Ladung eines Seeschiffes, uber-
nehmen zu kénnen.

3. Fir die Aufgabe A werden daher nur
Unternehmer (1966: 10653) und Fahr-
zeuge des Guterfernverkehrs  (1966:
24 755 Zugfahrzeuge und 23 965 Anhanger
insgesamt) in Frage kommen. Dessen Fahr-
zeuge (Zugfahrzeug und Anhanger) besit-




zen die erforderliche Nutzlast je Fahrzeug
(Ladekapazitdat 1966 insgesamt ohne Mo-
belfernverkehr: 159 225 t fiir Zugfahrzeuge
und 324148 t fiir Anhénger) und sind
einschl. der Spezialfahrzeuge zum Trans-
port verschiedenster Giter geeignet. Gro-
Bere und mittlere Betriebe mit 4 und mehr
Genehmigungen (17,6% aller Genehmigun-
gen) kénnen zu leistungsfahigen Einheiten
zusammengefaBt werden. Aber auch die
kleinen Betriebe bis zu 3 Genehmigungen
(82,4% aller Genehmigungen) kénnen weit-
gehend fur bestimmte Transportaufgaben
herangezogen werden, da sie auch im Frie-
den oft vertraglich an gréBere und dauer-
hafte Transportaufgaben gebunden sind,
die sie im Auftrag von Firmen der verladen-
den Wirtschaft, von Spediteuren oder auch
von der Bundesbahn ausfiihren. Der be-
trieblichen Organisation steht eine Gewer-
beorganisation zur Seite, die nicht nur die
Interessen des Gilterfernverkehrs vertritt,
diesem vielmehr auch auf genossenschaft-
licher Basis einen eigenen Versicherungs-
schutz, Autohdfe mit Unterkinften und Ser-
vice — u. a. eigene Tankstellen — und eine
Handelsorganisation zur Verfiigung stellt.
Die staatliche Aufsichtsbehorde, die BAG,
der die Uberwachung des Giiterfernver-
kehrs obliegt, stellt neben der innerbetrieb-
lichen und gewerblichen quasi die dritte
organisatorische Séaule des Giiterfernver-
kehrs dar: Sie bietet sich als Auftraggeber
fur die im Zustand auBerer Gefahr anfallen-
den lebenswichtigen Beférderungen an und
vermag die erforderlichen Lenkungs- und
Versorgungsaufgaben wahrzunehmen.

Fiir die Aufgabe A wird keineswegs der ge-
samte Bestand an Fahrzeugen des Giiter-
fernverkehrs bendtigt werden. Man wird
Fahrzeuge mit hoher Nutzlast bevorzugen
und darauf achten, daB mdglichst viele
Fahrzeuge gleicher Art und gleichen Typs
zusammengefaBt werden konnen. Das not-
wendige Zusammenziehen von Fahrzeugen
zur Bewaltigung einer bestimmten Trans-
portaufgabe erfordert schon eine gewisse
Auswahl, die sich sowohl auf den Standort
eines Fahrzeuges oder Betriebes wie auch
auf deren Streuung zu beziehen hat: Die
Fahrzeuge sollen mdglichst kurzfristig zur
Verfligung stehen konnen und nicht erst
lange Wegstrecken bis zum Sammelpunkt
zuruckzulegen haben. SchlieBlich wird man
auf die Betriebe zuriickgreifen, die gut ge-
schultes Fahr- und Fiihrungspersonal be-
sitzen.

Die Aufgabe A erfordert also Betriebe,
Fahrzeuge und Personal von hoher Lei-
stungsfahigkeit. Diese kann nicht erst im
V-Fall herangebildet werden, sie ist viel-

= alle gepriift
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mehr das Resultat wirtschaftlicher (teils
vom Staat gelenkter) Entwicklung und
unternehmerischer Initiative.

4. Die Mehrzah! der Fahrzeuge des Giter-
fernverkehrs wird indessen fiir andere, auf
regionaler Ebene beschriankte Aufgaben
eingesetzt werden koénnen und missen.
Das Heranfiihren von Giitern aus Ubersee
durch bestimmte, evtl. zu Einheiten zusam-
mengefaBte Fahrzeuge des Giiterfernver-
kehrs — oder auch durch die Eisenbahn —
endet in der Regel an Sammel- oder Um-
schlagplatzen. Hier sind die Giiter aufzu-
nehmen und zu ortlichen Verteilerstellen
weiterzuleiten. Diese Aufgabe (B) stellt sich
vor allem fur den Binnenverkehr, Beforde-
rungen demnach, die liber die Grenzen der
BRD, oft auch lber die eines Bundeslandes
nicht hinausgehen. Infolgedessen tritt auch
ein Wechsel im Verantwortungsbereich ein:
Die Aufgabe A muB vom Bund und von
einer Bundesbehorde gelést werden, die
Aufgabe B und alle weiteren Aufgaben kon-
nen von den Landern und deren oberen
oder unteren Verkehrsbehdrden wahrge-
nommen werden.

Es wird auch bei der Ausfiihrung der Auf-
gabe B darauf ankommen, eine betriebliche
und auBerbetriebliche Organisation fir
massierte Einsédtze nutzen zu kénnen, denn

ture?
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Verwiegung eines Lastzuges

an der niederlandisch-deutschen
Grenze durch Kontrolleure

der BAG im Beisein
niederlandischer Zollbeamter.

im V-Fall muB schnell und wirkungsvoll ge-
plant und entsprechend gehandelt werden.
Es liegt auf der Hand, daB die lenkenden
Organe des Bundes und der Léander eng zu-
sammenarbeiten missen, um jede Verzoge-
rung in der Weiterbeforderung zu vermei-
den. So missen auch fir den evtl. Um-
schlag von Giitern (Aufgabe E) — von der
Bahn oder dem Binnenschiff in den Lkw —
geeignete, mit Hebegerédten ausgeristete
Fahrzeuge oder Spezialgerate (z. B. Gabel-
stapler) zur Verfiigung stehen.

Konnen fir die Aufgabe B noch vorwiegend
Fahrzeuge des Giterfernverkehrs einge-
setzt werden, so wird das bei den anderen
Aufgaben nur noch teilweise der Fall sein.
Die Wahl der ,,Gruppe” wird hier (berdeckt
durch die Wahl des Fahrzeuges, d. h. des
fur die jeweilige Beforderung geeignetsten
Transportmittels. Die Beforderung von Roh-
stoffen und von Fabrikationsteilen (Auf-
gabe C) wird oft an die Beschaffenheit des
Fahrzeuges gebunden sein. Es gibt z. B.
Spezialfahrzeuge fir Langeisentransporte
und es gibt sogen. Silofahrzeuge, die fiir
Zementtransporte und Kesselfahrzeuge, die
flir Transporte chemischer Grundstoffe vor-
gesehen sind. (In der BRD 1966 vorhan-
dene Silofahrzeuge = 847; Tankkraft-
wagen aller Art = 6648.) Solche Fahrzeuge

Drucktiiren u.-klappen
Notausstiegluken
Gastiiren u.-klappen
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kann sowohl der Guterfernverkehr als auch
der Guternahverkehr, aber auch der Werk-
verkehr (Werkfern- und Werknahverkehr)
stellen.

Die Auslieferung von Erzeugnissen der
Nahrungs- und Verbrauchsgiterindustrie
(Aufgabe D) wird dagegen Uberwiegend
Fahrzeugen des Guternahverkehrs und des
Werkverkehrs zufallen. Sie spielt sich inner-
halb der Lander ab und obliegt hier den
unteren, auf die einzelnen Landkreise ver-
teilten Verkehrsbehorden.

Wahrend die Aufgaben A—E vielfach einen
massierten Einsatz von Fahrzeugen, z. T. in
geschlossenen Einheiten erfordern, kdnnen
fur die Aufgaben F—I einzelne Fahrzeuge
eingesetzt werden.

Storungen der Wasser- und Elektrizitats-
versorgung, mit denen bereits im Zustand
auBerer Gefahr durch subversive Einwir-
kung gerechnet werden muB, missen un-
verziiglich beseitigt werden kbnnen. Es ist
anzunehmen, daB der den verwaltenden
Institutionen zur Verfliigung stehende Trans-
portraum nicht ausreichen wird, um z. B.
Maschinenersatzteile befordern zu konnen.
Ihm muB daher ggf. Transportraum zuge-
teilt werden. Gleiches gilt fiir die Bundes-
bahn und die Bundespost, die zwar beide
Uber einen eigenen, groBen Fuhrpark ver-
figen, der durch angemietete und beauf-
tragte Fahrzeuge noch erganzt wird, die sich
aber im V-Fall unvorhergesehenen Trans-
portaufgaben gegenibergestellt sehen kon-
nen, Das gilt vor allem auch fir die Befor-
derung von Personen, z. B. bei Zerstorung
von Eisenbahnstrecken oder -anlagen (Auf-
gabe F).

Obwohl militdrische und zivile Einsatzver-
bande einen eigenen Fuhrpark unterhalten,
diirfte auch dieser vielfach nicht ausreichen,
um deren spezielle Aufgaben, die sich im
V-Fall wesentlich ausweiten, erfiillen zu
konnen. Wert und Einsatzbereitschaft sol-
cher Verbédnde wird heute vor allem durch
deren Beweglichkeit, d. h. deren Grad wir-
kungsvollster Motorisierung bestimmt. Die
Effektivitat der Bundeswehr erschopft sich
z. B. nicht in der Ausriistung von Panzer-
brigaden mit motorisierten Fahrzeugen.
Diese wiren nahezu nutz- und wertlos,
wenn ihnen der Nachschub an Material und
Treibstoff nicht rechtzeitig nachgeliefert
wiirde. Ahnliches gilt fiir den Luftschutz-
hilfsdienst, aber auch fiir Hilfsorganisatio-
nen wie den Zivilschutz und das Rote
Kreuz. Man denke nur an den Transport
von Verwundeten und Verletzten, die Opfer
feindlicher Waffen oder Anschlage gewor-
den sind (Aufgabe G).

Im Zustand duBerer Gefahr wird der private
Fahrzeugverkehr weitgehend eingeschrénkt
sein. Dennoch wird es Félle geben, die die
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Weiterbenutzung auch privater, nicht vom
Staat fur bestimmte Transportaufgaben er-
faBter Fahrzeuge gebieten oder vertretbar
erscheinen lassen. In den meisten Fallen
wird der Einsatz von Pkw in Frage kommen,
gelegentlich wird auch ein Fahrzeug des
Guterkraftverkehrs (hier: Mdbelverkehrs)
verwendet werden sollen, z. B. dann, wenn
der Umzug einer Familie im offentlichen
Interesse steht (Aufgabe H).

Bei der evtl. Beforderung von Flichtlingen
oder anderen Personen (z. B. Gastarbeiter)
handelt es sich um ein schwer vorherseh-
bares Problem. Es hangt unmittelbar mit
der politischen und militarischen Lage zu-
sammen. Niemand kann heute wissen, wie
diese einmal aussehen wird, wenn in der
BRD der Zustand &uBerer Gefahr erklart
werden muB. Man kann daher auch keinen
Transportraum bereitstellen; man kann die-
sen nur von Fall zu Fall anfordern und auch
nur dann, wenn es die zivile oder milita-
rische Staats- bzw. Befehlsgewalt fir not-
wendig erachtet hat, gewisse Gebiete zu
evakuieren. Die ungelenkte, panikartige
Flucht entzieht sich jeder Planung. Vor ihr
kann nicht eindringlich genug gewarnt
werden (Aufgabe ).

5. Zur Bewdltigung der Aufgaben F—I wird
es z. Z. noch erforderlich sein, einzelne
Fahrzeuge auf Grund der Bestimmungen
des Bundesleistungsgesetzes (BLG) — die
geltende Rechtsgrundlage fir den vom
Staat beabsichtigten Einsatz von Fahrzeu-
gen — ,zum Gebrauch” oder ,zum Eigen-
tum" anzufordern. Dem Unternehmer oder
Eigentimer des jeweiligen Fahrzeuges wird
somit die Dispositionsbefugnis uber sein
Fahrzeug entzogen. Der massierte Einsatz
von Fahrzeugen, z. T. in geschlossenen
Einheiten, soll sich aber der bereits vorhan-
denen betrieblichen (und gewerblichen)
Organisation bedienen, zu der das Perso-
nal ebenso gehort wie die betrieblichen
Anlagen. Mit einer Anforderung ,zum Ge-
brauch" oder ,zum Eigentum" — einer An-
forderung einzelner Fahrzeuge also — kann
eine organisatorische Einheit von Fahrzeu-
gen und Personal nicht erhalten oder her-
gestellt werden.

Die unternehmerische Organisation miBte
vielmehr im V-Fall erweitert werden durch
eine Art staatliche Rahmenorganisation, die
die Unternehmer zu bestimmten Verkehrs-
leistungen verpflichtet und dafur sorgt, daB
sie diese Leistungen unter den Bedingun-
gen eines V-Falles auch erbringen kénnen.
Mit anderen Worten: Fir Personal und Ma-
terial muB von Staats wegen gesorgt wer-
den. Die im BLG vorgesehenen Verkehrs-
leistungen kénnen den im V-Fall anfallen-
den Aufgaben aber nicht gerecht werden,
da sie auf die einzelne Beforderung oder

Leistung abstellen und einen lenkenden
Eingriff des Staates ausschlieBen. Sie ent-
sprechen somit nicht der Aufgabe, die sich
der Staat zu stellen hat und die er unter
den Bedingungen eines evtl. kiinftigen Kon-
fliktes (die unsere Gesetzgebung noch nicht
berlicksichtigt hat) zu I6sen haben wird.

v

Die Fiille der einzelnen Aufgaben mag die
GroBe der Gesamtaufgabe anzeigen, die
der zivilen Verteidigung allein auf dem
Verkehrssektor obliegt. Die gesetzlichen
Bestimmungen muBten den Aufgaben ange-
paBt werden, wie die Ausfihrungen zu IV, 5
zeigen. Man ist bislang in der BRD den um-
gekehrten Weg gegangen: Zuerst erschie-
nen die gesetzlichen Bestimmungen, vor
allem, um der BRD auf dem Gebiet des sog.
Notstandsrechts zur notwendigen Souvera-
nitat (durch Abldsung entsprechender Be-
stimmungen des Deutschlandvertrages) zu
verhelfen. Die Bemihungen des Gesetz-
gebers — vertreten durch die einzelnen
Bundesressorts — richteten sich auf ein-
zelne verteidigungswichtige Komplexe. Die-
se entbehren aber der Koordinierung, und
es fehlt bis heute die verfassungsrechtliche
Klammer, die sog. Notstandsverfassung. Es
bestehen nunmehr auch Zweifel, ob diesen
gesetzlichen Bestimmungen nicht zunachst
ein verteidigungspolitisches Konzept voran-
zusetzen sei. Auch an diesem fehlt es bis
heute.

Die Lenkungsaufgabe des Staates aber
bleibt bestehen, mehr noch, sie erhélt er-
héhtes Gewicht fir die friedensmaBige
Arbeit. Der strukturelle Wandel im Verkehr,
durch wissenschaftlich-technischen Fort-
schritt inspiriert, die Einordnung der Ver-
kehrstrager in die nationale und internatio-
nale Verkehrswirtschaft (EWG!) stellt um-
fangreiche Aufgaben. Sie sind teils organi-
satorischer, teils technischer Art. Sie wer-
den aber auch den Staat auf den Plan ru-
fen, der sich der Ordnungsprinzipien der
Jahre 1935 und 1952 im Sinne der von ihm
selbst gestellten Aufgabe des Jahres 1961
(vgl. oben 11,3) anzunehmen hat. Diese Ar-
beit ist vordringlich. Sie ist die Vorausset-
zung fir die Bewdltigung der Aufgaben, die
dem Staat im V-Fall gestellt sein kénnten.
Welche Aufgaben es auch sein mogen: Sie
verlangen die Présenz eines leistungs-
fahigen Apparates der Verkehrstrager, der
Verkehrsmittel und der zivilen Staatsgewalt,
soweit sie mit Verkehrslenkungsaufgaben
betraut ist.

Der Wettbewerb der Verkehrstrager Eisen-
bahn und StraBe ist in eine neue Phase ge-
treten: Er wird nicht mehr bestimmt vom
Menetekel eines ruinosen Wettbewerbs; er
ist Teil der gemeinsamen Aufgabe, im
Wege der Koordination und ggf. der Ko-
operation ein Optimum an Leistung zu er-
zielen. Dem Gterkraftverkehr kann es nicht
gleichgiiltig sein, ob die Bundesbahn
— gleich aus welchen Grinden — defizitar
arbeitet (Bilanzverlust 1966 = 1,1 Milliarde
DM; 1967 voraussichtlich = 1,4—15 Mil-
liarden DM). Der Bundesbahn wiederum
kann nicht daran gelegen sein, den gerin-
gen Anteil des deutschen Guterkraftver-



Fiir die Sicherheit im StraBen-
giiterverkehr sind auch die
Tarif- und Betriebspriifungen
ein wesentlicher Faktor.

kehrs am grenziberschreitenden Verkehr der BRD zu begriiBen.

Anteil am grenziberschreitenden Verkehr
deutsche Unternehmer

1961 1962 1963 1964 1965 1966
40,9%, 39,0% 37,9% 37,2% 37,9% 38,1%
ausléndische Unternehmer

1961 1962 1963 1964 1965 1966
59,1% 61,0% 62,1% 62,8% 62,1% 61,9%

Man wird Wege finden missen, starker als bisher eine Arbeitstei-
lung zwischen den Verkehrstragern anzuregen und ggf. gesetzlich zu
forcieren. Das kann auf den verschiedensten Wegen geschehen. Sie
aufzuzeigen ist hier nicht der Platz. Sie machen aber eines deutlich:
Der Verkehr bedarf nach wie vor der lenkenden Hand des Staates,
wenn er einen wichtigen Platz im Konzert der europaischen Indu-
striestaaten einnehmen und wenn er sich der Aufgabe gewachsen
fihlen will, die ihm im V-Fall gestellt sein konnte. Nicht nur volks-
wirtschaftliche Einsicht 148t diese Forderung geboten erscheinen,
auch die weltpolitische Konstellation und die wehrgeographische
Lage der Bundesrepublik lassen nur die Wahl, sich ordnend und
lenkend eines Zweiges der Wirtschaft anzunehmen, dessen Funk-
tionieren zu den wesentlichen Voraussetzungen der Abwehr von
auBen kommender Gefahren gehort.

Der Staat muB diesen Zusammenhang erkennen. Er muB ihn fir
seine gesetzlichen Bestimmungen und sonstigen MaBnahmen zu
konzipieren versuchen. Er muB die Offentlichkeit auch fiir die Ver-
teidigungsaufgabe einschalten und er muB deren Sinn erlautern
konnen. Er sollte sich der Mitarbeit der Verkehrstrager, des Ge-
werbes und der Unternehmer u. a. versichern. Er sollte so wenig
wie maglich regeln, aber dennoch sich seiner lenkenden Funktion
im Frieden und seiner Aufgabe im Zustand auBerer Gefahr bewuBt
sein. Friedens- und Verteidigungsaufgaben auf dem Verkehrssektor
sind Teil eines Ganzen: einer Gesamtkonzeption, die ein Optimum
an volkswirtschaftlichem Effekt anstrebt. Unsere krisenanféllige
Zeit mahnt, diese Arbeit bald zu beginnen.

Wenndas

Licht ausgeht

|
e

kann es zur Panik kommen. Es
werden netzunabhingige Leuchten
gebraucht, um sich selbst oder
andern zu helfen. Wichtig sind
vor allem explosionsgeschiitzte
Akku-Handleuchten, die direkt

in einem Einzelplatz-Ladegeriit
aufgeladen und aufbewahrt
werden. Sie schalten sich bei Netz-
ausfall automatisch ein.

CEAG Spezialleuchten ent-
sprechen den behérdlichen Vot-
schriften. Also die richtigen
Leuchten fiir Thre Selbstschutz-

ausristung.

CEAG Concordia
Elektrizitits-Aktiengesellschaft
Dortmund
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Zeichnungen aus Londoner Luftschutzbunkern 1940/42

Von Dr. Evelyn Weiss




Wahrend der Monate Mai und Juni 1967 fand in der Staats-
galerie Stuttgart eine Ausstellung statt, auf der die , Shelter-
zeichnungen" des Henry Moore zu sehen waren. Der englische
Begriff ,shelter" bedeutet einerseits soviel wie Schutzdach,
Schuppen, Schutzraum oder auch Schutzgraben, andererseits
im dbertragenen Sinne auch Obdach, Schutz, Herberge oder
Zuflucht. Mit freundlicher Genehmigung von Mrs. Irina Moore
und dem besonderen Entgegenkommen der Direktion der
Marlborough Fine Art sowie der Direktion der Staatsgalerie
Stuttgart kénnen wir einige der Werke dieses namhaften eng-

lischen Kiinstlers wiedergeben.
Die Redaktion

Die britische Regierung berief 1939 ein beratendes ,Komitee
der Kriegskiinstler" unter dem Vorsitz von Kenneth Clark, dem
heutigen Direktor der Londoner Nationalgalerie, und unter-
stelite es dem Informationsministerium. Seine Mitglieder wur-
den vom Wehrdienst befreit, jedoch den militérischen Einheiten
als Berichter zugeteilt. Dadurch wurden Maler, Zeichner und
Illustratoren in der bildlichen Darstellung militdrischer Lagen
geschult. So sind von den Kiinstlern Edward Ardizzone, Edward
Bawdeh, Barnett Freedman, Paul Nash, Eric Ravilious zahl-
reiche interessante Zeichnungen und Aquarelle aus den Feld-
zugen im Mittleren Osten, in Afrika und Norwegen erhalten. Das
Komitee vergab weiterhin Werkauftrage an einzelne Kiinstler
bzw. {iberlieB ihnen im groBen Rahmen kriegsbedingter Thema-
tik die Wahl der Motive selbst.

Diese Form der staatlichen Auftragsmalerei in Kriegszeiten ist
so alt wie die Gestaltung von kriegerischen Ereignissen selbst.
So kann der Historiker leicht heute Schlachten der Vergangen-
heit aus einer Uberlieferten Fiille von Bildern rekonstruieren;
sie reichen von anspruchslosen Zeichnungen und Aquarellen,

]

die am Ort entstanden sind, bis zu groBen Panoramen, in denen
Einzelszenen zu einer Gesamtdarstellung zusammengefaBt
sind. Doch erst dort, wo der Kiinstler sich bemihte, das reine
Ereignisbild zu einem Bild allgemeineren Ausdrucks zu erhd-
hen, also ein Kunstwerk zu schaffen, das vom Objektzwang be-
freit ist, entsteht ein Dokument von weit strahlender Aussage.

So haben sich in der européischen Kunst seit dem 15. Jahrhun-
dert drei Traditionen entwickelt, in denen allgemeingiiltige
Kriegs- und Schlachtenbilder geschaffen wurden: einmal das
Bild des Massakers, das Grauen erregt — beriihmt sind die
Werke von Jacques Callot, Francisco Goya, Otto Dix; weiterhin
die Allegorie — bei Eugéne Delacroix fiihrt eine heldische Frau,
.die Freiheit”, die Revolutionare auf die Barrikaden, bei Henri
Rousseau reitet ,der Krieg" als ein wildes Kind {iber ein Feld
von Toten; und schlieBlich ihre derart schwerste Maglichkeit,



an der sich Henry Moor so wie Pablo
Picasso versuchte:
menschliche Gefiuhlserfahrungen
sichts der Katastrophe zu finden

In dem Skulpturenwerk des Bildhauers
Moore erschienen nun zwei Werkgruppen,
in denen er sich mit Elementen des Krie 3
auseinandersetzt: die ,Helme" de rzige
und fiinfziger Jahre, Biisten mit vergitterten
Kopfformen, anc t von antiken und mit-
telalterlichen Rustungen,
Schreckens und der hlernen Unbezwing-

mbole fur
ange-

Masken

barkeit — und die Gruppe der ,Krieger" aus
den funfziger Jahren, der ,fallende Krie-
ger”, der ,gefallene Krieger”, in denen er
sich am s sten antiken Giebelfiguren
nahert. Dabei ist Moore keineswegs ein so-
genannter ,engagierter Kinstler”; sein
Werk zeigt eine ruhige, in sich fortstrebende
Entwicklung, in der — Phase auf Phase —
immer wieder andere Kunstperioden der

Vergangenheit ihn zu neuen Gestaltungen
reizen
Um so erstaunlicher ist es, daB dem 42jah-

rigen in der Londoner Innenstadt 1940
eines Tages die Menschenschlangen auf-
fielen, die in die Schachte der Untergrund-
bahn drangten. Zwar hatte auch ihn Ken-
neth Clark gebeten, dem Komitee der
Kriegskinstler beizutreten, aber damals
hatte er gezdgert. Womit konnte er, der
langsam arbeitende Bildhauer, natzlich
sein? Er héatte lieber Werkzeuge zur Muni-
tionsproduktion entworfen.

Nun aber folgte er den verdangstigten Grup-
pen, die in den Kellern Schutz suchten und




verbrachte regelmaBig zwei Nachte in der
Woche in den ,shelters”, vor allem im ,Till-
bury-Bunker“, dem Keller eines Warenhau-
ses und in einer neuen Tunnelréhre bei der
Liverpool-Street-Station, in der die Geleise
der Untergrundbahn noch nicht verlegt wa-
ren. Er schamte sich zu zeichnen, machte
statt dessen Notizen und arbeitete zu Hau-
se. Er fullte einen AbreiBblock flr Kinder
mit solchen Darstellungen wund schuf

schlieBlich etwa 100 groBe Blatter — Feder-
zeichnungen, die er mit Fettkreide und

Links:

Tunnelwand

mit lagernden Figuren

1941

Feder und Pinsel in Schwarz,
farbige Fettkreide, DeckweiB,
aquarelliert;

38 x 56 cm

Aquarell fahl kolorierte, wobei ihm der Vor-
gang, wie die Wasserfarbe auf dem Fett
zerrinnt, als bedeutsames Ausdrucksmerk-
mal erschien. Diese Blatter stellte er dem
Komitee der Kriegsklnstier zur Verflugung.
Als die Bombenangriffe nachlieBen und die
Regierung ausreichende LuftschutzmaBnah-
men getroffen hatte, schwand sein Inter-
esse, und Sir Herbert Read war einfuhlsam
genug, ihn nun fiir die Bergarbeiter in den
Minen zu interessieren. Die Zeichnungen
aus den Bunkern aber wurden erstmalig
durch die Ausstellungen in London 1966
und in Stuttgart 1967 bekannt.

Jeder Kunsthistoriker wird nach Vorbildern
suchen. Er weiB, daB sich Menschen seit

Oben:

Schlafkojen

mit Liegenden

1941

Feder und Pinsel in Schwarz,
schwarze und farbige Fettkreide,
DeckweiB, dunkelgrau laviert;

48 x 42,5 cm

der Vorzeit in Hohlen versteckten, daB Rom
von Katakomben unterbaut ist, in denen die
ersten Christen Schutz suchten, daB Edward
Ardizzone gleichzeitig mit Moore an Dau-
mier geschulte Genrezeichnungen von
Menschen in den Londoner Bunkern schuf.
Vergeblich aber suchte er nach Werken in
der deutschen Kunst; auch keiner der ,Ent-
arteten” scheint sich diesen Bildern zuge-
wandt zu haben. Bei uns scheint das ,The-
ma Luftschutzbunker* bisher nur in einigen
Nachkriegsfilmen eine kiinstlerische Gestal-
tung gefunden zu haben.

Es war keine Bestandsaufnahme aus den
Londoner Bunkern, die der Bildhauer Moore
lieferte. Drei sitzende Frauen in einem en-
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gen Kellerraum nannte er ,Drei Parzen”,
wenn sie auch nicht mit dem Lebensfaden
der Menschen umgehen. Die Betrachter sei-
ner Blatter erinnern sich an die Unterwelt
Dantes, die Jean Cocteau in seinen Filmen
gegenwartig war. Denn die Darstellung der
Menschen in diesen Bunkern, in der weit-
raumigen Kellerhalle des Kaufhauses, in
dem runden Tubus des Tunnels, liefern kei-
ne Bildnisse, keine Portrats. Da lagern die

16

Frauen mit Schildkroten- oder Stecknadel-
kopfen, breiten die Beine aus, um ihren
Kindern den Schutz des SchoBes zu gewah-
ren. Da sitzt am Eingang solcher Rohre, an
deren Wande sich die Schlafenden unter
ihren filligen Kleidern und Méanteln lehnen,
eine riesige Frauenfigur, als bewache sie
Persephone, Gottin der Unterwelt, den Frie-
den der im Tode Geschitzten. Keine Angst
keine Verzweiflung schittelt die Glieder der



Links: Lagernde im Tillbury-Shelter
1941

Feder in Schwarz,

schwarze und farbige Fettkreide,
graublau laviert;

42 x 38 cm

Rechts: Vier graue Schlafende
1941

Blei, Feder in Schwarz, schwarze
und weiBe Fettkreide, dunkelgrau
laviert;

Quadratur teilweise sichtbar;

43 x50 cm

Verborgenen. Sie schlafen, einige trdumen
mit offenen Miindern; wie Wellen des Schla-
fes sind die Gewander uber sie gelegt.
1940, Bombenangriff Gber London — aber
nicht einmal die Kleider bieten einen Hin-
weis auf die Zeit des Geschehens, Wir sind
bei allem jenseits der engagierten Kunst.
Moore war schon vorher von jenem ,Tun-
nelzwang” (R. Melville) beherrscht. Das
Aushoéhlen von Kérpern bis zu dem begliik-
kenden Grade, wo Licht in der transparen-
ten Steinschicht erscheint wie die Gruben-
lampe, die von fern her sich im Schacht
nahert. So ist es auch ganz folgerichtig, daB
er ein Jahr darauf zu den Bergwerksarbei-
tern, die er von seinem Vater her kannte,
zurlickkehrt.

Wir missen seine Skulpturen von dieser
Neigung zu den Héhlungen, dem Geborgen-
sein in Gruben her verstehen und nicht an-
ders als einen Gliicksfall begreifen, daB ge-
rade er auf die Luftschutzkeller des zweiten
Weltkrieges verwiesen wurde. Zwangslaufig
muBte er sich anfanglich dem Komitee ver-
weigern, das eine ausgesprochen kriegs-
angewandte Kunst verlangte, er, der in sich
selbst, in seinen Figurationen kreiste. Und
gerade wir Deutschen stoBen in Betrachtung
seines Werkes auf diese starke Kompo-
nente des kilnstlerischen Gewissens, das
den pathetischen Werken des Dritten Rei-
ches mangelt.

Henry Moore schuf uns unwandelbare Ge-
stalten jener, die im Schutz der Erde ver-

harren, solange Verhangnis und mensch-
liche Dummheit Zerstérung sden. Es treten
kaum Manner hervor in seinen Shelter-
Zeichnungen, aber breitgelagerte Frauen
mit aufrechten, emporwachsenden Kindern
— zum Teil so klein, daB selbst die Erd-
héhle wie ein MutterschoB erscheint. Allen,
die in Furcht befangen sind, scheinen seine
Zeichnungen weniger lber die Situation je-
ner Jahre als iber die Zukunft auszusagen.
So ehern, in dauernden Stellungen, in zeit-
losen Ausdrucksformen, liegen jene Anony-
men in ihren schitzenden Griiften, sagen
nichts aus lber die Gefahr, die ihnen droht,
lassen nur ahnen; daB da etwas ist, das so-
gar die Grundformen der menschlichen Ge-
stalt bedroht.
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In dieser Ausgabe unserer Fachzeit-
schrift setzen wir den Bericht Uber den
Zivilschutz in Israel fort. Redakteur
Helmut Freutel und Bildberichterstatter
Gilnter Sers haben sich an Ort und
Stelle (ber seine Organisationsform,
Einsatzart und praktischen Erfahrun-
gen informiert. — Die vor und wahrend
der Kampfhandlungen aufgenomme-
nen Bilder stellte die HAGA der
Redaktion freundlicherweise zur Ver-
flgunag.

Die nachfolgenden Zeilen vermittein
dem Leser einen Einblick in den bau-
lichen Zivilschutz, den Selbstschutz in
den Stadten und auf dem Lande und in
die Arbeit des Internationalen Komi-
tees vom Roten Kreuz (IKRK) sowie
der UN-Organisation zur Hilfe fir die
Palastina-Flichtlinge (UNRWA).

Tel Aviv ist Israels groBte Stadt. Es ist eine
rastlose Stadt, die sich standig verandert,
die jeden Tag neu wiachst. Uber 400 000
Menschen wohnen in ihren Mauern. Hier ist
auch der wirtschaftliche Mittelpunkt des
Landes. Das erst 50 Jahre alte Tel Aviv
weist keinerlei antike Statten auf. Reges Le-
ben herrscht in seinen StraBen und Boule-
vards. Hier gibt es elegante Geschafte, mo-
derne Hotels, hilbsche StraBencafés und
einen standig flutenden Verkehr. Hier gibt
es neuzeitliche Gebdude von fremdartigem
Reiz und besonderer Sehenswirdigkeit. Da
ist der schéne, mit Palmen und einem gro-
Ben Springbrunnen geschmiickte Dizengoff-
Platz, von dem die allabendlich in ein blen-
dendes Lichtermeer getauchte Dizengoff-
Street ausgeht, die der beliebteste Treff-
punkt fir jung und alt ist. Diese StraBe ist
fur Tel Aviv das, was fir Disseldorf die Ko-
nigsallee und fir Berlin der Kurflrsten-

damm. In der Nahe finden wir das Helena-
Rubinstein-Museum der modernen Kunst,
das Frederic-Mann-Auditorium, in dem die
Konzerte des Israelischen Philharmoni-
schen Orchesters veranstaltet werden und
auch das imposante Habimah-Theater. Die
wirfelformigen Wohnblocks der Stadt deh-
nen sich bis an den Rand des alten und
verfallenden Jaffa aus. Und (iberall wohnen
Menschen, die ein schweres Schicksal hin-
ter sich haben, die hier eine neue Heimat
fanden, die nichts wollten als leben und
Uberleben.

Betrachtet man die Stadt aus dem Aspekt
des Zivilschutzes, so féllt einem auf, daB
die Erbauer des ungestim emporgeschos-
senen Tel Aviv oft nicht einmal an Keller,
geschweige denn an Schutzraume gedacht
haben. Erst mit dem Wirksamwerden des
Schutzbaugesetzes entstanden in allen
Neubauten Schutzraume. Darum bekam
wahrend der Kriegstage der Behelfsschutz
besondere Bedeutung. Tausende und aber
Tausende von Sandsacken wurden vor
Hauseingdangen und unteren Stockwerken
aufgestapelt und gaben den Bewohnern
einen gewissen Schutz. Dariiber, daB es nur
ein provisorischer Schutz war, ist sich hier
jedermann im klaren. Doch es gab deshalb
kein Gezeter, kein ,Wenn" und ,Aber".
Man legte nicht fatalistisch die Hande in
den SchoB, da man den perfekten Schutz
nicht erreichen konnte, sondern man mach-
te aus der Sache das Beste — und das war
der Behelfsschutz. Man stapelte Sandséacke
vor Parterreraume und Kellerfenster, um
die auBerhalb der Hauser untergebrachten
Propangasflaschen und Absperrhahne fir
die Wasserleitungsrohre. Sandsécke, wohin
man schaut. Sie wurden von jedermann, der
nur eben Zeit und eine freie Hand hatte, ge-
fullt. Diese freiwillige Arbeitsleistung wurde
mit einer Selbstverstandlichkeit erbracht,
die man nur bei Menschen findet, die sich
ihren klaren Menschenverstand bewahrt
haben, die sich nicht irritieren lassen von
irgendwelchen ,Mahnern”, die, aus wel-

Am Damaskustor in Jerusalem
herrscht von friih bis spét Hochbetrieb.
Die Menschen stromen in die

Altstadt und zu den heiligen Stétten.

chem Grunde auch immer,
Selbstschutz zu Felde ziehen.
Mit der gleichen Selbstverstédndlichkeit, mit
der man Schutzwélle aus Sandséacken er-
richtete, hoben Schiler und Erwachsene
Schutzgraben aus und fihrten die angeord-
neten VerdunklungsmaBnahmen durch.

Wie meisterte man z. B. das Problem, samt-
liche Kraftfahrzeuge entsprechend den Be-
stimmungen in kurzester Zeit zu verdun-
keln? Schmunzeind und auch ein wenig
stolz erzahlten uns die Israelis, wie sie es
bewerkstelligt haben. Unmengen an Ver-
dunklungsfarbe und Pinsel wurden an Er-
wachsene und Schiiler verteilt, die sich wie
besessen auf alle im Verkehr befindlichen
Fahrzeuge stiirzten und die Scheinwerfer-
glaser und Ricklichter in der vorgeschrie-
benen Weise verdunkelten. Kraftfahrer er-
zahlten, daB sie von Schiilern auf der StraBe
gestoppt wurden, und ehe sie noch recht
wuBten warum, waren die vorderen und
hinteren Lampen schon (ibermalt.

Neben dem baulichen Behelfsschutz gibt es
in Tel Aviv wie auch in anderen Stadten
eine ganze Reihe von Schutzrdumen in
Neubauten, bei denen man die vorgeschrie-
bene Kapazitat derart vergroBert hat, daB
auch die Bewohner alterer Hauser in der
Nachbarschaft hier Schutz finden kénnen.
Die durch das groBere Fassungsvermogen
entstehenden Mehrkosten zahlt der Staat.
Auch offentliche Schutzrdume findet man an
vielen Orten der Stadt.

Mit der Ausstattung von Schutzrdumen,
also mit dem Einbau von Sitzen, Liegen und
Banken, halt man sich hier nicht auf. Man
vertritt die Auffassung, und die Praxis hat
es bewiesen, daB sich die in die Schutz-
raume eilenden Bewohner der Umgebung
oder des Hauses Sitzgelegenheiten, Dek-
ken, Liegen und dergleichen selbst mitbrin-
gen und sich dann einrichten. Man rechnet
allerdings nicht von vornherein mit extrem
langen Aufenthaltszeiten.

Hausschutzraume werden aus Beton errich-
tet. Dabei betragen die Starken der Decken

gegen den




Die neuven

VW-Feuerwehrwagen

sind sicherer.

Und bequemer.

Damit sie anschlieBend um so harteran
die Arbeit gehen kénnen. Denn bis zur
Brand- oder Unfallstelle werden sie nach
allen Regeln der Kunst verwéhnt.

Sie sitzen auf bequemeren Sitzen, die
Flachkern-Polsterung haben. (Der Fahrer-
sitz ist auch wahrend der Fahrt verstell-
bar.) Und die Sitze sitzen auf einem
neuen Fahrwerk, das eine verbesserte
Federung hat.

(Auch harte Mdnner
sitzen gern weich.)

Und dieses Fahrwerk hat verbesserte
Fahreigenschaften. Durch eine neve Dop-
pelgelenk-Hinterachse, die gefahrliche
Kurven ungefdhrlicher macht.

Weil aber harte Manner nicht nur gern
weich und bequem sitzen, sondern auch
schnell und sicher fahren wollen, haben
die neuen VW-Feuerwehrwagen jetzt
ein Zweikreisbremssystem. Und fir den,
der am Steuer sitzt, ein Sicherheitslenk-

@

rad. Und eine grofe, gewdlbte Wind-
schutzscheibe, durch die sich die Strafle
besser Uberblicken aft. Und eine neue,
Ubersichtliche Armaturentafel, auf der so-
fort zu erkennen ist, wo was los ist.
Weil aber auch harte Manner mit dem
Pfennig rechnen missen, haben wir in
einem Punkt die neuven VW-Feuerwehr-
wagen so gelassen, wie sie immer schon
waren: wirtschaftlich wie Volkswagen.






Oben: Blick in einen Hausschutz-
raum in Tel Aviv. Die Beliiftung erfolgt
iiber eine Offnung, die entlang der
Oberkante der Decke verlduft. Rechts:
Der Notausstieg fiihrt senkrecht an
der Hauswand vorbei ins Freie.

Der mégliche Triimmerbereich wird
dabei nicht in Betracht gezogen.

Auch beim Bau von Hoch- und Tief-
garagen besteht die Pflicht,
Mehrzweckbauten zu erstellen. Zwei
Stockwerke unter Erdgleiche befindet
sich bei diesem Parkhaus eine
Mehrzweckanlage mit einer Fldche
von 2470 m?. Die Anlage wurde
wéhrend der Kriegstage

als Schutzraum benutzt.

22

- mm

Rechts oben: GroBe, mit Beton
gefiillte Stahltore ermdglichen eine
iibersichtsgerechtere Aufteilung

der als Schutzrdume dienenden unter-
irdischen Parkflichen. Unten:

Dieses Fenster in einem kleinen Mehr-
zweckraum, der in normalen Zeiten
als Klubraum dient, kann in kiirzester
Zeit durch vorgefertigte, bereitliegende
Betonkl6tze verschlossen werden.

30 cm, die der Wande 40 cm und die der
Boden 20 cm. GroBere Schutzraume erhal-
ten auch Notausgange, wobei darauf Wert
gelegt wird, daB Eingang und Notausstieg
weit voneinander entfernt liegen. Die Not-
ausstiege sind ganz einfach, und der mog-
liche Trimmerbereich des dariiber befind-
lichen Hauses wird nicht in Betracht ge-
zogen.

Noch simpler als den Bau der Notausstiege
hat man das Problem der Bellftung gelost.
Filter und manuelle oder elektrische Beluf-
tungsanlagen sind nur selten vorhanden.
Eine entlang einer Oberkante der Decke
verlaufende abgewinkelte Offnung, die in
ihrer GroBe abhangig ist von der Quadrat-
meterzahl des Bodens (2%), bildet die
ganze Beliiftung. Wir erfuhren von den uns
bei der Schutzraumbesichtigung begleiten-
den technischen Offizieren der HAGA, daB
man einstweilen wegen der hohen Kosten
auf jede Perfektion verzichtet, um uGber-
haupt zunachst einmal Schutzraume fir die
Bevélkerung bauen zu kénnen.

Die Schutzraume haben elektrisches Licht,
das bei Stromausfall automatisch auf eine
batteriegespeiste Notbeleuchtung umschal-
tet.

Auch beim Bau von Hoch- und Tiefgaragen
besteht die Pflicht, Mehrzweckbauten zu er-
stellen. Wir besuchten in Tel Aviv eine sol-
che Garage, bei der zwei Etagen unter und
sechs Etagen Uber der Erde liegen. Ent-
sprechend der GroBe der Garage hatte der
Bauherr die Pflicht gehabt, 600 m? Schutz-
raum zu erstellen. Die Gesamtflache betragt
aber 2470 m?. Das bedeutet, daB die HAGA
sich mit 1870 m? beteiligte.

Eine besondere Vorliebe hat man in Israel
fir Mehrzweckbauten. So werden die unter
der Erde liegenden Raume von GroBgara-
gen und Parkhochhausern alle als Schutz-
rdume hergerichtet. Es gibt GroBschutz-
rdaume, die in normalen Zeiten als Kino,
Klubs, Bibliotheken, Tanzsédle, Handwerks-
klassen, Jugendherbergen und Museen die-



nen. Dabei wird selbstverstandlich der Umfang des Inventars so
gering gehalten, daB das Rdumen im Ernstfall nicht langer als zwei
Stunden dauert.

Hier betragen die MaBe der Stahlbetonumfassung der unteren
Etage bei der Decke 45 cm, bei den Wanden 40 cm und beim
Boden 20 cm. Alle Decken des Gebaudes zusammengerechnet
ergeben eine Stirke von 1,20 m. Die Decke der unteren Etage
liegt 5,50 m unter Erdgleiche. Die Beliiftung erfolgt durch groBe
Ventilatoren (iber die Notausstiege. Ein Notgenerator mit einem
Dieselmotor ist vorhanden. Fir je 15 m? Grundflache wurde eine
Toilette errichtet. Die Toilettenanlagen bestehen zur Halfte aus
Wasserklosetts und zur Halfte aus Trockenklosetts. Eine Reihe von
Duschen ist ebenfalls eingebaut worden. Der Mehrzweckraum
kann durch Stahltore verschlossen werden.

Bei einer anderen Tiefgarage, die wir besichtigten, lagen die Ver-
héltnisse ahnlich. Wahrend der Kriegstage hatten sich 1900 Men-
schen bei Alarm dort aufgehalten. Dieser Schutzraum hat eine
zentralgesteuerte Lautsprecheranlage, iiber die die Insassen so-
wohl informiert als auch durch Musik unterhalten werden kdnnen.
Diese Méglichkeit wurde sowohl von der Schutzraumaufsicht als
auch von den Insassen sehr begriiBt.

Ahnlich wie in Tel Aviv lagen auch die Schutzraumverhéltnisse in
Haifa, der Hafen- und Industriestadt am Mittelmeer.

Raume der Carmelit, einer unterirdischen Bergbahn, mit der man
von der Stadt aus auf das Hochplateau des Berges Karmel fahren
kann, sind ebenfalls als Schutzraume zu verwenden.

Glihlampen-Leistung :

2,4V/2,4 W (Typ 15581) 6V/8 W (Typ 15580)

FRIWO

Notbeleuchtungen

schalten sich bei Netzausfall automatisch ein und
liefern 5 Stunden lang ausreichendes Notlicht aus
dem eingebauten, gasdichten und wartungsfreien
Nickel-Cadmium-Akku. Sie schalten auf Ladung um,
sobald die Netzspannung zuriickkehrt.

FRIWO

Notlicht-Bausteine

die formschéne Lésung fiir Wohn- und Geschéfts-
raume, arbeiten nach dem gleichen Prinzip. Sie spen-
den bei Netzausfall ausreichendes Notlicht von 1 bis
3 Stunden Brenndauer. lhr Gehduse (Einbautiefe
40 mm) tragt einen mattierten Glasleuchtkérper.

Typ 15 565: 150 X 150 x 34 mm Typ 15 566: 300 x 150 X 34 mm

FRIEMANN &WOLF GMBH
41 DUISBURG

Fernruf (02131) 31451
Fernschreiber 0855543
Akkumulatoren-Sicherheitsleuchten-Grubenleuchten

b 6150
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Selbsthilfe im Kibbuz

Zu den interessantesten Begebenheiten
wahrend unserer |srael-Reise gehort der
Besuch eines Kibbuz. Diese einzigartige
Form menschlicher Gemeinschaft gibt es
sonst nirgendwo in der Welt. Sie ist ein vor-
wiegend landwirtschaftlicher Zusammen-
schluB, dessen Angehorige wie eine groBe
Familie leben und arbeiten. Jeder tragt
nach seinen besten Kréften und Fahigkei-
ten zum Ganzen bei und erhalt von dem
gemeinsam erwirtschafteten Gewinn so viel,
wie er zum Leben braucht. Kibbuzim — so
heiBt der Plural — haben Selbstverwaltun-
gen, deren Verantwortung sich alle teilen.
Es gibt kein Geld und keinen Privatbesitz.
Essen, Kleidung, Unterkunft, Mobel sowie

Oben: Als die Krise im Nahen Osten
sich immer mehr zuspitzte,
bereiteten sich auch die Zivilisten
auf den Krieg vor. Jeder faBte mit an.
Rechts: So sah es kurz vor
Kriegsausbruch in einer Siedlung
an der israelischen Nordgrenze aus:
Aus primitiven Mitteln entstehen
Unterstédnde. Unten: Angehdrige eines
Kibbuz bei Léscharbeiten in einem
Getreidefeld, das durch Brand-
geschosse angesteckt worden war.
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alle erforderlichen Gegenstdnde werden
durch die Gemeinschaft beschafft. Jeder er-
hélt aber auch durch die Gemeinschaft
Dienstleistungen wie Gesundheitsfiirsorge,
Unterhaltung oder eine groBartige Ausbil-
dung fur seine Kinder. Klassenunterschiede
gibt es nicht. Ob Traktorfahrer oder Arzt,
alle sind gleichberechtigte Mitglieder der
Gemeinschaft. Ein Blick in die Wohnungen
der ,Kibbuzniks", wie man die Bewohner
liebevoll nennt, zeigt uns, daB die modern
eingerichteten Rdume dennoch die person-
liche Note des Bewohners aufweisen und
der eigene Geschmack Beriicksichtigung
findet. GroBe und Ausstattung der Wohnun-
gen hangen jedoch ganz vom Alter und
dem Einkommen eines Kibbuz ab. Die er-




sten Pioniere haben noch jahrelang in Zel-
ten gelebt. Erst spater bauten sie sich Holz-
und Steinhauschen.

Es ist ein ganz besonderer Geist, der das
Leben in dieser Form erst mdglich macht.
Ein Geist, der einer volligen Hingabe an die
Entwicklung Israels entspricht, der entstand
aus der zwingenden Notwendigkeit, Herr zu
werden uber alle Schwierigkeiten und Pro-
bleme, mit denen die in dieses Land ge-
kommenen Menschen zu kdmpfen hatten.
Pioniergeist und Lebenswille haben diese
faszinierende Form des Zusammenlebens
gepragt, eine Form, die zu diesem Lande
paBt und die man nicht einfach auf andere
Lander Gbertragen kénnte. Im Kibbuz gibt
es auBer Klassengleichheit auch gleiches

Dem Fremden kommt es eigenartig
vor, wenn er zwischen Kakteen
und tropischen Pflanzen
Entliftungsrohre eines
Schutzraumes herausragen sieht.

Recht fur die Geschlechter. Das bedeutet,
daB die weiblichen Kibbuzmitglieder von
solchen Aufgaben wie Kochen und Kinder-
hiten entbunden worden sind und ebenso
wie die Manner dem Tagewerk nachgehen.
lhre Kinder leben zunéchst in einem Ge-
meinschafts-Babyhaus, spater im Kinder-
garten und Im Schilerpensionat. Alle
essen in einem Gemeinschaftsspeisesaal.
Eltern konnen so ihre Freizeit ganz dem
Spiel mit ihren Kindern widmen, die ubri-
gens auch schon stundenweise mit Feld-
arbeiten beschaftigt werden. Wenn es um
das Wohl der Kinder geht, wird keine Aus-
gabe gescheut. Sie leben in den besten Ge-
bauden, und fir sie in erster Linie werden
auch unterirdische Schutzraume gebaut.

Schon auf unserer Fahrt im Pkw zu den
Kibbuzim an der syrischen und jordani-
schen Grenze in der N&he des Sees Gene-
zareth sahen wir, wie durch harte Arbeit
Wiiste, Sumpf und Karst in griine Felder
und Obstplantagen verwandelt werden kdn-
nen. Wir lernten, wie wichtig das Wasser fir
dieses Land ist. Wir sahen, daB iiberall da,
wo Wasser ist, Fruchtbarkeit herrscht und
alles bluht und wachst. Wo kein Wasser ist,
bleibt das Land tot.

Nicht nur wahrend des sechs Tage dauern-
den Krieges, sondern schon vorher hatten
die Menschen in den Kibbuzim immer wie-
der unter Grenzzwischenfallen zu leiden.
Wie die tagliche Arbeit gehérte zum Leben
der Kibbuzniks auch das Ausschauhalten
nach moglichen Angriffen feindlich geson-
nener Eindringlinge. Es gab Zeiten, da ar-
beiteten sie mit dem Gewehr in greifbarer
Nahe. Unsere Begleiter wiesen immer wie-
der auf die Bergkette liber dem Tal von Ti-
berias und der Ebene von Galildaa, von wo
der Gegner vor dem Krieg oftmals seinen
topographischen Vorteil zu nutzen verstand.
Dennoch, Schutzraume gibt es im Kibbuz
nur fir Kinder. Die Erwachsenen begniigen
sich mit Splittergraben und Sandsackwal-
len. Fir die Brandbekampfung steht nur
einfaches Gerat bereit. Ein paar Eimer,
einige Gartenschléduche, die an die Wasser-
leitung angeschlossen werden, und kleine
Wasserpumpen und Behalter, die sonst der
Feldarbeit dienen.

Da hinsichtlich der Lebensmittel die mei-
sten Kibbuzim Selbsterzeuger sind und je-
der Kibbuz Uber ein zentrales Vorratshaus
verfiigt, von wo die Lebensmittel verteilt
werden, gibt es auch hier keine Bevorra-
tung durch den einzelnen.

Fur den Fall der Zerstorung von Hausern
und der notwendig werdenden Bergung
von Personen stehen immer genlgend
landwirtschaftliche Geréate bereit, ohne daB
man zu diesem Zweck besondere Gerat-
schaften anschaffen muBte.

LS-Geigerzahler

S AMMA S0

Einfachste Bedienung und sicheres Ablesen durch Farbmarkierung:
Rote Taste und Skala fiir Mefibereich von 0,5 bis 50 r/h
Gelbe Taste und Skala fiir MeBbereich von 10 bis 500 mr/h

Das Ger#t entspricht den Vorschriften des Bundesamtes flir
zivilen Bevidlkerungsschutz.

Wir liefern auBerdem:
m Dosisleistungsmesser
m Priifstrahler

RAYTRONIK

Graetz-Raytronik GmbH, 599 Altena, Tel.: (02352) 791, FS: 08229352
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Jeder weiB, daB bei Alarm oder bei einem
Angriff die néchstbeste Deckung aufzu-
suchen ist. Oft verfiigen die Kibbuzim iber
eigene Erste-Hilfe-Stationen und Kranken-
stuben mit gut ausgebildetem Personal.

Hier braucht man nicht erst Selbstschutzge-
meinschaften zu bilden, denn ein Kibbuz
ist seinem Wesen nach eine Selbstschutz-
gemeinschaft.

Man hat hier mit der Durchflilhrung von
SelbstschutzmaBnahmen nicht erst auf
einen offiziellen Aufruf gewartet. Langst
hatte man vor die Kindergéarten Schutzmau-
ern gebaut und Schutzrdume in unmittel-
barer Néhe des Spielplatzes errichtet.

Da, wo gestern noch Front war, geht man
heute wieder friedlicher Arbeit nach. An
manchen Orten filhlen sich die Menschen
so sicher, daB die Grében, die ausgehoben
worden waren, schon wieder zugeschiittet
wurden. Die Schéden durch BeschieBung
sind wieder behoben. Die Menschen hoffen,
daB sich die politische Situation bald klart,
damit sie auch die Sandsackwille wieder
abbauen kdnnen. Denn sie sind in ihren
Augen nur ein notwendiges Ubel.

IKRK und UNRWA

Als ein sehr vielseitiges Problem erwies
sich im Zusammenhang mit dem Nahost-
konflikt die Fliichtlingsfrage. Die Hauptver-
antwortung fiir das Leben der Flichtlinge,
der alten von 1948 wie auch der neuen,
tragt die UNRWA, die UN-Organisation zur
Hilfe fiir die Palastina-Fliichtlinge. Doch
auch das Rote Kreuz unterstiitzt die Arbeit
der UNRWA dort, wo dringende Notfille
eintreten und die Lage am schwierigsten
ist. Auch Obt das Internationale Komitee



Linke Seite: Mittelschiller helfen
den Einwohnern eines Vorortes von
Tel Aviv beim Ausheben von
Schutzgrédben. Links: Erster Luftalarm
in einer Stadt. Verkehrsteilnehmer
eilen zum nachsten Schutzraum.
Daneben: Das Verdunkeln samtlicher
Kraftfahrzeuge war das Werk
weniger Stunden.

Unten: Wohnhaus in Tel Aviy,

das durch Geschiitzfeuer

beschédigt wurde.

vom Roten Kreuz (IKRK) weiterhin seine
Rolle als neutraler Vermittler fir alle Kon-
fliktopfer aus und wacht (ber die Anwen-
dung der Genfer Abkommen in allen betrof-
fenen Landern.

Das IKRK sorgte auch unverziiglich fiir die
materielle Betreuung der Notleidenden.
Flugzeuge brachten tonnenweise Hilfsge-
réte in die betroffenen Gebiete. Am 14. Juni
richtete das Internationale Komitee elnen
allgemeinen Aufruf an die Gesellschaften
des Roten Kreuzes, des Roten Halbmondes
und des Roten Lowen mit der Roten Sonne,
In dem es hieB, daB bereits 15 Tonnen
Hilfsgerdte versandt und mit Hilfe der je-
welligen nationalen Gesellschaft verteilt
worden seien. Dabei erhielt jedes vom
Krieg betroffene Land seinen Anteil. Da der

minimax

liefert alles fur den Zivilschutz

Technische und personliche Ausrustungen
fur Brandschutz, Rettung und Laienhilfe

Nebenstehendes Bild zeigt die neue leistungsfahige Kleinmotorspritze TS 05/5 MOTOMAX

MINIMAX - Aktiengesellschaft, 7417 Urach | Wiirtt.




Bedarf an Hilfsgeraten standig wuchs, rich-
tete das IKRK einen dringenden Aufruf an
alle, und bat um Unterstiitzung. Nach den
am 15. Juli 1967 zusammengestellten Un-
terlagen transportierten die vom IKRK ge-
charterten sieben Flugzeuge insgesamt
50000 kg verschiedene Lebensmittel, Me-
dikamente, Blutplasmen, Verbandzeug,
Decken, Bekleidung, Zelte usw. im Gesamt-
wert von (ber 1 Million Schweizer Franken.
In Genf gingen ferner Geldspenden von
nahezu 2 Millionen Schweizer Franken fir
die Konfliktopfer ein. Sie stammten von
zahlreichen Regierungen und Rotkreuzge-
sellschaften. Die Hilfsaktionen des IKRK
werden in allen Landern, in denen sich
Opfer des Konflikts befinden, fortgesetzt.

Jeder faBte mit an

Als Israel am 15. Mai den Jahrestag seiner
Staatsgrindung mit einer Militarparade
feierte, erschienen die ersten Berichte uber
agyptische Truppenbewegungen in Rich-
tung Sinai und Suezkanal. Zweiundzwan-
zig Tage dauerte die damit beginnende
Krise bis zum Ausbruch eines Krieges, der
die ganze Welt den Atem anhalten lieB.
Sechs Tage spater war dieser Krieg zu
Ende. Es war Waffenstillstand, aber noch
kein Frieden. Als wir einige Wochen spéter
in Tel Aviv eintrafen, machte die Stadt
einen normalen und friedlichen Eindruck.
Tagsiiber wogten die Menschen geschatftig
durch die heiBen StraBen, alle Cafés und
Gaststatten hatten Hochbetrieb, in den
Kaufhausern war normaler Verkaufsbetrieb.
Abends genossen die Bewohner der Stadt
die Kihle der Dammerung oder den Bum-
mel entlang der Strandpromenade.

Wir filhrten Gesprache mit jung und alt.
Und immer wieder kamen wir auf den Zivil-
schutz zu sprechen. Keiner wich diesem
Thema aus. Keiner aber machte ein beson-
deres Aufheben davon. Die Armee hatte
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ihre Aufgabe an den Fronten getan, der Zi-
vilschutz seine Pflicht in der Heimat. Und
der Zivilschutz, das waren alle. Alle, die
nicht einberufen wurden, alle, die Zeit hat-
ten. Nicht mit Hurrapatriotismus, aber mit
Vernunft und Sachverstand kiimmerte sich
ein jeder um seinen Schutz im eigenen Le-
bensbereich. Wahrend die Krise sich lang-
sam immer mehr zuspitzte, bereiteten sich
auch die Zivilisten auf den Krieg vor. Kurz
nur war die Hamsterwelle, die Uber die Su-
permarkte und Einzelhandelsgeschafte roll-
te. Hier und da wurden Keller entrimpelt.
Dann begann der Splittergrabenbau und
das Fullen der Sandsacke. Jeder faBte mit
an. Plotzlich gab es in den Warenhausern
auch schwarzes Verdunklungspapier. Es

wurde gekauft, und es wurde verdunkelt. Je-
der war sich der Tatsache bewuBt, daB sich
die Situation blitzschnell andern konnte.
Feindliche Dusenbomber hatten in Minu-
tenschnelle lUber der Stadt sein kdnnen,
kaum daB Zeit zur Warnung gewesen ware.
Ubereinstimmend sagten unsere Ge-
sprachspartner, daB die drohende Gefahr
die Menschen geeint hatte. Als zum Bei-
spiel der durch die Einberufungen zum
Wehrdienst hervorgerufene Personalman-
gel bei den offentlichen Verkehrsmitteln zu
einer Einschrankung des Betriebes gefuhrt
hatte, sei das Anhaltertum stark angewach-
sen. Es sei kein Kraftfahrzeug mit freien
Sitzplatzen unterwegs gewesen.

Heute weiB jeder Zivilist in Israel, daB der
Kelch der Bewahrung des Zivilschutzes an
vielen Stadten voriibergegangen ist. Jeder
weil, daB es gegen die modernen Angriffs-
waffen keinen absoluten Schutz gibt. Aber
jeder in diesem Lande weiB auch, daB es
oft die einfachen Dinge sind, die (ber Le-
ben und Tod entscheiden. Darum sind
Zivilschutz und Selbstschutz hier so selbst-
verstandlich.

Gerhard RoBbach
+

Am 30. August 1967 verstarb in
Hamburg der Begriinder des prakti-
schen Selbstschutzes, Gerhard RoB-
bach, im Alter von 74 Jahren.

In Erkenntnis der sich aus der ra-
schen Entwicklung der Bomberwaffe
fiir die Zivilbevélkerung ergebenden
wachsenden Gefahren und in Anleh-
nung an die damals amtlich erlas-
sene ,Allgemeine Ortsanweisung”
fir die Durchfilhrung des Zivilen
Luftschutzes entwickelte er Anfang
der dreiBiger Jahre eine Konzeption
fir den Selbstschutz und die Selbst-
hilfe der Bevolkerung bei Luftangrif-
fen. In diesen beiden Komponenten
sah er die Grundlage aller MaBnah-
men fir einen sinnvollen Schutz der
Menschen in einem etwaigen Luft-
krieg nach dem Plan des italieni-
schen Generals Douhet.

RoBbachs Grundsatz dabei war, daB
im Selbstschutz nur das Einfache
Aussicht auf Erfolg habe und daB in
der Ausbildung die Praxis stets Vor-
rang vor theoretischen Erdrterungen
haben musse. Mit dieser Zielsetzung
griindete er am 20. April 1932 den
ersten von sechs ,Luftschutztrupps
Ekkehard”, die beispielgebend fiir die
spateren Luftschutzlehrtrupps und
die praktische Selbstschutzarbeit des
RLB wurden. Aufgabe dieser Trupps
war es, in Vortragen, praktischen
Vorfiihrungen und Lehrgangen die
durch sie angesprochenen Personen
Uber mogliche Gefahren eines Luft-
krieges und zweckmaBiges Verhalten
aufzuklaren und sie in den prakti-
schen MaBnahmen des Selbstschut-
zes und der Selbsthilfe auszubilden.
Die Mitglieder der Lehrtrupps waren
junge Manner, etwa im Alter von 18
bis 25 Jahren, die sich freiwillig flr
diesen Dienst bereitfanden.

In den schweren Luftangriffen des
zweiten Weltkrieges hat sich die
von dem Verstorbenen erarbeitete
Selbstschutzkonzeption in harter
Praxis bewahren muissen, und wir
wissen, daB sie diese Bewahrungs-
probe bestanden hat. Mag sich in-
zwischen auch vieles geandert ha-
ben, so bleiben doch die Grundsatze
der Einfachheit, der sinnvollen Im-
provisation statt Uberspitztem Per-
fektionismus und des Vorranges
praktischer  Tatigkeit gegeniber
grauer Theorie fir die Arbeit im
Selbstschutz nach wie vor richtung-
weisend. WM




neue Bucher

Verbrennen und L&schen

Heft Nr. 1 aus der Reihe , Die Roten
Hefte“. Von Dr.F. Kaufhold. DINABG,
kartoniert, 72 Seiten mit Abbildun-
genund Tabellen, 8. neubearbeitete
Auflage. DM 1,80. Verlag W. Kohl-
hammer, Stuttgart.

Diese Lehrschrift will den Feuerwehrmann
mit den grundlegenden naturwissenschaft-
lichen Vorgangen des Verbrennens und L&-
schens vertraut machen und einen Uber-
blick Uber die Loschverfahren und Lésch-
mittel geben, die ihm dabei zur Verfiigung
stehen. In leicht verstandlicher, jedoch fach-
wissenschaftlicher Weise, unter praziser
Verwendung brandschutztechnischer Fach-
ausdricke werden das theoretische Funda-
ment der Brandverhiitung und der Brandbe-
kampfung sowie die grundsatzlichen Még-
lichkeiten des Ldschens wie auch die
Loschmittel im einzelnen behandelt.

Montage-Abc
fiir Schutzraumbauten

Liuftung — Wasser — Beleuchtung.
Von Dipl.-Ing. H. Steinwarz. 1. Auf-
lage 1967, 84 Seiten, 75 Abb. und
Tabellen, 12x17 cm, flexibler Pla-
stikeinband, DM 8,—. Udo Pfriemer
Verlag, Miinchen.

Der Verfasser hat in diesem Buch all das
zusammengetragen, was bei den Installa-
tionen von Beliiftungs-, Be- und Entwésse-
rungs- und Beleuchtungsanlagen in Schutz-
raumbauten bis zu 50 Personen Fassungs-
vermogen zu beachten ist.

Er legt seinen Montageanweisungen nicht
nur die einschlagigen DIN-, VDE-, VDI- und
VDMA-Vorschriften zugrunde, sondern be-
rucksichtigt weitgehend die Richtlinien fir
Schutzraumbauten, die den besonderen
Umsténden bei Luftangriffen Rechnung tra-
gen. Dariiber hinaus vermittelt der Autor
den einschlagigen Fachleuten seine in
jahrelanger beratender und praktischer Ta-
tigkeit erworbenen Erfahrungen auf dem
Gebiet der Schutzbauplanung und -ausfiih-
rung. Zahlreiche Bilder und Pldne machen
die Ausflihrungen besonders einpragsam.
Das Werk gibt gut brauchbare Hinweise,
wie die technische Ausstattung von Schutz-
raumen durchgeflihrt werden kann.

Eine Aufstellung der in Frage kommenden
Normen und Vorschriften, eine Auswahl
von Hersteller- und Lieferfirmen erleichtern
das Arbeiten mit diesem Montage-Abc.

Aus der Nahe besehen...

=i

... sieht manches ganz anders aus. Unser Foto zeigt nicht, wie mancher meinen mochte, den Teil
eines UFOs (unbekanntes Flugobjekt, an deren Existenz man glauben kann oder auch nicht),
sondern den Teil eines Gerdtes, das Helfer der Kraftspritzenstaffel bestimmt kennen. Also frisch
drauflosgeraten. Auf Seite 31 finden Sie dann die richtige L&sung zu unserem Rate-Foto. Und
selen Sie nicht enttduscht, wenn Sie danebengeraten haben. Unser Fotograf, das ist schon so
einer! Leicht macht er es uns némlich nicht.

Oberall im Einsatz, wo Schweres ge-
leistet wird, wo man von Mensch und
Material das Beste fordert, ja fordern
muf, sind DSB-Schlauchboote unent-
behrlich.

Ober 90000 Schlauchboote hat die
DSB bisher gebaut. Dem Zeichen DSB
verschafften sie in der ganzen Welt
einen guten Namen.

Wir filhren bewihrte Spezialtypen fiir
die Wasserschutzpolizei, fiir die tech-
nischen Hilfsorganisationen und fiir
Feuerwehren.

Fordern Sie bitte unseren Katalog an.

DEUTSCHE SCHLAUCHBOOTFABRIK HANS SCHEIBERT
Alteste Schlauchbootfabrik Deutschlands - 3457 Eschershausen Kreis Holzminden
Postfach 38 - Ruf (05534) 308 und 396 - Telex 965331 dsb d AbL. T8

Gntinenta
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Stand des Selbstschutzes =
Gradmesser fur den Stand
ér Uerteidigungsbereitschaft

Landesstellenleiter und Ausbildungsleiter des BLSV tagten an
der ABC- und Selbstschutzschule der Bundeswehr in Sonthofen

.VerteidigungsmaBnahmen Im Ernstfalle
sind kriegerische Auseinandersetzungen,
also Angelegenheit der Streitkrafte”. Das
ist eine Auffassung, die lange Zeit Giltig-
keit hatte und die auch heute noch weitver-
breitet ist. Die technische Entwicklung voll-
zieht sich aber bekanntlich schneller als
die entsprechende BewuBtseinsbildung der
Menschen. Dies wurde von den Vertretern
der Bundeswehr bei einer Arbeitstagung
des Bundesluftschutzverbandes, die an der
ABC- und Selbstschutzschule der Bundes-
wehr in Sonthofen stattfand, ganz klar zum
Ausdruck gebracht.

Nationale Verteidigung heute kann sich
nicht nur auf den Versuch beschrénken,
einen moglichen Angreifer mit militarischen
Mitteln zurlickzuschlagen und den Sieg her-
beizufiihren, sondern es muB ihr Ziel sein,
unter dem Eindruck der technisch perfek-
ten Kriegsmaschinerie die Volkssubstanz
zu erhalten. Der Versuch der Politiker, eine
militérische Auseinandersetzung zu verhin-
dern, kann und darf sich nicht in volker-
rechtlichen Abmachungen erschipfen, da
diese allein keine Lebensversicherung ge-
gen den Einsatz existenter Kampfmittel bie-
ten. Eine erfolgversprechende Nationale
Verteidigung heute setzt also neben dem
selbstverstéandlichen Vorhandensein mo-
dern ausgeristeter Land-, Luft- und See-
streitkréfte auch den Aufbau umfassender
Schutzmdglichkeiten fiir die Zivilbevélke-
rung voraus. Unter Nationaler Verteidigung
kann man heute nur die Gesamtheit aller
Vorbereitungen eines Staates fir den Ver-
teidigungsfall verstehen. Verteidigungswille
und Verteidigungsbereitschaft eines Staa-
tes sind nicht mehr nur an Zahl und Aus-
ristung der Streitkréfte zu messen, sondern
auch am Stand der Zivilverteidigung, am
Stand des Zivilschutzes. Der Vertreter des
Flhrungsstabes der Streitkrafte im Bundes-
ministerium der Verteidigung driickte dies
so aus: Es kommt heute darauf an, zu er-
kennen, daB der Selbstschutz wesentlich
beitragt zum Wert des Verteidigungspoten-
tials und zur Glaubwiirdigkeit der deut-
schen Verteidigungsbereitschaft.

Sehr begriBenswert ist, daB diese Feststel-
lungen in ihrer Klarheit auch ganz offiziell
von einem bevolimachtigten Vertreter des
Bundesverteidigungsministeriums  ausge-
sprochen wurden. Offenbar im Gegensatz
zu anderen Stellen hat man im Verteidi-
gungsministerium die Bedeutung des
Selbstschutzes und des Bundesluftschutz-
verbandes klar erkannt. Das zeigte sich
auch daran, daB der Vertreter des Bundes-
ministeriums der Verteidigung den anwe-
senden Vertretern des Bundesluftschutzver-
bandes die GriiBe des Verteidigungsmini-
sters Dr. Schroder und des Generalinspek-
teurs der Bundeswehr iiberbrachte und da-
bei betonte, daB die Fihrung der Bundes-
wehr die Bedeutung des BLSV klar erkannt
habe und dessen Bemuhungen als Trager-
organisation des Selbstschutzes der Zivil-
bevolkerung nach besten Kréaften fordere
und unterstiitze. Gleichzeitig wurde dem
BLSV fiir seine Unterstiitzung gedankt, die
er der Bundeswehr beim Aufbau einer eige-
nen Selbstschutzorganisation gegeben hat.
Der Stand der SelbstschutzmaBnahmen in-
nerhalb der Bundeswehr wurde den Teil-
nehmern des BLSV dann praktisch vorge-
fuhrt. Die SchutzmaBnahmen der Bundes-
wehr erstrecken sich auf zwei Bereiche, ein-
mal auf die kdmpfende Truppe, zum ande-
ren auf die ortsfesten Anlagen mit einer
groBen Zahl von Soldaten und Zivilperso-
nal. Bei der im Felde kdmpfenden Truppe,
wo der Begriff ,Selbstschutz" nicht auf-
taucht, handelt es sich ausschlieBlich um
MaBnahmen der ABC-Abwehr, d. h. Ausbil-
dung im richtigen Verhalten gegeniiber der
ABC-Waffenwirkung, ABC-Aufklarung so-
wie Hilfeleistung und Schadenbekdampfung
durch Rettung, Bergung, Brandbekdmpfung,
Dekontamination und Wasseraufbereitung.
Diese wiederum erfolgt zweigleisig, d. h.
durch die betroffenen Truppenteile selbst
(ABC-Abwehr aller Truppen) und durch
eine spezielle Waffengattung, die ABC-Ab-
wehrtruppe, die dafiir besonders gegliedert
und ausgeristet ist. Ihr Zivilpersonal bildet
die Bundeswehr etwa in der gleichen Art
in Rettung, Brandschutz und Lalenhilfe aus

wie der BLSV die Offentlichkeit. Ausbil-
dungsplan und Ausriistung unterscheiden
sich kaum. Der wesentliche Unterschied be-
steht m. E. in der Selbstverstandlichkeit, mit
der bei der Bundeswehr der Selbstschutz
betrieben wird.

Das Ergebnis dieser Arbeitstagung |aBt sich
folgendermaBen zusammenfassen:

Fur eine Nationale Verteidigung in der heu-
tigen Zeit sind militdrische Landesverteidi-
gung und zivile Verteidigung gleicher Be-
deutung. Diejenige Stelle, die sich aus-
schlieBlich mit Verteidigungsfragen befaBt,
das Bundesministerium der Verteidigung,
bel der also das Wissen um die Notwendig-
keiten am groBten ist, sieht letztlich im
Selbstschutz grundlegende Voraussetzun-
gen fir die Erflllung des Auftrages. Dabel
wurde, wie selbstversténdlich und ohne die
Bedeutung und Notwendigkeit (berortlicher
Hilfsorganisationen anzuzweifeln, stets vom
Selbstschutz als einer der wesentlichsten
Stitzen aller zivilen VerteldigungsmaBnah-
men gesprochen. Das mindert ganz auto-
matisch die Bedeutung andersortiger Vor-
stellungen von einzelnen oder Gruppen,
die zwar einfluBreich sein moégen, die aber
nicht den gleichen Sachwert und dasselbe
VerantwortungsbewuBtsein haben wie etwa
Oberst Herger, der Kommandeur der ABC-
und Selbstschutzschule. Er sagt, daB heute
nur knapp 5% der Bevolkerung der Bun-
desrepublik so ausgebildet und so ausgeri-
stet sind, wie dies fiir den Verteidigungsfall
notwendig ware, und stellt fest, daB sich
daraus die alarmierende Tatsache ergibt,
daB 95% der Bevblkerung schutzlos jeg-
lichen gewaltsamen Einwirkungen ausge-
setzt sind.

Nicht ausgesprochen, aber wohl des ofteren
mit Grauen gedacht:

Beim derzeitigen Stand unseres Zivilschut-
zes einschlieBlich Selbstschutzes ist der
Fortbestand unseres Volkes im Falle einer
militarischen Auseinandersetzung auf unse-
rem Boden sehr fraglich, wenn nicht gar un-
wahrscheinlich. Fritz Neckermann
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Baden-Wiirttemberg

M ,Ich war in Hiroshima.“

Wolfgang Motz ist Holldnder
und war wahrend des Krieges
Kriegsberichterstatter in Fern-
ost. Nach dem Kriege kam er
nach Deutschland, um sich hier
eine Existenz aufzubauen. Bald
nach seiner Ubersiedlung aus
Holland fand er Verbindung
zum BLSV. Er ist in der Aufkla-
rungsarbeit und in der Ausbil-
dung tétig und beabsichtigt, die
Lehrberechtigung zu erwerben.
Bei einem Besuch in der Lan-
desstelle ergab sich folgendes
Gesprach.

Frage: Herr Motz, heute ist der
6. August 1967. Vor 22 Jahren
hat der erste A-Bomben-Abwurf
auf Hiroshima stattgefunden.
Sie waren einige Zeit spéater da.
Wieso kamen Sie nach Hiro-
shima?

Antwort: Ich habe bei der hol-
landischen Armee in Indone-
sien gedient und war wahrend
des Krieges in Japan als
Kriegsberichterstatter tatig. Da
mit dem Ende des Krieges an
Kriegsberichten kein Bedarf
mehr war — obwohl auf vielen
Inseln noch lange gekampft
wurde —, kam ich zu einer
Transporteinheit. Unsere Auf-
gabe war es, Japaner, die in
Kriegsgefangenschaft geraten
waren, in ihre Heimat zuriickzu-
bringen. Auf diese Weise kam
ich nach Hiroshima.

Frage: Uber Hiroshima wurden
zahlreiche Blcher geschrieben.
Man hat Filme gesehen, Vortra-
ge gehort und zum 22. Jahres-
tag viel dariiber gelesen und im
Fernsehen Berichte gehdrt und
gesehen. Welchen Eindruck
hatten Sie, als Sie zum ersten
Mal die tote Stadt sahen und
betraten?

Antwort: Zuerst mdchte ich fest-
stellen, daB die Stadt gar nicht
tot war. Der Eindruck war trotz-
dem ein stark deprimierender,
den kein Mensch, der Hiroshi-
ma gesehen, je vergessen kann.
Unser Schiff, mit mehreren Tau-
send japanischen Gefangenen,
legte im frihen Morgengrauen
im Hafen an. Ich erhielt von
meinem Kommandeur sofort die
Erlaubnis, an Land zu gehen.
Meine Kameras und mein Film-
gerdt nahm ich mit, um madg-
lichst viel von dem Grauen, das
die Stadt bot, festhalten zu kén-
nen. Zu meiner groBen Uberra-

schung stellte ich fest, daB be-
reits Uberall an der Beseitigung
der ungeheuren Schaden gear-
beitet wurde. Uber einen Dol-
metscher kam ich wahrend mei-
ner Filmarbeit mit vielen Men-
schen ins Gesprach. Die mei-
sten von ihnen waren noch ge-
zeichnet von dem Schrecken
des 6. August. Man zeigte mir,
wie man Uberlebt hatte. Nur in
leicht gebauten Hausern —
meist nur aus Bambusstaben
oder Holz — hatten die Bewoh-
ner fiir die Haustiere eine Art
.Mulde". Diese wirkte gleich-
zeitig als ,Splittergraben“ und,
wenn Sie so wollen, als ,Luft-
schutzkeller®. Wer sich da
schnell verkroch — und das hat-
ten sehr viele getan, mit denen
ich sprach —, kam mit leichten
Verletzungen, ja sogar mit dem
Schrecken davon. In einem
Krankenhaus sprach ich mit
einem Rechtsanwalt, der wéh-
rend des Angriffs mit dem Rik-
ken zum Fenster saB. Er hatte
eine helle Jacke an, vergaB al-
lerdings, den Kopf ganz zu be-
decken und hat daher Verbren-
nungen erlitten, die seine Kopf-
haut zu einer Art Pelz werden
lieBen. Die weiBen, langen Kut-
ten der Nonnen, mit denen ich
sprach, waren Schutz genug ge-
wesen, um sie vor den Verbren-
nungen zu bewahren, wahrend
viele Patientinnen mit farbigen
Kimonos ganze Verbrennungs-
muster auf ihrem Korper hatten.

Von den mehr oder weniger
leicht oder schwerer verletzten
Personen erfuhr ich, wo sie sich
wahrend des Angriffes aufge-
halten hatten. Die Leichtverletz-
ten waren entweder in festen
Hausern und vom Bodennull-
punkt geniigend weit entfernt
gewesen oder hatten hinter
Mauern, Briickenpfeilern und
Grdben Schutz gesucht. Die
Schwerverletzten hatten sich in
ihrer Panik und weil sie nicht
wuBten, was sie tun sollten,
ganz einfach auf den Boden ge-
worfen, ohne auch nur im ge-
ringsten geschiitzt zu sein. Da-
her ihre schweren Verbrennun-
gen.

Ich habe alles in einem Film
fir die hollandischen Wochen-
schauen festgehalten. Beson-
ders beeindruckt hat mich da-
bei, daB, entgegen der bei uns
kursierenden Geriichte, daB Hi-
roshima total ausgeldscht sei,
doch sehr viel Menschen (iber-
lebt haben. Es waren durchweg
diejenigen, die geistesgegen-

wartig auch die geringsten
Schutzmoglichkeiten ausgenutzt
hatten. Daher auch meine Be-
merkung, daB Hiroshima nicht
tot war.

Frage: Sie kamen nach dem
Kriege nach Deutschland, ha-
ben einen Betrieb aufgebaut
und sind Helfer beim BLSV ge-
worden. Waren l|hre Erkennt-
nisse von Hiroshima dafiir aus-
schlaggebend, daB Sie Helfer
im BLSV geworden sind?

Antwort: Sicherlich. Ich mdchte
dazu beitragen, daB der ,, Schutz
der Bevolkerung” ganz reali-
stisch gesehen wird und daB
die Bevédlkerung erfahrt, daB es
auch in einem grauenhaften A-
Krieg Schutzmdglichkeiten gibt,
wenn man sie vorbereitet hat.
Ich glaube, daB ich damit dem
Frieden einen Dienst erweise.
Denn wenn ein Angreifer weiB,
daB die Zivilbevdlkerung bei
Angriffen nicht In Panik gerat,
sondern sich schiitzt, so gut es
nur geht, wird er sich {berle-
gen, ob sich eln Angriff lohnt.
Ich bin davon iberzeugt, daB
der Schutz der Bevdlkerung
eine MaBnahme ist, die nicht
dem Kriege, sondern der Ab-
schreckung des Feindes dient,
einen Krieg zu beginnen.

Frage: Haben Sie noch Bilder,
die Sie In Hiroshima gemacht
haben?

Antwort: Da ich als Kriegsbe-
richterstatter die Aufnahmen
gemacht habe, gehbren sie
nicht mir, sondern der Armee.
Ich habe nur die Bilder, die sich
unausldschlich in mein Ge-
déachtnis eingegraben haben.

Niedersachsen

M Besuch in Wilhelmshaven

Der Inspizient fiir ABC-Abwehr
und Selbstschutz der Bundes-
wehr, Oberst Mittscherling, stat-
tete zusammen mit einem
Stabsoffizier des Marinefiih-
rungsstabes in Bonn der BLSV-
Ortsschule Wilhelmshaven
einen Besuch ab. Bei dieser Ge-
legenheit sprachen beide Offi-
ziere der Ortsstelle ihren Dank
aus fir die geleistete Unter-
stitzung bei der Ausbildung der
Zivilbediensteten der Bundes-
wehr. Der den Besuchern vor-
gelegte Leistungsbericht zeigte,
daB im ersten Halbjahr 1967
von der Ortsstelle 1298 Zivilbe-
dienstete in Grund- und Fach-
lehrgangen selbstschutzmaBig
ausgebildet worden sind. H. K.
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Bremen

B Bewihrter Katastrophen-
schutzkalender

Die »Katastrophenschutzord-
nung fiir die Stadtgemeinde
Bremen“ besteht bereits seit
November 1955. Hierbei wer-
den als Katastrophen umfang-
reiche Schadensereignisse, die
auf natirliche Elemente oder
ungliickliche Umsténde im Ver-
kehr und in der Industrie zu-
riickzufihren sind, bezeichnet.
Sie umfassen daher Naturkata-
strophen, wie Insbesondere
Hochwasser- und Sturmkata-
strophen, aber auch technisch
bedingte Notstande aller Art. In
einem bis ins letzte ausgefeilten
Katastrophenschutzkalender,
der auf dem laufenden gehalten
und immer wieder erganzt wird,
sind genaue Angaben dariiber
enthalten, was im Katastrophen-
fall im einzelnen zu geschehen
hat. Er beginnt mit der Meldung
des Ereignisses und legt fest,
wann die Katastrophenschutz-
leitung, die dem Senator fiir
Inneres obliegt, zusammentritt.
Die in diesem Kalender festge-
legten Behdrden miissen nach
einer Anordnung des Senators
im Rahmen ihrer Befugnisse und
Mittel personelle und sachliche
Notstandshilfe leisten. Auch
die Aufgaben der elf Fach-
dienste sind eindeutig beschrie-
ben. In diesem Rahmen werden
der Fernmelde- und Warn-
dienst, die drei technischen Ab-
wehrdienste (Feuerwehr, Was-
serwirtschaftsamt und Bauwe-
sen), der Bergungs- und In-
standsetzungsdienst, der Sani-
tatsdienst, der StrahlenmeB-
dienst, der polizeiliche Sicher-
heitsdienst, die beiden sozialen
Betreuungsdienste (Sozialamt
sowie Wohnung und Siedlung)
und schlieBlich der Wirtschafts-
verwaltungsdienst je nach Lage
tétig. Es ist selbstverstandlich,
daB der Katastrophenschutzka-
lender eine Liste aller Dienst-
stellen und Personen enthalt,
die im Falle der Warnung bzw.
des Alarms unverziglich be-
nachrichtigt werden missen.

Aus der Nahe

besehen...

Das Bild auf Seite 29 zeigt
die Dochthalterung und
den Docht der Sturm-
laterne, die zur Ausriis-
tung des Ldschkarrens
gehort.
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Hessen

B Interessierte Berufsschiiler

Wie die Erfahrung gezeigt hat,
haben sich die Aufklarungsver-
anstaltungen der Fahrbaren In-
formations- und Beratungsstel-
len der Bundeshauptstelle als
besonders geeignet fir die Auf-
klarung von Berufsschiillern er-
wiesen. lhnen sollen Sinn, Auf-
gabe und Formen des Zivil-
schutzes nahergebracht wer-
den. Es war immer wieder fest-
zustellen, daB die Schilerinnen
und Schiler von Berufs-, Be-
rufsfach- und Fachschulen ein
starkes Interesse an einer Aus-
bildung im Selbstschutz zeigen.
In den meisten Féllen konnte
sofort nach der Aufklarungs-
aktion mit der Grundausbildung
begonnen werden.

Der hessische Kultusminister
hat in einem ErlaB an die Re-
gierungsprasidenten von Darm-
stadt, Kassel und Wiesbaden
auf diese Aufkldrungsarbeit hin-
gewiesen und gebeten, die Lei-
ter der Berufsschulen entspre-
chend zu verstandigen und
ihnen eine Unterstiitzung dieser
Aktion im Rahmen der jeweili-
gen schulischen Gegebenheiten
zu empfehlen. W. P.

Schleswig-Holstein

W Eine erfreuliche Bilanz

Nach dem Wort ,Immer am
Mann bleiben”, das vom Leiter
des Amtes fur zivilen Bevolke-
rungsschutz, Stadtrat Hagenau,
einmal vor Helfern gesagt wur-
de, begann die Ortsstelle Flens-
burg Anfang dieses Jahres ihre
Arbeit. Die Aktion ,Schulen”
stand sowieso auf dem Pro-
gramm. Bei den Schulleitern
fanden wir trotz Kurzschuljahr
die gleiche positive Einstellung
wie in den Jahren vorher, so
daB von 20 Schulen, an denen
eine ,Fachliche Unterrichtung”
durchgefihrt wurde, 11 Schulen
bereit waren, eine 10stundige
Grundausbildung durchfihren
zu lassen. Die Zeit fir die Aus-
bildung wurde teilweise von
den Schulen zur Verfigung ge-
stellt, und fir den Rest opferten
die Schilerinnen und Schiler
gerne ihre schulfreie Zeit. In
diesen 11 Grundausbildungen
wurden 222 Schilerinnen und
Schiller ausgebildet.

Zur selben Zeit bat die Polizei-
direktion Flensburg die Orts-
stelle um ,Fachliche Unterrich-
tung” ihrer Beamten. 147 Poli-
zeibeamte wurden mit dem Zi-
vilschutz und insbesondere mit
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den ABC-Schutzmoglichkeiten
vertraut gemacht. In einer ab-
schlieBenden Besprechung zwi-
schen Vertretern der Ortsstelle
und der Polizeidirektion duBerte
diese, daB eine weitere Ausbil-
dung fiir ihnre Beamten erforder-
lich wére. Im 2. Halbjahr soll
mit der Grundausbildung be-
gonnen werden,

Im Mai begann die Motorisierte
Aufklarungseinrichtung  (MAT)
der Bundeshauptstelle in der
Gewerblichen Berufsschule mit
der Aufklarung und ,Fachlichen
Unterrichtung”. Im Laufe einer
Woche wurden 2057 Personen
— Lehrer und Berufsschuler —
informiert. Dank der Aufge-
schlossenheit fiur den Zivil-
schutz und dem Verstandnis
des Berufsschuldirektors Reuss
schlossen sich auch hier Grund-
ausbildungen an, fiir welche die
Schule einen Teil der Zeit zur
Verfiigung stellte. 10 Grundaus-
bildungen konnten mit insge-
samt 79 weiblichen und 209
mannlichen Teilnehmern durch-
gefuhrt werden.

Mehrere Veranstaltungen — mit
insgesamt 131 Personen — wur-
den bei dem Kraftwerk Flens-
burg durchgefthrt.

Die Marineschule in Flensburg-
Mirwik erbat ,Fachliche Unter-
richtung" im ABC-Schutz. An
zwei Veranstaltungen nahmen
insgesamt 44 Offiziersanwarter
teil.

Im Marz wurde ein Brand-
schutzlehrgang fiir Angehdrige
der Bundespost und des Kraft-
fahrtbundesamtes durchgefihrt.
ZusammengefaBt weist der
Halbjahresbericht folgende Zah-
len auf: 3038 Personen ,Fach-
liche Unterrichtung”; 510 Per-
sonen Grundausbildung in 22
Lehrgangen; 11 Personen
Brandschutz ES in 1 Lehrgang.
An Fachlichen Unterrichtun-
gen” haben bis jetzt insgesamt
18585 Personen teilgenom-
men; das entspricht '/s der Ein-
wohner Flensburgs.

In dem gleichen Zeitraum
(1. Halbjahr 1967) flihrten die
haupt- und ehrenamtlichen
Krafte der Ortsstelle in Zusam-
menarbeit mit der Kreis-
stelle Flensburg-Land im Land-
kreis zwolf Grundausbildungen
durch, an denen 328 Schiilerin-
nen und Schiiler teilnahmen.
Ortsstellenleiter Hiebsch hat als
Gastreferent an der Landes-
schule in Ascheberg in seiner
Eigenschaft als DRK-Ausbilder
vier Lehrgange in Laienhilfe
durchgefihrt.

In der Offentlichkeitsarbeit war
ein besonderer Erfolg zu ver-
zeichnen. Ein Zeitschriftenver-
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trieb erklarte sich bereit, in sei-
nen Lesemappen die Zeitschrift
.ZB" aufzunehmen. Dem BLSV
entstehen hierdurch keine Ko-
sten. 300 Lesemappen enthal-
ten jeden Monat die neueste
,ZB". Diese Mappen sind 8 Wo-
chen im Umlauf und werden
wochentlich getauscht. Daraus
ergibt sich, daB die ,ZB" in die-
ser Zeit in 2400 Haushaltungen
kommt.

Wie dieser Bericht zeigt, gibt es
auch ohne Selbstschutzgesetz
Maglichkeiten, weiten Kreisen
der Bevolkerung die Notwen-

digkeit eines  Zivilschutzes
nahezubringen.
Nordrhein-Westfalen

B Vortragsabend vor
der Arztekammer Aachen

Angeregt durch eine im vergan-
genen Herbst vor der Arzte-
kammer Nordrhein in Kaéln
durchgefihrte  Vortragsveran-
staltung, zeigte sich die Arzte-
kammer Aachen an einer ahnli-
chen Veranstaltung interessiert.

LANDESSTELLEN berichte

Die Vorbereitungen fur die
Arzteschaft lagen in den Hén-
den des Leiters der Arztekam-
mer Aachen, Dr. Gattersleben.
Als Referenten hatten sich zur
Verfigung gestellt Korvetten-
kapitan Schitz von der ,Schule
der Bundeswehr fur Innere Fih-
rung”, der iUber das Thema
+~Atombewaffnung in Ost und
West" sprach, sowie Dozent Dr.
Messerschmidt vom Radiologi-
schen Institut der Universitat
Freiburg, dessen Vortrag ,Ra-
diologische Kombinationsscha-
den nach Kernwaffeneinwirkun-
gen” — ein speziell medizini-
sches Thema — zum Inhalt
hatte. Der Einladung waren 25
Arzte gefolgt, die beide Vor-
trage mit groBem Interesse ver-
folgten. Der Leiter der Arzte-
kammer, Dr. Gattersieben, be-
dauerte, daB die Zahl der Zu-
horer nicht gréBer war. Er flhrte
dies auf die groBe Inanspruch-
nahme der Arzte, aber auch auf
die gesamte Themenstellung
zuriick, die indirekt das Thema
Krieg ansprach, ein Thema, vor
dem leider viele Menschen die
Augen verschlieBen.

Stenolypistinnen

mit guten Steno- und Schreibmaschinen-
kenntnissen flir verschiedene

Aufgaben zum sofortigen Eintritt gesucht.

Geboten wird: Vergltung nach Vergutungsgruppe VIII/
VIl BAT; Hilfe bei der Wohnraumbeschaffung, Beihilfe
bei Krankheit und Unterstiitzung in Notfallen, zusatz-
liche Altersversorgung, ZuschuB zum Mittagessen;
bei Vorliegen der Voraussetzungen Trennungsgeld

und Umzugskostenvergitung.

Bewerbungen mit den tblichen Unterlagen erbeten an:

Bundesluftschutzverband
5 KdlIn, MerlostraBe 10—14, Telefon 7201 31

interessante




Unter

schwierigen Bedingungen
arbeiten Sie am sichersten
mit sicheren Geraten.

Eisemann Gerate sind immer
einsatzbereit. Und im Einsatz immer
sicher. Das ist das Ergebnis un-
serer langjahrigen Zusammenarbeit
mit Feuerwehren, Entstortrupps,
dem THW und ahnlichen Organisa-
tionen in der ganzen Welt.

Eisemann Blaulichtanlagen
z. B. bringen Sie schneller an den
Einsatzort. Und am Einsatzort
konnen Sie schneller arbeiten. Mit
Eisemann Handleuchten, Schein-
werfern, Flutlichtstrahlern, Strom-
erzeugern und Kabeltrommeln.

Das alles sind Gerate, die Sie

Mitglied des Bosch Firmenverbandes

Mit Eisemann Geraten.

Lernen Sie die bewahrten
Eisemann Gerate neu kennen.
Schicken Sie uns diesen Coupon.

schon lange kennen. Vielleicht

zu lange, um sie so zu kennen, wie
sie heute sind. Denn Eisemann
Gerate werden junger und passen
sich immer dem neuesten Stand
der Technik an.

Vertrieb uber die
Bosch Verkaufsorganisation.

o

01 92

26 107

. COUPON

An Eisemann GmbH, 7 Stuttgart, RosenbergstraBe 61, Postfach 2950.

Wir wollen mehr uber Eisemann Erzeugnisse wissen.

Schicken Sie uns unverbindlich Informations-Material uber:

Stromerzeuger a Notstromanlagen Scheinwerfer m}

Rundumkennleuchten O Batterieladegerate Handscheinwerfer o

Flutlichtstrahler Handleuchten Kabeltrommeln O
SchWEIB1rat1sf0rmo!uren

Ansr,h;..‘:

Erzeugnisse

wenn Not am Mann ist.

Das bewihrte Programm,




Es tut gar nicht weh, wenn Mutti
Erste Hilfe leistet und

ihrem Téchterchen mit geschickter
Hand einen Verband anlegt.

Oben: Informationsgespriche
zwischen BLSV-Helfern und
Ausstellungsbesuchern.

Links: Schaufeln einer HeiBdampt-
Turbine im Kernkraftwerk

Lingen, das in Bélde ,, Atomstrom*
liefern wird. Unten: Auch in
Osterreich wird fiir die Belange
des Zivilschutzes geworben.




