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1990

Sondermarke
der Bundespost
fiir Seenotretter

Die Deutsche Gesellschaft zur Ret-
tung Schiftbriichiger (DGzRS) konnte
am 29. Mai 1990 auf thre 125jihrige
Geschichte zuriickblicken. Aus die-
sem Anlall gab die Deutsche Bundes-
post am 3. Mai ein Sonderpostwertzel-
chen heraus.

Das erste Exemplar dieser 60-Pfen-
nig-Marke mit dem Sammelschiffchen
der DGzRS als Motiv iiberreichte
Bernhard Kuhl, Prisident der Ober-
postdirektion Bremen, an Bord des
Seenotrettungskreuzers . Vormann
Steffens™ an Carl Max Vater vom
Vorstand der Gesellschaft. Der Ent-
wurf fiir die Marke stammt vom Bre-
mer Grafiker-Ehepaar  Sybille und
Fritz Haase und war seinerzeil aus
insgesamt 16 Vorschligen ausgewiihlt
worden.

Das Secnotrettungswerk betrachtet
die Herausgabe der Sondermarke als
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Wiirdigung seiner Arbeit und als An-
erkennung des selbstlosen und hiufig
gefahrvollen Einsatzes der Rettungs-
minner.  Das  Sammelschiffchen
selbst. einem alten Ruderrettungsboot
nachempfunden, existiert seit 1875
und ist gleichermaben ein Symbol fiir
die freiwillige Unterstiitzung der Ge-
sellschaft, die sich seit ihrer Griindung
ohne offentlich-staatliche Zuschiisse
finanziert,

Die DGzRS fiihrt den maritimen
Such- und Rettungsdienst in unseren
Gebieten von Nord- und Ostsee eigen-
verantwortlich und unabhingig durch
und hat seit 1865 mehr als 50000
Menschen aus Seenot gerettet oder aus
Gefahr befreit.
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UMSCHAD A UMSCHAD

Information der Kommunen
iiber Atomtransporte

Parlamentarische Anfrage im Bayerischen Landtag

Das Bayerische Staatsministerium
fiir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen hat die Anfrage des Landtags-

abgeordneten Kamm (DIE
GRUNEN);
Angesichts  der  zunehmenden

Atomtransporte und der damit verbun-
denen Gefihrdung der Bevilkerung
durch radioaktive Strahlung frage ich
die Staatsregierung:

1. Wie werden die betroffenen Kom-
munen tber die auf threm Gebiet
durchgefiihrien Atomtransporte in-
formiert?

2. Welche Verbesserungen zur Erfiil-
lung ihrer Informationspflicht
strebt die Staatsregierung in der
Zukunft an, werden dabei die
Kommunen kiinftig rechtzeitig
iiber die genaue Art und den genau-
en Zeitpunkt aller atomaren Trans-
porte unterrichtet?

. Welche MabBnahmen des Katastro-
phenschutzes sind bisher und in
Zukunft auf kommunaler Ebene
zur Begrenzung der Schiden bei
Transportunfillen mit radioaktiven
Stoffen vorgesehen?

im Einvernchmen mit dem Staatsmini-

sterium des Innern (Frage 3) wie folgt

beantwortet:

Zul. und 2.

Die  Kreisverwaltungsbehdrden
bzw. die Stidte und Gemeinden wer-
den fiber die Transporte radioaktiver
Stoffe micht eigens unterrichtet. Es
gibt hierzu keine sachliche Notwen-
digkeit.

Kernbrennstoff- und Grobquellen-
transporte auf der Strabe werden den
jeweils zustindigen Aufsichtsbehiir-
den (fuir StraBentransporte das Bayeri-
sche Landesamt fiir Umweltschutz in
Miinchen, fir Bahntransporte das
Bundesbahnzentralamt in  Minden)
und der Genehmigungsbehirde (Bun-
desamt fiir Strahlenschutz in Salzgit-
ter) gemeldet. Beim Transport von
Kembrennstoffen werden auBerdem
die Lagezentren der Innenministerien
der vom Transport beriihrten Bundes-
linder benachrichtigt.

s

Grundsitzlich sind nach den Vor-
schriften des Gefahrgutrechtes bzw.
nach den Auflagen der atomrechtli-
chen Genehmigung bei Unfillen oder
Zwischenfillen die Aufsichtsbehérde
und die fiir die Gffentliche Sicherheit
und Ordnung zustéindige Behorde (Po-
lizei) zu verstindigen.

Fiir die katastrophenschutzmiBigen
Belange im Zusammenhang mit dem
Transport von Kembrennstoffen ist
ausreichend Sorge getragen durch die
technischen Sicherheitsvorkehrungen
und die Benachrichtigung der Ober-
sten  Katastrophenschutzbehdrden.
Ortsbezogene Notfallschutzplanungen
sind angesichts der vorgeschriebenen
Sicherheitsverpackungen nicht erfor-
derlich. So hat der Ausschub , Notfall-
schutz in der Umgebung kemtechni-
scher Anlagen" der Strahlenschutz-
kommission in seiner Sitzung am 8. 4.
87 festgestellt, dab bei Transporten
radioaktiver Stoffe kein Grund vor-
handen ist, besondere Katastrophen-
schutzmaBnahmen zu planen und vor-
zubereiten. Auf die Stellungnahme der
Bundesregierung vom 22. 3. 89, Bun-
destags-Drucksache  11/4292, wird
hingewiesen.

Zul.

Der nach einheitlichem Muster des
Staatsministeriums des Innern 1975
eingefiihrte allgemeine Katastrophen-
schutzplan fiir Kreisverwaltungsbe-
horden enthilt die notwendigen Anga-
ben iiber Hilfsmoglichkeiten bei Un-
fillen mit radioaktiven Stoffen, insbe-
sondere iiber
~ die stationdren und mobilen strah-

lenschutztechnischen  Hilfsmég-

lichkeiten in Bayern und in den
angrenzenden Landern Baden-

Wiirttemberg, Hessen und Rhein-

land-Pfalz,

— die Krankenhiiuser in Bayern mit
strahlenmedizinischen ~ Versor-
gungsmiglichkeiten,

— die gemidB § 71 Abs. | StrlSchV
ermichtigten Arzte und

= die regionalen Strahlenschutz-
zentren.
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Bei Schadensereignissen mit ioni-
sierender Strahlung konnen von den
Sicherheits- und Katastrophenschutz-
behérden und der Polizei insbesondere
folgende Einsatzkrifte zur Hilfelei-
stung und zur Gefahrenabwehr ange-
fordert und eingesetzt werden:

— Strahlenspiirtrupps (S-Trupps) der

Landespolizei,

— Feuerwehren mit Strahlenschutz-
Sonderausriistung,

- Rettungsdienstfahrzeuge mit

Strahlenschutz-Sonderausriistung,

- ABC-Ziige des Katastrophen-
schutzes,

— Meb- und Laborfahrzeuge des
Bayerischen Landesamtes fiir Um-
weltschutz und der Gesellschaft fiir
Strahlen- und Umweltforschung.

130 Helfer iibten
»START "90%

Ehrenamtliche Fithrungskrifte von
30 Einheiten fast aller im Katastro-
phenschutz mitwirkenden Organisa-
tionen nahmen Anfang Mai an der
Stabsrahmeniibung START "90% in
Neumiinster teil.

Die Vorbereitungsgruppe, beste-
hend aus Vertretern von THW, MHD,
Berufsfeverwehr und Regie, hatte
auch die Leitung der Ubung iibernom-
men und sorgte mit gesteuerten Einla-

gen dafiir, dab der Katastrophenab-
wehrstab immer voll beschiftigt war,

Das Personal der Fenmeldezentrale
wurde durch die iiber Funk und Tele-
fon eingehenden Meldungen der Ein-
heiten zusitzlich geschult. Nach einer
Dauer von vier Stunden war die Ubung
beendet und den Helfern konnte ein
deftiges Essen gereicht werden.

In der SchluBbesprechung im stadti-
schen Amt fiir Zivilverteidigung und
Katastrophenabwehr ~ waren  sich
Ubungsleitung, Stab und Einheitsfiih-
rer darin einig, dab viele Erkenntnisse
gewonnen werden konnten,

Nach der Auswertung soll noch eine
gesonderte AbschluBbesprechung mit
dem Katastrophenabwehrstab stattfin-
den. Unser Bild zeigt die Mitglieder
des Stabes in vollem Einsatz.

(Foto: Stichm)

Minister Schiee:

»Auf unsere
Feuerwehren

ist VerlaB“

Die Gemeindefeuerwehren in Ba-
den-Wiirttemberg wurden im vergan-
genen Jahr insgesamt 92222 mal alar-
miert. Damit lag diese Zahl um rund
16 % hoher als im Vorjahr. Das erkliir-
e Landesinnenminister  Dietmar
Schlee bei der Vorlage der Feuerwehr-
einsatzstatistik Ende April in Stutt-
gart.

Wie er weiter mitteilte, sei auch die
Zahl der boswilligen Alarme im Ver-
gleich zum Vorjahr um rund ein Fiinf-
tel angestiegen. Insgesamt gingen im
vergangenen Jahr iiber 9000 Fehl-
alarme ein, zu denen auch solche




durch Brandmeldeanlagen zihlen. Die
Feuerwehren muBten allerdings nicht
in allen Fillen ausriicken, da der Fehl-
alarm teilweise bereits in der Leitstelle
erkannt wurde. '

Der gribte Anteil aller Einsiitze lag
bei der technischen Hilfeleistung. Fast
39000 mal mubten die Feuerwehren
vom Verkehrsunfall bis hin zu Einsit-
zen mit gefiihrlichen Giitern Hilfe lei-
sten. Dabei wurde das Leben von ins-
gesamt 2843 Menschen gerettet, 371
allerdings konnten nur noch tot gebor-
gen werden.

JIm Rahmen der Gefahrenabwehr
leisten die Feuerwehren einen wesent-
lichen Beitrag zum Umweltschutz®,
betonte der Minister und dankte allen
Aktiven fiir ihre Bereitschaft, diese
verantwortungsvolle und schwierigé
Aufgabe zu iibernehmen: ,Meine be-
sondere Anerkennung michte ich den

Feuerwehrangehorigen fiir ihren Ein-
satz im Rahmen des Hochwassers und
der Sturmschiden im Friihjahr dieses
Jahres aussprechen, der weit {iber das
iibliche MaB hinausging.”

3,5 Millionen
Menschen verletzen
sich jahrlich zuhause
und in der Freizeit

Rund 3.5 Millionen Menschen in
der Bundesrepublik Deutschland wer-
den jihrlich in einem Lebensbereich
verletzt, der eher als sicher gilt: Heim
und Freizeit.

Damit entfallen mehr als die Halfte
der rund 6,5 Millionen Unfallverlet-
zungen insgesamt auf Heim- und Frei-

zeitunfille. Der Sturzunfall ist mit
groBem Abstand die héufigste Unfall-
art. Dabei verletzen sich jahrlich rund
1,7 Millionen Menschen in der Bun-
desrepublik.

Minner leben zuhause und in der
Freizeit gefahrlicher als Fraven. Von
1000 Minnemn erleiden 63 jihrlich
einen Unfall, wihrend es bei den Frau-
en nur 53 sind.

Besonders gefahrdet ist die Alters-
klasse bis zu 14 Jahren. Insgesamt gilt:
Je jiinger. desto hoher die Unfall-
quote.

Diese Ergebnisse einer repriisentati-
ven Befragung von 134000 Haushal-
ten in der Bundesrepublik Deutsch-
land wurden heute in der Bundesan-
stalt fiir Arbeitsschutz in Dortmund
vorgestellt.

Die Infratest Wirtschaftsforschung
Miinchen hat die Befragung im Auf-

trag der Bundesanstalt fir Arbeits-
schutz in den Jahren 1988 und 1989
durchgefiihrt. Die Auftragsvergabe er-
folgte in Zusammenarbeit mit der EG-
Kommission, die sich auch an den
Kosten der Untersuchung beteiligt.
Die EG-Kommission beabsichtigt, ein
Informationssystem iiber Heim- und
Freizeitunfille in der EG einzurichten.
Die deutsche Studie ist Teil eines dazu
durchgefiihrten Demonstrationsvorha-
bens.
Bagatellverletzungen sind von In-
fratest nicht beriicksichtigt worden.
Erfafit wurden nur Unfille, die eine
drztliche  Behandlung  erforderlich
_machten oder zu einer Beeintrichti-
gung fiihrten, die mindestens 14 Tage
lang andauerte.
Wolfram Jeiter, Prisident der Bun-
desanstalt fiir Arbeitsschutz, wies bei
der Vorstellung der Untersuchungser-

STELLENAUSSCHREIBUNG

1. Leiter-/in der BVS-Dienststelle Hof
Verg.-Gr. IV a BAT — ab sofort

Verg.-Gr. IV b BAT - ab sofort”

Verg.-Gr. V b BAT — ab sofort

Verg.-Gr. V b BAT — ab sofort

Verg.-Gr. V b BAT — ab 01. 06. 1990

6. Fachbearbeiter-/in der BVS-Dienststelle Liibeck

Verg.-Gr. V b BAT — ab 01. 10. 1990

Bis zum AbschluB der Fachausbildung erfolgt die Eingruppierung eine Vergiitungsgruppe niedriger.
Wir bieten auBer einer angemessenen Vergﬂtung die im dffentlichen Dienst liblichen Sozialleistungen.
Bei gleicher Eignung erhalten schwerbehinderte Bewerber den Vorzug.

Bewerbungen mit vollstandigen Unterlagen (Personalbogen mit Lichtbild, Lebenslauf, Ausbildungs- und Befahigungsnachweisen) sind bis
zum 30. 06. 1990 zu richten an:

Bundesverband fiir den Selbstschutz

— Bundeshauptstelle —
DeutschherrenstraBe 93-95
5300 Bonn 2

Personalbogen wird auf schriftliche Anforderung iibersandt.
Bei ha Beschéftigten des BVS geniigt formlose Bewerbung auf dem Dienstweg.

Beim Bundesverband fiir den Selbstschutz, bundesunmittelbare Korperschaft des offentlichen Rechts (Geschaftsbereich des Bundesmini-
sters des Innern), sind nachfolgend aufgefiihrte Stellen zu besetzen:

2. Leiter-/in Fahrbare Zivilschutzausstellung bei der BVS-Landesstelle Nordrhein-Westfalen
3. Fachbearbeiter-/in der BVS-Dienststelle Regensburg
4. Fachbearbeiter-/in im Fachgebiet Offentlichkeitsarbeit der BVS-Landesstelle Hessen

5. Fachbearbeiter-/in der BVS-Dienststelle Hannover

Die Bewerber sollten {iber umfangreiche Kenntnisse auf dem Sektor des Zivilschutzes — insbesondere des Selbstschutzes — verfiigen.
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gebnisse darauf hin, daB zwar bel
einem Fiinftel der Unfille technische
Arbeitsmittel im Sinne des Geritesi-
cherheitsgesetzes beteiligt sind, je-
doch nur 2,5 % der Unfille durch
mangelhafte Geriile verursacht wer-
den. Die Mingel sind zumeist alters-
bedingt. Lediglich bei 0.5 % der Un-
fille konnen die Mingel dem Herstel-
ler angelastet werden. Dies ist, so
Wolfram Jeiter, ein Beleg fiir den

hohen sicherheitstechnischen  Stan-
dard in der Bundesrepublik Deutsch-
land und ein Zeichen fiir die Wirksam-
keit des vorbeugenden Gefahrenschut-
zes auf der Grundlage des Geritesi-
cherheitsgesetzes. ,Wir milssen auf-
passen, daf das international bekannte
GS-Zeichen im Interesse des Verbrau-
cherschutzes bei den europdischen
Harmonisierungsbemiihungen ~ erhal-
ten bleibt.”

Erste Leitende Notarztgruppe in Niedersachsen

Zur Koordinierung von Rettungs-
einsiitzen bei Grobschadensereignis-
sen fiir den Bereich der Stadt Langen-
hagen wurde von der Johanniter-Un-
fall-Hilfe Deister in enger Zusammen-
arbeit mit den niedergelassenen Arz-
ten eine Leitende Notarzigruppe auf-
gebaut. Rechtzeitig zur Eroffnung der
Internationalen Luftfahrtschau 1990 in
Hannover erfolgte die Indienststellung
am 2. Mai 1990 in einer Feierstunde

im Rathaus der Stadt Langenhagen.
Nicht zuletzt haftete den Beteiligten
der spektakulire Hubschrauberunfall
anliBlich der Luftfahrischau im Mai
1988 im Gedichtnis.

In seiner Ansprache hob Stadtdirek-
tor Dr. Klaus Rosenzweig die Bereit-
schaft zur ehrenamtlichen Tatgkeit
der vier Mediziner der Gruppe hervor,
die fir thre Zusatzausbildung viel
Freizeit opferten. Zur Leitenden Not-
arztgruppe zdhlen die Chirurgen Dr.
Thomas Bach, Dr. Robert Gerber und
Dr. Uwe Triechelt sowie der Arzt fiir
Anisthesie Dr. Peter Kreller

Zu den Aufgaben der Gruppe gehrt
die Koordination der rztlichen Mab-
nahmen bei Unfillen mit mehr als acht
Verletzten und der arztbesetzten Ret-
tungsmittel sowie die Feststellung und
Beurteilung der Schadenslage aus me-
dizinischer Sicht. Die Notarztgruppe
ibernimmt bei  GrofBschadensfillen

die Leitung des Einsatzes der Krifte
des Rettungs- und Sanititsdienstes
Neben einer umfangreichen personli-
chen Ausstattung stehen zwei VW-
Golf mit BOS-Funkgeriten zur Verfil-
gung. Die Alarmierung erfolgt durch
die Rettungsleitstelle des Landkreises
Hannover iiber Euro-Signal.

Nach dem erfolgreichen Besuch des
Lehrgangs fir Leitende Notdrzte an
der Rettungsdienstschule in Goslar er-

folgt jetzt die Fortbildung der Arzte
bei der Flughafenfeuerwehr Langen-
hagen und im Juni bei der Rettungs-
leitstelle des Landkreises Hannover.
Unser Bild zeigt die Leitende Not-
arztgruppe der Stadt Langenhagen.

Auszeichnungen
fiir besondere
Verdienste

Mit Auszeichnungen durch das
Land Rheinland-Pfalz und den Land-
kreis Ahrweiler wurde jetzt Helmut
Holze aus Bad Neuenahr-Ahrweiler
und die Katastrophenschutzstelle des
Bundes in Ahrweiler besonders ge-
ehnt.

Helmut Holze ist seit 25 Jahren
beim Zivilschutz und im Wamndienst
als freiwilliger Helfer titig. Als Leiter
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der Warndienst-LeitmeBstelle 72, sta-
tioniert an der Katastrophenschutz-
schule, kommen ihm verschiedene
Funktionen zu. Dazu gehort die Si-
cherstellung einer raschen Einsatzbe-
reitschaft, so die Emteilung des Perso-
nals, das Aufstellen des Dienstplanes
und die Organisation zur Verpflegung
und Unterbringung. Femer ist Holze
zustandig fiir die Aus- und Fortbildung
der betreffenden Mithelfer.

Die Mebstelle 72 ist zustindig fiir
die Landkreise Ahrweiler, Altenkir-
chen, Neuwied, Westerwald, den
Kreis Mayen-Koblenz, den Rhein-
Lahn-Kreis und fiir die Stadt Koblenz.
Die Aufgaben sind das Erfassen, Aus-
werten und Darstellen der ABC-Lage,
sowie auch beispielsweise das Durch-
filhren von Wetterhilfsbeobachtun-
oen, Landrat Joachim Weiler iiber-
reichte im Auftrag des rheinland-pfil-
zischen Ministerprisidenten Dr. Carl-
Ludwig Wagner Helmut Holze fiir 25
Jahre ehrenamtliche Mitarbeit im Zi-
vilschutz und Warndienst die Ehren-
nadel des Landes Rheinland-Pfalz.

Mit der Ehrenplakette des Landkrei-
ses zeichnete der Landrat die Katastro-
phenschutzschule des Bundes, vertre-
ten durch deren Leiter Norbert Krutz-
ki, aus. Die Schule hat sich seit Beginn
der Ubersiedlerwelle im Oktober 1989
besondere Verdienste um die vorliufi-
ge Unterbringung von Aus- und Uber-
siedlern erworben. Die Ausbildungs-
einrichtung mubte sich schnell und
flexibel ihrer iiber Monate wihrenden
neven Aufgabe als Notaufnahmelager
stellen. Die Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter haben dies mit groBem Ein-
satz, Engagement und Bereitschaft zur
Mehrarbeit bewaltigt. Aus der ersten
Aktion wurde, besonders um die Jah-
reswende 1989/90 und danach, eine
dauernde Einrichtung. Uber 1000 Per-
sonen wurden zeitweise versorgt und
betreut, wozu auch gehorte, dafl den
neuen Mitbiirgern das Gefiihl des

Willkommenseins vermittelt wurde.
Die Schule hat fiir ihren Einsatz bun-
desweit Beachtung gefunden bis hin
zu einem Besuch von Bundespriisident
Richard von Weizsiicker.

Wenn jetzt der groBe Ansturm auch
vorbel ist, so ist die Bundesschule
nach wie vor Anlaufstation fiir Aus-
siedler aus deutschstimmigen Ge-
bieten.

Von links: Helmut Holze, Norbert
Krutzki und Landrat Joachim Weiler.

(Foto: Gorgler)

Schweres Unwetter
im Rheingau fordert
zwei Tote

Bei einem schweren Unwetter im
Rheingau sind am 9, Mai in Erbach,
einem Stadtteil von Eltville, zwei Per-
sonen ums Leben gekommen und zwei
weitere verletzt worden. Der Sach-
schaden wurde von den Behdrden auf
mehrere Millionen Mark geschiitzt.

Eine 52jihrige Frau ertrank im Kel-
ler ihres Wohnhauses, als sie gemein-
sam mit ihrer Tochter nachsehen woll-
te, ob Wasser eingedrungen war. Da-
bei wurde sie nach Angaben der Poli-
zei von der hereinbrechenden Flutwel-
le erfabt und unter Wasser gedriickt.
Die Tochter konnte sich in letzter Mi-
nute reften.

Im Nachbarhaus hielten sich vier

Junge Minner in einem Kellerraum

auf, als sie von den Wassermassen
iiberrascht wurden. Zwei konnten sich
selbst befreien, ein dritter wurde von
der Feuerwehr gerettet und leicht ver-
letzt in ein Krankenhaus eingeliefert.
Der 23jihrige Sohn des Hausbesitzers
ertrank und konnte nur noch tot gebor-
gen werden.

Nach Angaben des deutschen Wet-
terdienstes, der in Hattenheim eine
MeBstation unterhiilt, waren an die-




sem Nachmittag zwischen 16 und 17
Uhr innerhalb einer halben Stunde 48
Millimeter Niederschlag gefallen, was

dem  durchschnittlichen  Nieder-
schlagswert eines ganzen Sommermo-
nats gleichkomme,

[n den betroffenen Gemeinden wur-
den nach Schitzungen der Polizei etwa
hundert Personenwagen beschidigt.

Die Autos wurden von den teilweise
fast zwei Meter hohen Fluten mitgeris-
sen und gegen andere Fahrzeuge oder
gegen Hauswinde gedriickt, an einer
Stelle sogar zur Barriere zusammenge-
schoben.

Unser Bild zeigt cine von Schlamm
und Wasser zerstorte Wohnung in Er-
bach. (Foto: dpa)

15 Verletzte
bei Kaufhausbrand
in Kiel
Ein Grobfever zerstorte am 11.
April 1990 ein Kaufhaus in der Kieler

Innenstadt und richtete einen Schaden
von rund 20 Millionen Mark an. Das

Feuer war am Morgen aus noch nicht
geklirter Ursache in einem Lagerraum
ausgebrochen. Die Feuerwehr brauch-
te Stunden, um den Brand unter Kon-
trolle zu bringen, wie ein Sprecher
erklirte. Sie sei mit mehr als sechzig
Mann im Einsatz gewesen, da das
Kaufhaus einzustiirzen drohte und das
Feuer bereits auf ein benachbartes Ge-

STELLENAUSSCHREIBUNG

Wir suchen zum nachstmaglichen Zeitpunkt eine/n
Leiter/in hettungullenst und Krankentransport

Das Aufgabengebiet beinhaltet die gesamte Palette der Problemstellungen, die sich aus der Durchfiihrung des Rettungsdienstes und
Krankentransportes eines DRK-Kreisverbandes mit vier Rettungswachen ergeben. Hierzu gehort die Vertretung der Verbandsinteressen aus
diesem Tétigkeitsfeld gegeniber iibergeordneten Verbdnden, externen Stellen ebenso wie die Mitwirkung bei der materiellen und
personellen Ausgestaltung.

Bewerber-/innen flir diese Position sollten folgende Voraussetzungen mitbringen:

— abgeschlossene Ausbildung als Rettungsassistent

- Erfahrung als Filhrungskraft mindestens im Bereich Rettungsdienst

— Einsatzerfahrung auf dem NAW bzw. NEF oder Rettungshubschrauber

— Kenntnisse im kaufmannischen oder Verwaltungsbereich und die Fahigkeit zum Organisieren

— Verhandlungsgeschick und Redegewandtheit im Umgang mit Behorden und sonstigen Stellen

- ausgepragte Kooperationsbereitschaft bei der Zusammenarbeit mit dem ehrenamtlichen Bereich
— Flexibilitat und Engagement in jeder Beziehung

Ihr Tatigkeitsbereich bietet Ihnen Moglichkeiten der Entwicklung.

Ihre Bewerbung mit Gehaltsvorstellung richten Sie bitte an den:

Vorstand des Deutschen Roten Kreuzes

— Kreisverband Friedberg —
6360 Friedberg
Homburger StraBe 26
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schift iibergegriffen habe. Die Polizei
hatte die Anwohner aufgefordert, we-
gen der starken Rauchentwicklung die
Fenster ihrer Wohnungen geschlossen
zu halten. Grolle Teile der Innenstadt

seien abgesperrt worden. Von den 15
Verletzten lagen am darauffolgenden
Tag noch zehn Menschen mit Rauch-
vergiftungen im Krankenhaus.

(Foto: dpa)
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Altes Loschboot
kommt in
Museumshafen
Von Hamburger Feuerwchrleuten

n ihrer Freizeit renoviert wurde das
1978 aus dem Dienst genommene Feu-

erlschboot ., Walter Hirvenick”, Am
24, April 1990 wurde das in aliem
Glanz strahlende Loschboot auf dem
Gelinde der Werft Blohm & Voss zu
Wasser gelassen. Es wird seinen Lie-
geplatz im Museumshafen Ovelginne
haben. (Foto: dpa)

Vier Menschen
starben bei Frontal-
zusammenstoB

Vier Tote forderte am friihen Mor-
gen des 26. April 1990 bei Essingen
im Ostalbkreis einer der schwersten
Verkehrsunfille in der dortigen Re-
f10n

Gegen 4.45 Uhr kam auf der Bun-
desstraBie 29 ein mit drei jungen Min-
nem besetzter Pkw im Scheitelpunkt
einer langgezogenen Rechiskurve aus
ungeklirter Ursache auf die linke
Fahrbahnseite und stiel mit ungeheu-
rer Wucht frontal mit einem entgegen-
kommenden Auto zusammen.

Der dreifigjahrige Fahrer dieses
Wagens wurde so schwer verletzt, da

!T‘\
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Aalen war mit drei Fahrzeugen und
insgesamt elf Mann im Einsatz. Trotz-
dem kam fiir die Insassen jede Hilfe zu

ernoch vor Eintreffen des Notarztes an
der Unfallstelle verstarb. Der Pkw der
jungen Minner ging sofort in Flam-
men auf, Die Freiwillige Feuerwehr

spt. (Foto: Arslan)

Jermiine

106 Reanimationsseminare fiir niedergelassene Allgemeinmediziner
und Internisten fiihrt dic Arzteaktion Herz in Not in diesem Jahr
durch. Die Arzteaktion ist ein ZusammenschluB erfahrener Notfallmedizi-
ner, die es sich zum Ziel gesetzt haben, niedergelassene Kollegen fiir
Notfallsituationen zu schulen.

Die Seminare werden bundesweil durchgefiihrt und richten sich an den
Arzt und seine Helferin(-nen). Neben den BasismaBnahmen werden auch
weiterfiihrende Techniken wie Intubieren, Herz-Lungen-Wiederbelebung
und ,megacode"-Ubungen mit Einsatz des Defibrillators vermittelt. Die
Teilnahme kostet 79.80 DM fiir den Arzt und 39,90 DM fiir die
Praxismitarbeiterin.

Interessenten wenden sich an: Arzteaktion Herz in Not, HebbelstraBe
12, 5000 Koln 51, Telefon 0221/343025.

R R R R

Am 24. und 25. August 1990 findet das Internationale Ludwigshafener
Symposium zum Thema ,,Die Versorgung des Brandverletzten
im Katastrophenfall“ statt. Die wissenschaftliche Leitung hat Profes-
sor Dr. Dr. P. R. Zellner, Chefarzt der Abteilung fiir Verbrennungen,
Plastische und Handchirurgie, Berufsgenossenschafiliche Unfallklinik
Ludwigshafen-Oggersheim, Telefon 0621/6810328.

Der Firderverein Rettungsdienst Friedberg veranstaltetam 13. Juli 1990
¢ine Fortbildungsveranstaltung zum Thema ,Schocktherapie im
Rettungsdienst*.

Referenten sind Dr. Lichtwarck-Aschoff vom Institut fiir Aniisthesie
und operative Intensivmedizin am Zentralklinikum Augsburg und Dr.
Helm von der Abteilung Aniisthesie und Intensivmedizin am Bundeswehr-
krankenhaus Ulm.

Veranstaltungsort ist die Knabenturnhalle der Stadt Friedberg. Beginn
19.30 Uhr, Unkostenbeitrag fiir Arzte 6,— DM und fiir Rettungsdienstkol-
legen 3,— DM. Der Weg zum Veranstaltungsort ist ab der B 300 in
Friedberg ausgeschildert.

sessssEseEBEEn

Die Vorankiindigung zur 22. Gemeinsamen Jahrestagung der Deutschen
Gesellschaft fiir Internistische Intensivmedizin und der Osterreichischen
Gesellschaft fiir Internistische und Allgemeine Intensivmedizin vom 10.
bis 13. Oktober 1990 in Koln kann beim Tagungssekretir Prof. Dr. med.
H. W. Happ, Klinik 111 fiir Innere Medizin der Universitit zu Koln,
J(mph %lal/nunn Strafie 9, 5000 Kaln 41, angefordert werden.




Dr. Ewald Andrews, Ministerialrat im Bundesministerium des Innern

Bevolkerungsschutz
fur die Dritte Welt

Katastrophenschutzdekade der UNO ab 1990

Das konflikttrachtige Nord-Siid-Geflle
zwischen den wohlhabenden Industrie-
staaten der nordlichen Hemisphdre und
den weniger entwickelten Lidndern der
Siidhalbkugel gewinnt auch fiir den Be-
reich des Bevidlkerungsschutzes zuneh-
mend an Bedeutung. Dies wurde bisher
weitgehend ignoriert.

Die sich daraus fiir den Bevilkerungs-
schutz ergebende Problematik muB einer
breiten Diskussion zugefiihrt werden.
Auch die fiir den Bevilkerungsschutz Ver-
antwortlichen sollten iiberlegen, welchen
Beitrag sie aus ihrem Aufgabenbereich
zur Vermeidung beziehungsweise zum
Abbau von Spannungen leisten kdénnen,
die das Wohlistandsgefille verursachen.
Die nachstehenden Ausfiihrungen sollen
dazu anregen.

Die Generalversammiung der Vereinten
Nationen hat in ihrer 96. Plenarsitzung am
11. Dezember 1987 die Resolution 42/169
gefaBt, mit der die ,International Decade for
Natural Disaster Reduction 1990-2000%
kurz IDNDR genannt, beschlossen wurde.
Ziel dieser Resolution ist es, die gewaltigen
Menschenverluste und materiellen Schéden,
die in jedem Jahr durch Naturkatastrophen
unterschiedlichster Art zu beklagen sind, zu
vermindern. 90 % der von Naturkatastrophen
bedrohten Lander sind solche der Dritten
Welt. Aufgrund ihrer schwachen Katastro-
phenschutzstrukturen ist das SchadensmaB
von Naturkatastrophen hier durchschnittlich
30 mal hdher als bei vergleichbaren Scha-
densereignissen in Industrielandern. Die
IDNDR hat sich zum Ziel gesetzt, diesen
Zustand nicht als unentrinnbares Schicksal
der Entwicklungslander weiterhin hinzuneh-
men, sondern durch einen standigen Trans-
fer von Know-how sowie von personellen und
materiellen Unterstitzungsleistungen der
hochentwickelten Industrielander zu verbes-
sern. Die dadurch angestrebte Optimierung
der Gefahrenabwehr soll zu einer Stabilisie-
rung der Lebensverhdltnisse in den Landern
der Dritten Welt fiihren, die dann schlieBlich

auch wieder den Geberlandern der nordli-
chen Hemisphare zugute kommt.

Die Katastrophenrisiken, um deren Ver-
minderung es hier geht, gehoren im wesent-
lichen dem Bereich der Atmosphére/Bio-
sphare (tropische Stiirme, Zyklone, Taifune,
Tornados, Waldbrande, (Uberschwemmun-
gen) und zum anderen dem Bereich der
Geologie/Geotechnologie (Erdbeben, Vulkan-
ausbriiche, Erdrutsche, Heuschreckenpla-
gen, see- oder erdbebenbedingte Flutwellen)
an.

Internationale Kooperation

In den Industrielandern befindet sich ein
erhebliches Potential an Hilfsmdglichkeiten,
die bei der Schaffung von soliden Abwehr-
strukturen in den Entwicklungsldandern nutz-
bar gemacht werden konnen, z. B. Mikro-
elektronik, Informatik, Lasertechnik, Bau-
technik, Ausbildungspotentiale sowie die
personelle und materielle Forschungskraft
insgesamt. In Anbetracht dessen zielt die
UNO-Resolution auf eine integrierte interna-
tionale Anstrengung zur Verbesserung der
Friiherkennung, Vorbeugung und Vorsorge
gegen Katastrophen ab. Dabei ist sich die
UNO bewuBt, daB die Katastrophenanfallig-
keit immer groBer wird, die Wissenschaft in
der nordlichen Hemisphdre zugleich aber
erhebliche Fortschritte gemacht hat und die
technologischen ~ Maglichkeiten  eines
Wissenstransfers betrachtlich  verbessert
werden konnten. Damit sind die objektiven
Voraussetzungen fir die Entwicklung einer
gemeinsamen Strategie von Industrielandern
und Entwicklungslandern vorhanden.

Hinzutreten muB aber noch eine subjekti-
ve Komponente, d. h. eine BewuBtseinsver-
anderung bei den Politikern der nordlichen
wie der stidlichen Hemisphare. Fir die Politik
der Industrielander kommt es vor allem dar-
auf an, zu erkennen, daB nur durch ein
partnerschaftliches Zusammenwirken die
nattirlichen Lebensraume der Entwicklungs-
lander gesichert werden konnen mit der

Folge, daB dadurch auch die nordliche Erd-
halbkugel vor den andernfalls weltweit zu
erwartenden Auswirkungen einer Zerstorung
der Lebensraume der Dritten Welt bewahrt
werden kann. Zugleich wird damit ein wichti-
ger Beitrag geleistet zum Abbau des sich
aufgrund der unterschiedlichen Lebensquali-
taten in beiden Erdhaiften anbahnenden
Nord-Sud-Spannungen. Soliten sich diese zu
einem globalen Konflikt entladen, konnte das
verheerende Konsequenzen fiir die Mensch-
heit haben, wenn nicht gar ihren Untergang
herbeifiihren. Das muB mit aller Deutlichkeit
gesagt werden. Hier bietet sich nicht zuletzt
auch den Medien die Moglichkeit zu ideolo-
giefreier, kommerzneutraler Aufklarung der
Menschen; hier ist Verantwortung, nicht Sen-
sationshascherei gefragt."

Die Politik der stidlichen Halbkugel muB
sich auf langfristige Planungen einstellen,
damit sich die Lage entscheidend verbessern
kann. Sie darf die sich jahrlich durch Natur-
katastrophen wiederholenden hohen Verlu-
ste nicht willen- und tatenlos hinnehmen und
lediglich auf kurzfristige Uberlebenshilfen der
Industrielander eingestellt sein. Aber nicht
nur in den Entwicklungslandern, auch in den
Industriestaaten muB sich die Einstellung der
Politiker, auf dem Gebiet des Katastrophen-
schutzes reaktiv zu denken und zu handeln,
andern. Stattdessen sind langfristige Strate-
gien zur vorbeugenden Gefahrenabwehr er-
forderlich. Auch das BewuBtsein der kata-
strophenbedrohten Menschen muB durch ei-
ne verbesserte Offentlichkeitsarbeit sensibi-
lisiert werden. Denn nur wenn ihnen die
Risikolage bewuBt ist und sie in bezug auf die
Abwehrmdglichkeiten aufgeklart werden,
kann sich dies auf die Politik aktivierend
auswirken.

Die Komplexitéat der Problematik wird noch
dadurch erhéht, daB in den Entwicklungslén-
dern die Menschen zunehmend nicht mehr
durch lokalspezifische Naturgewalten, son-
dern auch durch sogenannte ,moderne Ge-

" Siehe auch Andrews, Bevilkerungsschutzpolitik, S. 9, 14,
29 ff. Heymanns-Verlag Kdin, 1989
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fahren” bedroht werden. Beispiel: Die dichte
Besiedlung an strategisch wichtigen, aber
ungeschiitzten Handelsplétzen, z. B. an FluB-
miindungen, und die damit verbundene Ver-
siegelung der Erdoberflache vervielfachen im
Katastrophenfall die Zahl der Opfer. Oft wird
auch gewachsene, natiirliche Infrastruktur
durch den Tourismus weitgehend zerstort,”
indem er eine fremde, westlichen Vorstellun-
gen gemaBe Infrastruktur nach sich zieht, die
die drtlichen Gegebenheiten nicht beachtet
und dadurch im Katastrophenfall schadens-
potenzierend wirkt.

Integrierter
Katastrophenschutz

Nur wenn es gelingt, daB der Katastro-
phenschutz in der Entwicklungshilfepolitik
einen wesentlich hoheren Stellenwert erhalt
und in die Entwicklungsplanung integriert
werden kann, ist die aufsteigende Tendenz
der jahrlichen Schaden und Verluste zu
bremsen. Hierzu sollen in der Dekade Initiati-
ven, Impulse und Aktivititen entfaltet wer-
den, die den Entwicklungslédndern Hilfestel-
lung bei der Schaffung eines jeweils landes-
spezifischen eigenen Katastrophenschutzes
geben sollen. Jeder Staat muB sich nédmlich
entsprechend seiner Katastrophenbetroffen-
heit, seiner Infrastruktur, seines Bildungs-
standes und seiner Ressourcen einen gefah-
renaddquaten eigenen Katastrophenschutz
aufbauen. Nur so kann nach Auffassung der
VN das Ziel erreicht werden, in den Entwick-
lungslandern die  katastrophenbedingten
Verluste an Menschen, wirtschaftlichem Po-
tential und sozialen Werten zu mindern. Zu
diesem Zweck gilt es, die personelle, mate-
rielle, organisatorische und strukturelle Ka-
pazitdt der Entwicklungslander mit Hilfe der
Industriestaaten qualitativ und quantitativ zu
starken.

Um dieses Ziel verwirklichen zu konnen, sind

in der Resolution 42/169 — IDNDR — daher

unter anderem Leitlinien fiir die Dekade
formuliert worden, deren wichtigste wie folgt
lauten: -

— In Anbetracht dessen, daB Naturkatastro-
phen, wie etwa Erdbeben, Stirme, Tsuna-
mis, Uberschwemmungen, Erdrutsche,
Vulkanausbriiche, Brande und andere
durch natiirliche Ursachen ausgeldste Ka-
tastrophen in den letzten zwei Jahrzehn-
ten in der ganzen Welt dber 3 Mio.
Menschenleben gefordert haben, das Le-
ben von mindestens 800 Mio. weiteren
Menschen beeintrachtigt und zu unmittel-
baren Schaden in Hohe von {iber 23 Mrd.
Dollar gefiihrt haben,

- in der Erkenntnis, daB die Auswirkungen
solcher Katastrophen der schwachen
wirtschaftlichen Infrastruktur der Ent-
wicklungslander, insbesondere der am
wenigsten entwickelten Lander und der

8 [BEVOLKERUNGSSCHUTZ-MAGAZIN 6/90]

Binnen- und Inselstaaten unter den Ent-
wicklungslandern sehr schweren Scha-
den zufiigen und dadurch ihren Entwick-
lungsprozeB behindern kénnen,

— in Anerkennung der Verantwortung des
Systems der Vereinten Nationen fiir die
Forderung der internationalen Zusam-
menarbeit beim Studium durch geophysi-
sche Ursachen hervorgerufener Naturka-
tastrophen und bei der Entwicklung von
Techniken zur Milderung der daraus ent-
stehenden Gefahren wie auch fir die
Koordinierung von Katastrophenhilfe,
-vorsorge und -pravention einschlieBlich
Vorhersage und Frihwarnung,

— in der Uberzeugung, daB ein konzertiertes
internationales Vorgehen mit dem Ziel der
Minderung von Naturkatastrophen im Ver-
lauf der 90er Jahre einen echten AnstoB
fiir eine Reihe konkreter MaBnahmen auf
nationaler, regionaler und internationaler
Ebene liefern wiirde,

— in Anbetracht dessen, daB die Hauptver-
antwortung fiir die im Rahmen einer inter-
nationalen Dekade zur Minderung von
Naturkatastrophen unternommenen Be-
mihungen bei der Regierung des jeweili-
gen Landes liegt,

- anerkennt die Generalversammiung

— daB das wissenschaftliche und technische
Verstandnis der Ursachen und Auswir-
kung von Naturkatastrophen sowie der
Maglichkeiten zur Minderung der Verluste
an Menschenleben und Sachschaden so
weit fortgeschritten ist, daB konzertierte
Bemiihungen, dieses Wissen durch natio-
nale, regionale und weltweite Programme
zu sammeln, zu verbreiten und umzuset-
zen, in dieser Hinsicht sehr positive Er-
gebnisse zeitigen konnten, insbesondere
fir die Entwicklungslander.

Die Generalversammiung beschlieBt da-
her, daf es das Gesamtziel dieser Dekade ist,
durch konzertierte internationale MaBnah-
men, insbesondere in den Entwicklungslan-
dern, die Verluste an Menschenleben, die
Sachschéaden sowie soziale und wirtschaftli-
che Erschwernisse zu mindern, die durch
Naturkatastrophen verursacht werden, und
daB ihre Einzelziele darin bestehen,

- die Kapazitat der einzelnen Lander zur
schnellen und effektiven Milderung der
Auswirkungen von Naturkatastrophen zu
verbessern, unter besonderer Beriick-
sichtigung der Unterstiitzung von Ent-
wicklungslandern bei der evtl. erforderli-
chen Einrichtung von Frihwarnsystemen,

— unter Berlicksichtigung der kulturellen
und wirtschaftlichen Unterschiede zwi-
schen den Nationen entsprechende Richt-
linien und Strategien zur Umsetzung der
vorhandenen Kenntnisse zu erstellen,

— Wissenschaft und Technik zu Bemiihun-
gen anzuregen, die darauf gerichtet sind,
entscheidende Wissensliicken zu schlie-
Ben und somit die Verluste an Menschen-
leben und Sachschédden zu mindern,

— vorhandene und neue Informationen Uber
MaBnahmen zur Beurteilung, Vorhersage,
Pravention und Milderung von Naturkata-
strophen zu verbreiten,

— Verfahren fur die Beurteilung, Vorhersage,
Pravention und Milderung von Naturkata-
strophen zu entwickeln und zwar durch
technische Hilfsprogramme und Techno-
logietransfer, durch Musterprojekte sowie
Ausbildungs- und Schulungsvorhaben,
zugeschnitten auf spezifische Gefahren
und Ortlichkeiten, und die Wirksamkeit
dieser Programme zu evaluieren.

Konzertierte MaBnahmen

Die Generalversammiung der VN hat dar-
aufhin den Generalsekretar ersucht, einen
geeigneten Rahmen fiir die Verwirklichung
der genannten Ziele zu entwickeln. Sie hat
auBerdem alle Regierungen aufgefordert,
wahrend der Dekade an konzertierten inter-
nationalen MaBnahmen zur Minderung von
Naturkatastrophen mitzuwirken und ggf. in
Zusammenarbeit mit den entsprechenden
Kreisen aus Wissenschaft und Technik natio-
nale Ausschiisse mit dem Auftrag einzurich-
ten, die verfiigbaren Mechanismen und Ein-
richtungen zur Minderung natiirlicher Gefah-
ren zu untersuchen und die besonderen
Erfordernisse ihres jeweiligen Landes oder
ihrer Region zu bewerten, damit die beste-
henden Mechanismen und Einrichtungen so-
dann ergéanzt, verbessert und eine Strategie
zur Erreichung der gewiinschten Ziele ent-
wickelt werden kann.

Die Generalversammlung ersuchte die Re-
gierungen auBerdem, den Generalsekretdr
der Vereinten Nationen (iber die Pldane ihres
Landes sowie iber die bereitstellbare Hilfe
auf dem Laufenden zu halten, damit die
Vereinten Nationen zu einem internationalen
Zentrum fir den Informationsaustausch, die
Speicherung von Dokumenten und die Koor-
dination internationaler Aktivitaten zur Errei-
chung der genannten Gesamt- und Einzelzie-
le der Dekade werden und die einzelnen
Mitgliedstaaten somit die Erfahrungen ande-
rer Lander nutzen konnen.

Die Resolution 42/169 umschreibt zwar
deutlich das Globalziel, das hier erreicht
werden soll. Sie duBert sich aber nur sehr
vage zu den Maglichkeiten, Verfahren, Ko-
operationsformen usw., mit denen dieses
Ziel umgesetzt werden soll. Sie geht vielmehr
von der Erwartung aus, daB die beteiligten
Staaten, das heiBt einerseits die Geberlander
der nérdlichen Hemisphare und andererseits
die Empfangerlénder der sidlichen Erdhélfte,
soviel Bereitschaft aufbringen, um das for-
mulierte Ziel partnerschaftlich bi- oder multi-
lateral, supranational beziehungsweise inter-
national zu verwirklichen, und daB sie zu-

2 Andrews, Bevilkerungsschutzpolitik, S. 220




gleich auch die erforderlichen Verfahren zur
globalen, regionalen oder lokalen Umsetzung
entwickeln werden.

Dies ist jedoch eine offensichtliche
Schwachstelle der Resolution. Die Industrie-
lander sind sicherlich guten Willens, Beitrdge
zur Verbesserung der Situation in den kata-
strophenbedrohten Entwicklungslandern zu
leisten. Sie haben ihre diesbeziigliche Bereit-
schaft (iberdies schon in vielfltiger Weise
auf dem Gebiet der Entwicklungshilfepolitik
unter Beweis gestellt. Sie befinden sich je-
doch in einer nicht unbetrachtlichen Verunsi-
cherung in bezug auf das Wie der Erreichbar-
keit der einzelnen Dekadenziele. Soweit
tiberstaatliche Kooperationsformen institu-
tionell vorhanden sind, z. B. die supranatio-
nale Einrichtung der Europdischen Gemein-
schaft, haben die ihr angehorenden Mitglied-
staaten zwar die Mdglichkeit, sich unterein-
ander zu unterrichten und gemeinsame Vor-
gehensweisen abzustimmen. Aber auch hier
herrscht noch weitgehend Unklarheit tber
das Prozedere.

Diese Unklarheit konnte nur teilweise be-
seitigt werden durch den Bericht einer Exper-
tengruppe, die vom Generalsekretar der Ver-
einten Nationen einberufen worden war, um
die Dekade-Ziele zu prazisieren und in bezug
auf ihre Umsetzung néher zu konkretisieren.
Die internationale Expertengruppe hat dem
Generalsekretar den Bericht A/44/322 vorge-
legt, der eine Reihe von Vorschlagen fir
Programme enthalt. So werden unter ande-
rem folgende Vorhaben vorgeschlagen:

Afrika 3

Errichtung eines seismologischen Uber-
wachungssystems, Warnsystem fiir Wirbel-
stlirme im silidwestlichen Gebiet des indi-
schen Ozeans.

Afrika und Amerika

BewuBtseinsscharfung in spanisch- und
portugiesisch-sprachigen Gebieten Afrikas
und Amerikas in bezug auf die gesundheits-
und sicherheitsrechtlichen Aspekte bei Kata-
strophen.

Afrika und Siidostasien

Aufzeichnung der besonders- gefahrdeten
Regionen in der Sub-Sahara Afrikas und
Siidostasiens.

Zentral- und Siidamerika

Einschatzung und Ausbildung von fortent-
wickelten Technologien in erdbebensicheren
Baumethoden.

Programme zur Vorbeugung gegen Hurri-
cane in der Karibik.

Asien und Pazifik

Verbesserung der Risikobewertung von
Sturmfluten in den Kiistengebieten Asiens
und des Pazifiks,

Entwicklung von alternativen Dachdecker-

methoden in wirbelsturmgefahrdeten Re-

gionen,

Ubermittiung von Informationen (iber die
Verhinderung von Schaden bei Sturmfluten in
Asien und den Pazifik.

Als weltweit zu realisierende Vorhaben
wurden vorgeschlagen:

1. Entwicklung einer Datenbank, die Infor-
mationen (ber vergangene Naturkata-
strophen enthalt, _

2. Zusammenstellung eines Uberblicks
iiber globale Erfahrungen bei der Kata-
strophenbekampfung,

3. Informationsaustausch dber die Aus-
stattung im Katastrophenschutz der ein-
zelnen Staaten,

4. Richtlinien fir erdbebensichere Bau-
weisen,

5. Friihwarnsysteme fiir Erdbeben,

6. Verhalten bei Erdbeben, Aufkldarung der
Offentlichkeit und in Schulen,

7. Entwicklung von verbesserten Warnsy-
stemen bei Erdrutschen,

8. mittelfristige Vorhersagen von schweren
Erdbeben,

9. Ausbildungskurse fiir Geowissenschaf-
ten in den Entwicklungslandern,

10. Verbesserung von Telekommunikations-
systemen,

11. Entwicklung eines internationalen Infor-
mations- und Kommunikationsnetzes
fiir Einrichtungen des Katastrophen-
schutzes,

12. Entwicklung eines Ausbildungskonzepts
fur Helfer, Fachleute und Manager des
Katastrophenschutzes.

Diese Aufzdhlung zahlreicher Einzelpro-
jekte 1aBt aber weder eine Konzeption noch
eine Umsetzungsstrategie erkennen, die als
Orientierungshilfen  Verwendung  finden
konnten.

Die Zielvorgaben
— langfristig angelegte Katastrophenvor-

beugung,

— Verbesserung der Frilhwarnung,

— Technische Hilfsprogramme und Techno-

logietransfer sowie

— Ausbildungs- und Schulungsvorhaben

fir die erdteilbezogenen bzw. globalen

MaBnahmenkataloge
sind zudem so pauschal formuliert, daB sie
fur die praktische Umsetzung des Dekade-
Ziels als wenig hilfreich erscheinen.

Beitrag der BRD

Im Hinblick hierauf wurden auf deutscher
Seite schon friihzeitip Uberlegungen ange-
stellt, wie man einen moglichst substantiel-
len deutschen Beitrag leisten konnte, der
eine wirksame Hilfe fiir die Entwicklungslan-
der darstellen und vielleicht auch vorbildhaft
fiir andere Staaten sein wiirde. Zu diesem
Zweck hat der deutsche Dekade-Beauftrag-
te, Staatssekretédr a. D. van Well, eine Reihe

von Experten, die mit der Materie unter
verschiedenen Aspekten vertraut sind, im
Marz 1989 zu einer Tagung nach Berlin
eingeladen, um die groben Leitlinien abzu-
stecken. Dazu waren auch Experten der
UNDRO eingeladen und Fachleute der inter-
nationalen Arbeitsgruppe, die vom General-
sekretdr der Vereinten Nationen mit der
Erstellung eines Konkretisierungsberichts
beauftragt worden war. Von deutscher Seite
waren vertreten die Akademie fiir Wissen-
schaften zu Berlin, die Bundesanstalt fiir
Gewasserkunde, der Bundesverband deut-
scher Geologen, das Institut fiir Geophysik
der Ruhr-Universitat Bochum, das Institut fiir
geophysikalische Wissenschaften Berlin, das
Institut fiir mathematische Geophysik der
freien Universitat Berlin, das Niedersachsi-
sche Landesamt fiir Bodenforschung, die
Deutsche Gesellschaft fiir Erdbeben-Inge-
nieurwesen und Baudynamik Hannover, die
Miinchener Rickversicherungsgesellschaft,
Miinchen, der Verband unabhéngig beraten-
der Ingenieur-Firmen, Bonn, die Deutsche
Gesellschaft fir die Vereinten Nationen, Ber-
lin, der Deutsche Caritas-Verband, das Deut-
sche Rote Kreuz, das Diakonische Werk der
EKD sowie das Nord-Siid-Forum, Bonn. Fer-
ner waren anwesend der Vorsitzende des
Unterausschusses flr Menschenrechte und
humanitére Hilfe des Auswértigen Ausschus-
ses des Deutschen Bundestages, MdB Rudolf
Bindig, das Bundesministerium des Innern,
das Bundesministerium fiir Verkehr, das
Bundesministerium fiir wirtschaftliche Zu-
sammenarbeit und das federfihrende Aus-
wartige Amt.

Das Ergebnis der Tagung in Berlin [aBt sich
kurz dahin zusammenfassen, daB in der
Bundesrepublik Deutschland in den Berei-
chen Wissenschaft, Wirtschaft und Verwal-
tung erhebliche Ressourcen vorhanden und
erschlieBbar sein dirften, die fiir das Deka-
de-Ziel nutzbar gemacht werden konnten.
Diese Ressourcen und Potentiale, die fur
einen Know-how-Transfer in Betracht kom-
men, gilt es nun zunéchst einmal im nationa-
len Bereich, und zwar in Wirtschaft, Wissen-
schaft und Verwaltung, konkret zu erfassen.
Dabei ist zu vermuten, daB die Bundesrepu-
blik auch in bezug auf die Minderung solcher
Naturkatastrophen helfen konnte, von denen
sie selbst nicht betroffen ist. Das gilt z. B. fur
Erdbeben und Vulkanausbriiche. Die Erdbe-
benproblematik entwickelte sich sogar zu
einem Gesprachsschwerpunkt der Berliner
Tagung. Die Vertreter der Bauwirtschaft wie-
sen darauf hin, daB deutsche Unternehmen
uber erhebliche Auslandserfahrungen ver-
fiigten, und zwar gerade auch auf dem Gebiet
der relativ erdbebensicheren” Bauweise.
Die deutschen Bauunternehmer seien ver-
traut mit den ausldndischen Normen von
erdbebenbedrohten Staaten. Die darin ent-
haltenen Auflagen beruhten auf einer Abwa-
gung zwischen Sicherheitsaspekt und Ko-
sten. Man koénne hier von deutscher Seite
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erhebliche Optimierungsanregungen ein-
bringen.

Ein weiterer Schwerpunkt bezog sich auf
die Wamung der Bevolkerung. Uneinge-
schrankt verbesserungsfahig und -notwen-
dig ist die Installation von MeBstationen in
den Entwicklungslandern, die in der Lage
sind, die Bevolkerung (ber bevorstehende
Beben rechtzeitig zu warnen. Dies ist aller-
dings nur dann wirksam, wenn die notwendi-
ge Infrastruktur in personeller und materieller
Hinsicht mitgeliefert wird. Hierzu sind dauer-
hafte und solide Partnerschaften zwischen
Entwicklungslandern und Industrielandern
unbedingt erforderlich. Das Bundesministe-
rium fir wirtschaftliche Zusammenarbeit
wies in diesem Zusammenhang darauf hin,
daB auslandische Entwicklungshilfe auf dem
Gebiete der Friiherkennung, der Vorhersage,
der Vorbeugung und der Abwehr von Kata-
strophen in Entwicklungslandern nur dann
greifen kann, wenn in den betroffenen Gebie-
ten bestimmte Minimalstandards erfiillt sind.
Ohne diese konne keine wirksame Katastro-
phenhilfestruktur aufgebaut werden. Im Ver-
laufe der Erdrterungen wurde immer deut-
licher, daB bei der Umsetzung des Dekade-
Ziels in konkreten MaBnahmen die soziale
Struktur in dem jeweiligen Entwicklungsland
eine entscheidende Rolle spielt. Sie ist der
Ldiskriminierende Faktor“, da in ihr oft keine
Schutzmittel fiir die Bevolkerung vorgehalten
werden,

Zum dritten wurde iber MaBnahmen zur
Schaffung Stabilisierung der Katastrophen-
schutzorganisation in den Entwicklungslan-
dern diskutiert, und zwar Gber technische,
handwerkliche, wissenschaftliche, organisa-
torische, infrastrukturelle und finanzielle
Aspekte. Unter den Teilnehmern der Tagung
bestand Ubereinstimmung, daB die katastro-
phenschutzbezogenen MaBnahmen geord-
net werden sollten durch
— Erfassung,

- Kategorisierung,
~ Prioritdtenfestiegung und
- Schwerpunktsetzung.

Konkretisierung notwendig

Die bisher auf deutscher Seite angestell-
ten Uberlegungen bediirfen jedoch noch wei-
terer Konkretisierung in bezug auf MaBnah-
men, Verfahren, Finanzierung und Mitwir-
kung im nationalen Bereich, ferner hinsicht-
lich der Ermittlung der spezifischen Bedurf-
nisse der in Betracht kommenden Entwick-
lungslander. An die VN sollte die Forderung
gerichtet werden, konkretere Vorschldge zu
erarbeiten beziglich einer sinnvollen Koordi-
nierung und Uberwachung der Dekadenakti-
vitaten der Geber- und Empféngerlander, um
Doppel- bzw. Parallelarbeit zu vermeiden.
AuBerdem missen die laufend gewonnenen
Ergebnisse so koordiniert werden, daB sie
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alsbald jedem interessierten Land zur Verfi-
gung stehen.

Im September 1989 wurde, der UN-Reso-
lution 42/169 entsprechend, ein deutsches
Nationales Kommitee gebildet, in das Per-
sonlichkeiten aus Politik, Wirtschaft, Wissen-
schaft und Verwaltung berufen worden sind,
die aufgrund ihrer Beziehungen und Erfah-
rungen dazu beitragen sollen, den deutschen
Beitrag ideell und inhaltlich zu unterstiitzen
sowie finanzielle Forderungsmaglichkeiten
zu erschlieBen. Der Forschungsbereich ist
durch einen wissenschaftlichen Beirat ver-
treten. Die Geschaftsstelle hat das federfiih-
rende Auswartige Amt dem Deutschen Roten
Kreuz tibertragen.

Die Erarbeitung des deutschen Beitrages
fiir die Dekade vollzieht sich in ihrer inhaltli-
chen Ausgestaltung auf zwei Ebenen. Zum
einen wird die Konkretisierung auf der Mini-
sterialebene durch regelmaBige Bespre-
chungen, zu denen das Auswartige Amt
einladt, von Vertretern der beteiligten Res-
sorts betrieben. Zum zweiten hat das Deut-
sche Rote Kreuz (iber seine Geschéftsstellen-
funktion hinaus auch eine Arbeitsgruppe ins
Leben gerufen, in der auch andere Hilfsorga-
nisationen vertreten sind, um Anregungen zu
sammeln, zu bewerten und zu Projektvor-
schldgen zu verdichten. Fir die Zukunft wird
es daher zunehmend wichtiger, die verschie-
denen Initiativen, die in den unterschiedli-
chen Arbeitsgremien entstehen und verfolgt
werden, auch national so zu koordinieren,
daB sie in einen deutschen Gesamtbeitrag
sinnvoll und nutzbringend eingearbeitet wer-
den kdnnen.

Aufgrund seiner Erfahrungen auf dem Ge-
biete des Zivil- und Katastrophenschutzes
hat der Bundesminister des Innern zunachst
einmal eine Diskussionsunterlage erarbeitet,
die dem Zweck dient, den deutschen Beitrag
mit einer Grobstruktur zu versehen, um die
gesonderte Diskussion jeweils zusammen-
gehoriger Aktivitatenkomplexe zu ermdgli-
chen. Vier katastrophenschutzrelevante Be-
reiche sind in dem Diskussionsvorschlag des
BMI naher umrissen worden:

1. Katastrophenvorbeugung
a) auf nationaler Ebene

Formulierung von Zielvorgaben in Zu-

sammenarbeit mit den fur den Kata-

strophenschutz zustandigen Landern
fiir bestimmte Aufgaben, zum Beispiel

— vorbeugende GefahrenabwehrmaB-
nahmen im Bereich des Umwelt-
schutzes,

— Besiedlung und Bewirtschaftung
von Grund und Boden,

- Katastrophenvorbeugesysteme als
Bestandteil langfristiger Entwick-
lungsplanung,

— bedrohungsspezifische
schungspolitik,

— Vorhalten von Verzeichnissen von
Experten und wissenschaftlichen

For-

Einrichtungen, die sich mit Kata-
strophenvorbeugung beschéftigen;
Nutzbarmachung des Forschungs-
potentials;
b) auf internationaler Ebene

— Zusammenarbeit mit den Nachbar-
staaten;
Einbindung der jahrlich stattfinden-
den Tagungen mit den Vertrags-
partnern bilateraler Hilfeleistungs-
abkommen als Forum des Informa-
tions- und Meinungsaustausches
tiber Vorhaben im Rahmen der
UNO-Dekade und deren Umsetzung
(u. U. als Gemeinschaftsprojekte);

— Kommission der Europdischen Ge-
meinschaften;
Intensivierung der Zusammenarbeit
mit den EG-Mitgliedstaaten und der
EG-Kommission im Bereich des Ka-
tastrophenschutzes auf der Grund-
lage der EntschlieBungen des Rates
und der im Rat vereinigten Vertreter
der Regierungen der Mitgliedstaa-
ten vom 25. Juni 1987 und vom 4.
November 1988. Die auf der Grund-
lage dieser EntschlieBungen initiier-
ten Projekte (zum Beispiel Einsatz
von Satelliten zur Erdbebenvorher-
sage) konnten auch im Rahmen der
UNO-Dekade eingebracht werden;

— Europarat;
Beitritt der Bundesrepublik
Deutschland zum offenen Teilab-
kommen vom 20. Madrz 1987 mit
dem Ziel der Verbesserung der in-
ternationalen Zusammenarbeit im
Bereich des Katastrophenschutzes.

2. Friihwarnung

Informationsaustausch dber Warnsyste-
me und Unterstiitzung der Entwicklungs-
lander beim Aufbau von spezifischen
Warneinrichtungen; Einbringung der vom
Zivilschutzministerrat der EG am 4. No-
vember 1988 beschlossenen MaBnahmen
uber den Einsatz moderner Informations-
und Telekommunikationssysteme zur
Vorhersage von drohenden Umweltveran-
derungen.

3. Kooperation beim Aufbau von Gefah-
renabwehrstrukturen

— Entsendung von Experten in katastro-
phenbedrohte Gebiete,

— Eruierung von vergleichbaren Erfah-
rungen in hochtechnologischen Lén-
dern (USA, Japan, Australien) hinsicht-
lich der Entwicklungs- und Katastro-
phenhilfe,

— Intensivierung der Zusammenarbeit
mit der UNDRO,

— Mitwirkung beim Aufbau von struktu-
rellen, personellen und materiellen
Mindeststandards in den katastro-
phenbedrohten Landern.



4. Verbesserung der personellen Qualitat
bei der Katastrophenbekd@mpfung

— Erarbeitung von Ausbildungsprogram-
men fiir Helfer, Fachleute und Manager
des Katastrophenschutzes in Entwick-
lungslandern entsprechend dem Be-
richt des Generalsekretars der VN,

— Verbesserung der Fahigkeit zur Analy-
se der spezifischen Bedrohungslagen
sowie der materiellen und personelien
Maglichkeiten der Katastrophenvor-
beugung des jeweiligen Partnerstaates
in der Dritten Welt,

— Ausbildung von Katastrophenschutz-
fachleuten an der Katastrophenschutz-
schule des Bundes und der La&nder
sowie an den Feuerwehrschulen der
Lander unter Vorschaltung von Sprach-
kursen, da die Lehrgange nur in deut-

scher Sprache gehalten werden
konnen,
— Durchfihrung  von  gemeinsamen
Ubungen.

Kompetente Ansprechpartner

Da es Naturkatastrophen vielféltigster Art
gibt und da selbst ein und dieselbe Art von
Naturkatastrophe je nach den gegebenen
ortlichen Bedingungen ganz unterschiedliche
Auswirkungen haben kann, ist es vor allem
wichtig, daB in naturkatastrophenbedrohten
Entwicklungslandern Ansprechpartner ge-
funden werden, mit denen regicnial konkrete
und spezifische Bedirfnisanalysen erarbeitet
werden konnen. Ob ein sinnvoller und niitzli-
cher Transfer von Ressourcen und von
Know-how stattfinden kann, héngt namlich
zu allererst auch von der Bereitschaft der
Empfangerlander ab, grundsétzlich Hilfe an-
zunehmen, beziehungsweise Hilfe in einer
bestimmten Form, einem bestimmten Um-
fang oder unter bestimmten Bedingungen zu
akzeptieren. Ohne kooperationsbereite Be-
darfstrager, regionalspezifische Bedirfnis-
analysen und ohne Konsens dber Art und
Umfang der Hilfeleistungen kann die Deka-
deinitiative der VN nicht umgesetzt werden.
Die in der Entwicklungshilfepolitik der ver-
gangenen Jahre héufig geiibte Praxis, mit
den Augen der Geberldnder die Bediirfnisse
der Entwicklungslander zu betrachten und
danach dber die Art, den Umfang und die
Bedingungen der Hilfeleistung zu entschei-
den, fihrt letztlich nicht zum Erfolg. Am
Anfang der Uberlegungen muB also die Er-
mittlung von Kooperationsbereiten Bedarfs-
tragern unter den katastrophenbedrohten
Entwicklungslander stehen und von kompe-
tenten Ansprechpartnern in denselben, mit
denen aufgrund von Bediirfnisanalysen, In-
halt und Verfahren der spezifischen Problem-
ldsungen im Grundsatzlichen erdrtert werden
kdnnen.

Darauf aufbauend sind dann in einem
nachsten Schritt, konkrete und spezifische
Verfahren und Problemlosungsvorschldge
von den Geberldandern unter Beteiligung der
Empfangerlander zu erarbeiten. Wenn dar-
uber dann Konsens zwischen den Partner-
staaten herbeigefiihrt worden ist, miissen die
Geberlander priifen, ob und wie die Problem-
bewdltigung mit den national vorhandenen
personellen und materiellen Ressourcen er-
reicht werden kann bzw. ob sich gegebenen-
falls mehrere Geberlander zur Erreichung des
angestrebten Zwecks zusammenschlieBen.

Wenn auf diese Weise eine Sachlfisung
oder Losungsalternativen fiir ein bestimmtes
Problem, das sich bei der Minderung von
Naturkatastrophen stellt, gefunden worden
sind, dann ist zu prifen, wie ein solches
Projekt finanzierbar ist und welche Finanzie-
rungsmaglichkeiten sich anbieten, ggf. unter
Inkaufnahme von Abstrichen bei der Sachlo-
sung. Die Finanzierung einer allseits konsen-
tierten Losung diirfte in der Regel jedoch kein
uniberwindliches Problem darstellen.

Wenn auch — wie dargelegt — die Vielfalt
der Naturkatastrophen und die Unterschied-
lichkeit der ortlichen Gegebenheiten immer
wieder zu spezifischen Uberlegungen fiir ein
bestimmtes katastrophenbedrohtes Gebiet
zwingen, werden sich bei dieser Vorgehens-
weise doch im Laufe der Zeit bestimmte
Verfahrenstypen entwickeln, die dann die
Durchfiihrung vereinfachen werden.

Vorsichtiges Taktieren

Wichtig ist auch, daB man gerade in der
Anfangsphase durch vorsichtiges Taktieren
und Kooperieren in den Empfangerlandern
Vertrauen schafft, denn nur auf einer soliden
Vertrauensbasis lassen sich die Dekadenzie-
le erreichen. Dies gilt umso mehr dann, wenn
das Empfangerland und das Geberland auf
eine langere koloniale Vergangenheit — pas-
siv und aktiv — zurlickblicken kénnen. Dieser
Aspekt spielt heute bei der Nord-Siid-Proble-
matik eine erhebliche Rolle und ist daher
zugleich auch bei dem Dekade-Vorhaben der
VN zu beriicksichtigen, denn auch dieses ist
- wie ausgefiihrt — in die Bewaltigung des
Nord-Siid-Konflikts eingebettet und erfordert
damit ein hohes MaB an politischer, fachli-
cher und medialer Sensibilitét.*

Die Erorterungen mit den Nachbarlandern
der Bundesrepublik Deutschiand, die bisher
gefiihrt worden sind, hatten ergeben, daB es
nicht ganz einfach sein wird, die Gberall
angesteliten konzeptionellen Uberlegungen
Zu einem institutionalisierten transparenten
Verfahren des Transfers von Know-how so-
wie personellen und materiellen Leistungen
fortzuentwickeln. Die Bereitschaft dazu ist
zwar (berall erkennbar. Die deutsche Seite
hat bei den internationalen Kontakten jedoch

immer wieder darauf hingewiesen, daB es
sich bei dem Dekade-Vorhaben der VN nicht
darum handeln kann und darf, die in den
Entwicklungsldndern  seit  Jahrzehnten
durchgefiihrten Projekte der Entwicklungs-
hilfe lediglich quantitativ zu vermehren. Viel-
mehr geht es darum, unter Zugrundelegung
des Gedankens der ,Hilfe zur Selbsthilfe" in
einer gesamtheitlichen Betrachtungsweise
die Vorhaben und die Zusammenarbeit bei
der Konzipierung und der Umsetzung so zu
gestalten, daB die Projekte unter Beriicksich-
tigung der Moglichkeiten des jeweiligen Ent-
wicklungslandes dauerhafte Wirkungen ent-
falten und von sich aus dann weitere Impulse
erzeugen konnen. Dies muB auch den Ent-
wicklungslandern deutlich gemacht werden.
Diese neigen gelegentlich dazu, aus einem
tiberpointierten Nationsstolz heraus Hilfe ab-
zulehnen, oder sie haben eigene Vorstellun-
gen von der Art der HilfemaBnahmen, die
nicht selten nach den Erfahrungen der Ge-
berlander von vornherein zum Scheitern ver-
urteilt sind. Auf der anderen Seite gibt es aber
auch Geberlander, die aus Mangel an Wissen
tiber die spezifischen Verhdltnisse eines Ent-
wicklungslandes dessen Bedirfnisse nicht
den lokalen Gegebenheiten entsprechend
berticksichtigen, so daB dadurch dort Barrie-
ren errichtet werden.

Entscheidend fiir das Gelingen des hoch-
gesteckten Dekade-Ziels ist, daB vor allem
aufgrund von bilateralen Partnerschaften
zwischen Geber- und Empfangerlandern so-
lide Vertrauensgrundlagen geschaffen wer-
den, die sowohl dauerhaft sind als auch
geniigend Tragfahigkeit besitzen, um sich
selbst tragende und fortentwickelte Vorha-
ben in den Entwicklungsldndern verwirkli-
chen zu konnen. Dabei miissen — wie gesagt
— beide Seiten in dem BewuBtsein handeln,
daB sich diese Art der Zusammenarbeit letzt-
lich fiir beide Partner — Geber- und Empfén-
gerlander — auszahlt, weil sie fiir Erhaltung
unserer Umwelt und damit fir den Fortbe-
stand des Lebens auf diesem Planeten un-
verzichtbar ist und weil dies der einzige Weg
ist, dem sich anbahnenden Nord-Stid-Kon-
flikt mit friedlichen Mitteln, wozu auch der
Transfer von Bevilkerungsschutzleistungen
gehdrt, die Grundlage zu entziehen.

3 Andrews, Bevdlkerungsschutzpolitik, s. 0., aa0
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Bundesverkehrsminister verscharfte Vorschriften fiir den Transport gefdhrlicher Giiter

Fir die Gefahr
sensibilisieren

Schulung fiir Gefahrgutfahrer wurde erweitert —
Bestellung von Gefahrgutbeauftragten ab Oktober 1991

Gefahrliche Giiter werden heute in unserer
technisch orientierten Gesellschaft vielféltig
genutzt. Der weltweite Handel mit ihnen hat
einen enormen Umfang erreicht und wachst
standig. In der Bundesrepublik Deutschland
werden nach Mitteilung des Statistischen
Bundesamtes jahrlich rund 384 Millionen
Tonnen Gefahrgter befdrdert. Den groBten
Anteil hat hier der Giternahverkehr mit etwa
200 Millionen Tonnen (52,1 Prozent) Ge-
fahrgut.

Die Sicherheit hat beim Transport gefahrli-
cher Giiter Vorrang. Vordringliches Ziel ist es,
Unfélle zu verhindern. Um dies zu erreichen,
wurden durch das Bundesverkehrsministe-
rium umfangreiche Gefahrgutvorschriften er-
lassen, die im wesentlichen die Verpackung,
Kennzeichnung und Verladung der Gefahrgii-
ter, den Bau, die Ausriistung und die Uber-
priifung der Fahrzeuge sowie die Ausbildung
der Fahrzeugfiihrer regeln. Solche Vorschrif-
ten bestehen fiir die Beforderung innerhalb
der Bundesrepublik Deutschland und fir
grenziberschreitende Transporte. Die Si-
cherheitsbestimmungen gibt es fur die ein-
zelnen Verkehrstrager: Eisenbahn, StrafBe,
Binnenschiffahrt, Seeschiffahrt und Luftfahrt.

Verscharfte
Gefahrgutvorschriften

Durch die Gefahrgutbeauftragten-Verord-
nung (GbV) und die Zweite Verordnung zur
Anderung der Gefahrgutverordnung StraBe
(GGVS) vom 12. Dezember 1989 hat der
Bundesverkehrsminister die  Vorschriften
uber den Transport gefahrlicher Glter weiter
verscharft. Die neuen Verordnungen sollen
zu mehr Sicherheit im Gefahrguttransport
beitragen.

Die GbV regelt die Bestellung von Gefahr-
gutbeauftragten und die Schulung der beauf-
tragten Personen in Unternehmen und Be-
trieben. So missen vom 1, Oktober 1991 an
Unternehmer oder Inhaber von Betrieben, die
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- in einem Kalenderjahr mindestens 50
Tonnen netto gefahrliche Giiter im Sinne
der Gefahrgutvorschriften fiir Schiene,
StraBe, WasserstraBe oder Luftfracht oder

- - unabhangig von der Menge — bestimm-
te radioaktive Stoffe oder nicht nur gele-
gentlich besonders gefahrliche Listengii-
ter versenden, befordern, oder zur Befor-
derung verpacken oder ubergeben, einen
oder mehrere  Gefahrgutbeauftragte
schriftlich bestellen. Erfolgt keine na-
mentliche Nennung eines speziell Verant-
wortlichen, gilt automatisch der Firmenin-
haber als letztlich in RegreB zuneh-
mender.

Der Gefahrgutbeauftragte hat die Einhal-
tung der Gefahrgutvorschriften durch die
verantwortlichen Personen zu iiberwachen.
Die Kenntnisse uber die fur seinen Bereich
maBgebenden Vorschriften tber gefahrliche
Guter miissen durch eine besondere Schu-
lung erworben sein. Nach jeweils drei Jahren
muB der Gefahrgutbeauftragte an einer Fort-
bildungsschulung teilnehmen.

Das Schulungsgebdude des Verkehrssicherheitszentrums in Bornheim. Genutzt wird eine stiligelegte

Raststitte an der Autobahn Kdin—Bonn.

Sicherheitsrisiko begrenzen

Mit der Zweiten Verordnung zur Anderung
der Gefahrgutverordnung StraBe soll u. a. das
Sicherheitsrisiko bei Gefahrguttransporten
auf der StraBe begrenzt werden. So sind
kiinftig besonders gefahrliche Guter, aber
auch bestimmte entzundbare flussige Stoffe,
wie z. B. Kraftstoffe, vorzugsweise, soweit
maglich und zumutbar, auf der Schiene oder
der WasserstraBe zu befdrdern. Ist ein Stra-
Bentransport unumgénglich, muB die Fahrt
moglichst tber Autobahnen fithren. Sonst
bedarf der Beforderer einer ausdriicklichen
behdrdlichen  Bestimmung {ber den
Fahrweg.

Verpflichtung zur Schulung

Schon seit 1980 besteht die Pflicht fiir
Tankwagenfahrer, die gefahrliche Gliter be-
fordern, sich einer Gefahrgutfahrerschulung




Ein Fahrer demonstriert das Ausweichen vor einem Hindernis auf der Gleitfliche. Gezeigt werden soll, daB

blockierende Bremsen keine Lenkkrifte iibertragen.

zu unterziehen. Voraussetzung ist, daB ihr

Tankfahrzeug oder ihre Beforderungseinheit

von Tanks oder Tankcontainern mehr als

3000 Liter faBt. Die Verpflichtung zur Schu-

lung beinhaltet die Teilnahme an einem

Grundlehrgang sowie an Fortbildungslehr-

gangen, die bislang jeweils nach fiinf Jahren,

nun aber bereits nach jeweils drei Jahren
besucht werden miissen.

Die Schulung erfolgt in einem von der
Industrie- und Handelskammer anerkannten
Lehrgang iiber
— die fiir die Beforderung geféhrlicher Giter

mafgebenden allgemeinen Vorschriften,

— die wesentlichsten Arten der Gefahren,

— die fir die verschiedenen Arten der Gefah-
ren geeigneten Verhiitungs- und Sicher-
heitsmaBnahmen,

— das Verhalten nach einem Unfall (Erste
Hilfe, Sicherheit des Verkehrs, Grund-
kenntnisse (iber den Einsatz von Schutz-
ausriistungen und anderen MaBnahmen),

— die Bezettelung und Gefahrenkennzeich-
nung,

— die besonderen Pflichten des Fahrzeug-
filhrers bei Gefahrguttransporten,

— den Zweck und die Funktionsweise der
technischen Ausriistung der Fahrzeuge,

— das Fahrverhalten von Fahrzeugen mit
Tanks einschlieBlich Bewegungen der La-
dung.

Ziel ist es, die Gefahrgutfahrer mit den
besonderen Anforderungen bei Gefahrgut-
transporten vertraut zu machen und ihnen
die hierfir erforderlichen theoretischen
Kenntnisse zu vermitteln. Die Lehrgdnge be-
stehen aus dem Grundkurs und aus Aufbau-
kursen, die es dem Fahrer nach Art eines
Baukastensystems ermdglichen, die den ver-

schiedenen Gefahrgutklassen entsprechen-
den Qualifikationen zu erwerben.

Stufenweise Erweiterung

Die Industrie- und Handelskammern in der
Bundesrepublik Deutschland haben bis heute
mehr als 150 000 Tankwagenfahrern Be-
scheinigungen iiber die erfolgreiche Teilnah-
me an Grund- und Fortbildungslehrgangen
erteilt.

Durch die Verkiirzung der Fortbildungsin-
tervalle von fiinf auf drei Jahre und durch die

Neuregelung vom 12. Dezember 1989, wo-
nach die Schulungsverpflichtung iiber die
Tankwagenfahrer hinaus auch auf die Fahrer
von Stiick- und Schiittgiitern ausgedehnt
wird, erweitert sich die Gefahrgutfahrerschu-
lung erheblich. Die Ausbildung lauft stufen-
weise an, und zwar auf der Basis des zuldssi-
gen Gesamtgewichts der Fahrzeuge. Die
Fihrer von Fahrzeugen mit einem zuldssigen
Gesamtgewicht von 38 Tonnen und mehr
werden ab 1. Juli 1991, mit mehr als 7,5
Tonnen ab 1. Janaur 1993 und mit mehr als
3,5 Tonnen ab 1. Januar 1995 in die Gefahr-
gutfahrerschulung einbezogen.

Besonderes
Sicherheitsseminar

Unabhéngig von der gesetzlich vorge-
schriebenen Gefahrgutfahrerschulung, die u.
a. auch die TUV-Akademie Rheinland an allen
ihrer elf Stitzpunkte durchfiihrt, bietet das
Verkehrssicherheitszentrum der Akademie in
Bornheim bei Bonn Tankwagenfahrern ein
besonderes Sicherheitsseminar an. ,Bei den
obligatorischen flinftagigen Grund- und drei-
tagigen Fortbildungslehrgéngen zeigte sich,
daB der rein theoretische Unterricht nicht
ausreicht. Um die Akzeptanz bei den Lehr-
gangsteilnehmern zu erhdhen, muB eine
fahrpraktische Schulung hinzu kommen®,
sagt der Leiter des Zentrums, Dipl.-Ing. Wolf-
gang Klein. ,Die Fahrer miissen in der Praxis
.erleben’, was in der Theorie gelehrt wird.
Erst dann wird der Unterrichtsstoff verarbei-
tet und bleibt in Gefahrensituationen ab-
rufbar.”

Aus diesem Grund wurde neben den
schon seit Jahren vom Verkehrssicherheits-
zentrum durchgeflihrten praktischen Semi-

Die dem Kurveninnenradius zugewandten Rader des Aufliegers heben ab. Eine eindrucksvolle Demonstration

wihrend einer Geiahrguﬂahrerschulung
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naren, wie das Sicherheitsprogramm fiir

Lkw-Fahrer sowie das Sicherheitstraining fir

Pkw-Fahrer und Fahrer von Einsatz-/Ret-

tungsfahrzeugen und ein Gefahrentraining

fir Cheffahrer, ein weiteres Seminar hinzu-
gefiigt: das Sicherheitsprogramm fiir Tank-
wagenfahrer.

Folgende Inhalte werden in Gruppenge-
sprachen, Demonstrationen und praktischen
Ubungen erarbeitet:

- technische und physikalische Komponen-
ten der Fahrdynamik unter besonderer
Beriicksichtigung fliissiger Ladungen,

— Haftreibung und Haftreibungskoeffizient,

— Kréfte am Fahrzeug und ihre Ubertragung
auf die Fahrbahn, iberlagernde Reso-
nanzen,

— Zusammenhange zwischen Geschwindig-
keit, Gewicht, Kurvenradius und Flieh-
kraft,

— Lenkverhalten und Schréaglaufwinkel,

~ dynamische Achslastverlagerung und de-
ren Auswirkung auf die Verzoge-
rungswerte,

- Ladung: Maglichkeiten der abrupten
Fahrtrichtungsénderung,

— Bremsibungen: Brems- und Ausweich-
techniken bei einem plotzlich auftreten-
den Hindernis,

- Verkehrssicherheitslehre,

- Umweltkunde,

— Partnerkunde.

Die Teilnahme an dieser fahrpraktischen
Schulung ist freiwillig. Dem Gesetzgeber
geniigt zur Erlangung des GGVS-Scheins die
theoretische Ausbildung im Grundlehrgang
und in der Weiterbildung; ein praktischer Teil
ist nicht gefordert.

Grenzbereich aufzeigen

Jeder Lehrgangsteilnehmer bringt zu dem
eintagigen Seminar in Bornheim sein Fahr-
zeug (Solofahrzeug bzw. Zugmaschine) mit.
.Wir sehen nur einen Sinn in dem Programm,
wenn der Tankwagenfahrer auf seinem eige-
nen Fahrzeug geschult wird. Es nutzt nichts,
wenn die Teilnehmer erst stundenlang in ein
Fremdfahrzeug eingewiesen werden miis-
sen, das dann im Alltag nicht zur Verfligung
steht”, sagt Wolfgang Klein.

Zu Demonstrationszwecken hat das Ver-
kehrssicherheitszentrum ein Lkw-Fahrge-
stell zu einem Tankwagen umgerlstet, mit
einem transparenten Tankaufbau ohne
Schlingerbleche und hohergelegten Schwer-
punkt. Anschaulich kann mit dem Fahrzeug
demonstriert und selbst ,erfahren” werden,
wie sich flissige Ladung bei unterschiedli-
chen Fahrsituationen verhalt, und welch gro-
Be Kréfte dabei auf die Fahrdynamik einwir-
ken. Jeder Lehrgangsteilnehmer absolviert
im Laufe des Seminars mindestens eine
komplette Ubung mit dem Tankwagen.

14 [BEVOLKERUNGSSCHUTZ-MAGAZIN 6/90]

Die Schulung teilt sich auf in halb Theorie,
halb Fahrpraxis, und zwar alternierend. ,Es
sind gestandene Kraftfahrer, die hier zu uns
kommen. lhnen konnen wir keine langen
theoretischen Blocke anbieten, sie sind es
nicht mehr gewohnt, auf der Schulbank zu
sitzen. Man muB die Fahrer aktiv beteiligen.
Wenn nach einer halben Stunde Unterricht
die Praxis folgt, entsteht keine Langeweile,
alle sind engagiert dabei”, berichtet Wolf-
gang Klein. ,Wir konnen auf unserer Ubungs-
strecke den engen, sicherheitstechnischen
Grenzbereich unter fachkundiger Anleitung
aufzeigen. Wir wissen, daB die Seminarteil-
nehmer meist Routiniers mit langjahriger
Fahrpraxis sind. Wenn es uns aber dennoch
gelingt, den Fahrern im Laufe des Tages
etwas an Wissen hinzuzufiigen, haben wir
schon viel erreicht.”

Seit Beginn des Sicherheitsprogramms fur
Tankwagenfahrer Ende 1988 haben rund
800 Berufskraftfahrer die Schulung in Born-
heim durchlaufen. Neben den Standardter-
minen (meist samstags) fihrt das Verkehrs-
sicherheitszentrum zusatzlich interne Fir-
menkurse fiir Speditionen durch, die gut
angenommen werden.

Spezialprogramm
seit Mitte 1989

Auf reges Interesse bei den Giiterkraftver-
kehrsunternehmen ist eine seit Mitte 1989
angebotene WeiterbildungsmaBnahme ge-
stoBen. Der Deutsche Verkehrssicherheits-
rat, die Technischen Uberwachungsvereine
und der Deutsche Kraftfahrzeug-Uberwa-
chungsverein bieten als weitere Konsequenz
aus dem Herborn-Ungliick ein besonderes
Sicherheitsprogramm fiir die Fahrer von

- &

haumamﬂiche( Moderator fiir Verkehrssicherheit.

Tanksattelfahrzeugen an, in dessen Rahmen
erstmals Gefahrensituationen ,erfahren®
werden konnen, die zu den Hauptunfallursa-
chen in kritischen Situationen gehoren. Das
unmittelbare Erkennen und Erleben der si-
cherheitstechnischen Grenzen soll den Tank-
wagenfahrer zu einer Uberpriifung und gege-
benenfalls Anderung seines Fahrverhaltens
veranlassen. Das fur diese Schulung speziell
entwickelte, mit 20 000 Litern Wasser gefiill-
te Tankfahrzeug bietet vielfaltige Moglichkei-
ten, Gefahrensituationen zu simulieren. So
hat es z. B. seitliche Stiitzrader, die bei
extremer Kurvenfahrt aufschlagen. Ein aku-
stisches Signal zeigt dem Fahrer dann an,
daB die dem Kurveninnenradius zugewand-
ten Rader des Aufliegers in der Luft hdangen,
die Kippkante erreicht ist und er im Normal-
fall keine Chance gehabt hétte, einem Unfall
zu entgehen. Weitere Stichworte des Lehr-
programms sind: Fahrstreifenwechsel, Aus-
weichreaktionen mit unterschiedlichen La-
dezustanden, Bremsen im Gefélle, weiches
Bankett, plotzlicher Nebel etc.

Erfahrungen sammeln

Etwa sechs Lehrgange finden jahrlich auf
einem Geldnde in Grafschaft bei Mecken-
heim statt. Auch diese fahrpraktische Schu-
lung hat zum Ziel, die Tankwagenfahrer fiir
die vielfaltigen Gefahren zu sensibilisieren.
Das Programm gibt die Maglichkeit, risikolos
Erfahrungen zu sammeln. In der Praxis tref-
fen diese Situationen iiberraschend schnell
ein. Schon einmal mit solchen Problemen
konfrontiert worden zu sein, hilft dem Fahrer
wesentlich, die Situation bewuBt zu ent-
schérfen, ein moglicherweise verheerendes
Ungliick zu verhindern. - glse -

Dipl.-Ing. Wolfgang Kiein, Leiter des Verkehrssicherheitszentrum (links), im Gesprich mit Jiirgen Bente,
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Erstmals Ausbildung
zum Rettungsassistenten

780 Stunden Schulausbildung
nach dem Rettungsassistentengesetz

In der Lehranstalt fiir Rettungsdienst des
DRK-Landesverbandes Rheinland-Pfalz
wird ab Anfang April dieses Jahres erst-
mals ein Rettungsassistentenlehrgang
nach dem Rettungsassistentengeseiz
(RettAssG) vom 1. 9. 1989 angeboten.
Lehrinhalte der nach mehrjahrigem
Kampf nun gesetzlich geregelten Ausbil-
dung fiir Rettungsassistenten sind: allge-
meine medizinische Grundlagen, allge-
meine Notfallmedizin, spezielle Notfall-
medizin, Organisation und Einsatztaktik,
Berufs-, Gesetzes- und Staatsbiirgerkun-
de sowie Einfiihrung in die theoretische
und praktische Ausbildung im Kranken-
haus.

Das Erscheinungsbild und die Aufgaben
des notfallmedizinischen Rettungsdienstes in
der Bundesrepublik Deutschland haben sich
in den letzten Jahren stark verdndert. Der
Rettungsdienst ist mehr denn je zum ,verlan-
gerten Arm*“ der Klinik geworden. Praklini-
sche (auBer/vorklinische) Notfallvorsorge
durch den Rettungsdienst bedeutet, daB ne-
ben der klassischen Ersten Hilfe am Notfallort
bereits die intensivmedizinische Akutversor-
gung mit geratemedizinischer und medika-
mentoser Therapie durch das Rettungs-
dienstpersonal, das heiBt die Notarzte und
Rettungsassistenten, einsetzt.

Die sprunghafte Entwicklung der Notfall-
medizin hat die Rettungsmittel des Rettungs-
dienstes zu mobilen Intensivstationen ge-
macht. Der Einsatz auf Rettungswagen, Not-
arztwagen oder Rettungshubschraubern ver-
langt vom Personal ein hohes Maf an Verant-
wortungsbewuBtsein, fachliches Kdnnen,
Leistungsbereitschaft und  engagierte
Teamarbeit.

Der Rettungsassistent und die Rettungs-
assistentin leisten bei medizinischen Notfal-
len aller Art qualifizierte Hilfe. Sie wenden
neben der bekannten Ersten Hilfe erweiterte
notfallmedizinische SofortmaBnahmen zur
Lebensrettung und zur Wiederherstellung
und Stabilisierung der lebenswichtigen
Funktionen an. Rettungsassistenten arbeiten
sowohl eigenverantwortlich und selbstandig,
wenn kein Arzt zur Stelle ist, als auch auf
Anweisung und als Helfer des Notarztes.

Im Rahmen ihrer Kompetenzen sowie auf
arztliche Weisung fiihren Rettungsassisten-
ten diagnostische und therapeutische MaB-
nahmen vor und wahrend des Transportes in
Kliniken, Krankenhduser, Arztpraxen und
Pflegeheime durch. Neben dem Einsatz im
mobilen Rettungsdienst sind Rettungsassi-
stenten als Disponenten in den Rettungsleit-
stellen tatig. In den Katastrophen- und Zivil-
schutz sind Rettungsassistenten bei den
Hilfsorganisationen integriert.

Aligemeine
Tatigkeitsmerkmale

Die Tatigkeiten des Rettungsassistenten
lassen sich zunachst in drei groBe Bereiche
aufteilen:

— die Tatigkeiten im Dienst auf der Ret-
tungswache vor Einsatzbeginn,
— die Tatigkeiten im Dienst wahrend des

Einsatzes,

— die Tatigkeiten nach Einsatzende.

Die folgende Ubersicht soll einen schema-
tischen Uberblick tiber die Tatigkeitsfelder in
den drei Bereichen geben. Ausgenommen
hiervon sind die spezialisierten Aufgaben und

>

Mobile Intensivstation — intensivmedizinische Akutversorgung am Unfallort.

Tatigkeiten im Leitstellendienst sowie in be-

stimmten Fach- und Fiihrungsdiensten im

Rettungsdienst.

1. Tatigkeiten im Dienst auf der Rettungswa-
che vor Einsatzbeginn:

— Uberpriifen und Herstellen der vollen Ein-
satzfahigkeit der Rettungsmittel (Kran-

kentransportwagen, Rettungswagen,
Notarztwagen, Notarzteinsatzfahrzeuge
etc.);

— Uberpriifung und Instandhaltung medizi-
nischer Gerate und Instrumente-nach den
geltenden Vorschriften;

~ Uberpriifung und Korrektur der Besténde
an Medikamenten;

~ Einweisung des mitfahrenden Rettungs-
dienstpersonals auf das Rettungsmittel
(zum Beispiel Zivildienstleistende, ehren-
amtliche Helfer, Rettungsassistenten-
schiiler, Praktikanten);

— Besuch von innerbetrieblichen Fortbil-
dungsveranstaltungen (auf freiwilliger Ba-
sis sowie auf dienstliche Anweisung).

2. Tatigkeiten im Dienst wahrend des Ein-
satzes:

— sichere und schnelle Fahrt zur Einsatz-
stelle unter der Nutzung von Sonderrech-
ten im StraBenverkehr;
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— schnelle Lagesondierung am Notfallort
und gegebenenfalls korrekter Lagebericht
an die Rettungsleitstelle zwecks Nacha-
larmierung weiterer Einsatzkréfte;

~ Ubernahme der Einsatzleiterfunktion bei
groBeren Schadensereignissen (GroBun-
fall) bis zum Eintreffen der reguldren
Einsatzleitung;

— selbstandige notfallmedizinische bezie-
hungsweise sanitatsdienstliche MaBnah-
men des Rettungsassistenten ohne Arzt:
Lagerung, Freimachen und Freihalten der
Atemwege, Beatmung und Herzdruck-
massage;

— assistierende Tatigkeiten des Rettungsas-
sistenten in Zusammenarbeit mit Arzten:
Lagerung, Freimachen und Freihalten der
Atemwege (endotracheale Intubation),
Beatmung, Blutstillung, Schockbehand-
lung (Infusionstherapie), Wiederbelebung
(mit Einsatz der Defibrillation), medika-
mentose Therapie (Aufziehen von Injektio-
nen und gegebenenfalls Injektion auf An-
weisung des Arztes), chirurgische Notgrif-
fe (Vorbereitung des Instrumentariums
und Assistenz bei der Durchfiihrung);

— nach Herstellung der Transportfahigkeit
schonender und ziigiger Transport unter
sachgerechter Voranmeldung in die auf-
nehmende Klinik;

— fachgerechte Ubergabe in der Klinik.

3. Tatigkeiten nach Einsatzende:

—~ Wiederherstellung der vollen Einsatz-
fahigkeit von Rettungsmittel und Per-
sonal;

— Sduberung und Desinfektion des Ret-
tungsmittels unter Einhaltung der Hygie-
nevorschriften fiir Personal und Material;

— Abfassen von Notfallprotokollen (teils
wahrend des Transportes), Einsatzberich-
ten, Transportscheinen usw.;

~ Einsatznachbesprechung mit Arzten, Kol-
legen, Einsatzleitung, Feuerwehr, Polizei
(sofern notwendig und maglich).

Im Rahmen seines Einsatzes im Rettungs-
dienst werden vom Rettungsassistenten
auch GrundmaBnahmen der technischen
Rettung (Bergen) gefordert. Rettungsassi-
stenten miissen mit einfachen technischen
Rettungsgeraten und Hilfsmitteln umgehen
konnen. Ebenso sind Kenntnisse {iber den
Grad einer eventuellen Selbstgefahrdung bei
Einsdtzen und das sich daraus ergebende
taktische Verhalten notwendig. Die Arbeit im
Rettungsdienst heiBt fiir den Rettungsassi-
stenten fast immer Teamarbeit. Der Ret-
tungsassistent arbeitet daher eng mit Arzten,
Pflegepersonal sowie seinen Kollegen im
Rettungsdienst  (Rettungssanitatern, Ret-
tungshelfern) zusammen. Enge Arbeitskon-
takte bestehen auch zur Feuerwehr, zur
Polizei und zu den Hilfsorganisationen.

Im Dienst wird der Rettungsassistent mit
Notféllen aller Art und aller Schweregrade
konfrontiert. Der Umgang mit Patienten und
Angehdrigen in Notfallsituationen erfordert
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—

Rettungsassistenten leisten qualifizierte Hilfe im Rahmen ihres Einsatzes im Rettungsdienst.

neben der fachlichen Qualifikation auch ein
hohes MaB an psychologischem Geschick
und Einfiihlungsvermogen. Der Rettungs-
dienst stellt hdufig fur den Patienten das
Bindeglied zur Klinik dar. Der Rettungsassi-
stent wird daher oftmals mit personlichen
Problemen und Angsten der Patienten ver-
traut. Die Qualifikation einer fachgerechten
notfallmedizinischen und psychologischen
Betreuung von (Notfall-)Patienten erfordert
vom Rettungsassistenten neben der hohen
Verantwortungsbereitschaft entsprechende
charakterliche Eignung. Dies ist auch bezlig-
lich der eigenen ,Verarbeitung” des Ret-
tungsdienstalltages zu bedenken.

Ausiibungs- und
Aufstiegsformen

Der Rettungsassistent ibt einen Beruf im
Gesundheitswesen aus, ist aber fast aus-
schlieBlich im eingegrenzten Bereich der
Noftfallrettung und des Transportes tatig. Sein
Einsatz findet liberwiegend im Fahrdienst auf
Krankentransportwagen (KTW), Rettungswa-
gen (RTW), Notarztwagen (NAW), Notarztein-
satzfahrzeugen (NEF), Rettungshubschrau-
bern (RTH) und anderen Rettungsmitteln im
Schichtdienst statt. Durch Zusatzlehrgénge
konnen qualifizierte Rettungsassistenten au-
Ber im Fahrdienst in folgenden Bereichen des
Rettungsdienstes Verwendung finden:

- als Disponenten auf Rettungsleitstellen
(Leitstellenlehrgang, eventuell EDV-Orga-
nisation);

— als Ausbilder an Schulen oder an groBen
Lehrrettungswachen (Lehrberechtigung,
Ausbildungsbefahigung);

— als staatlich gepriifter Desinfektor (Desin-
fektorenlehrgang mit staatlicher Priifung).
Eingesetzt wird der Rettungsassistent im

wesentlichen immer an Dienststandorten der

Hilfsorganisationen oder kommunaler Ret-

tungsdiensttriger (Stadt/Landkreis). Durch

Zusatzlehrgdnge (zum Beispiel Leitstelle,

Desinfektion und Hygiene, ABC-Schutz, Ge-

fahrgut, Fiihrung und Organisation) konnen

Qualifikationen erworben werden, die im

Laufe der Dienstzeit zur Ubernahme gréBerer

beruflicher Verantwortung und zur hoheren

Vergutungseingruppierung oder Funktions-

zulagen filhren. Moglichkeit des innerbe-

trieblichen beruflichen Aufstieges konnen
sein:

— Leitstellendisponent

- Schichtfiihrer

— Wachleiter (Rettungswache)

— technischer Leiter beziehungsweise Ret-
tungsdienst- oder Krankentransportleiter
(des gesamten Betriebes).

Katalog der Ausiibungs- und
Aufstiegsformen

Rettungsassistent: Rettungsdienst ein-
schlieBlich Krankentransport

Rettungsassistent mit Zusatzqualifika-
tion (Fachlehrgdnge): Rettungsdienst,
Leitstelle, Ausbildungsstétten, Lehrret-
tungswachen, Schulen

Rettungsassistent mit Fihrungsfunk-
tionen: Leitstellendisponent, Ausbildungs-
leiter, Schichtfiihrer, Wachleiter, Techni-
scher Leiter, Krankentransport-/Rettungs-
dienstleiter, (Rettungsdienst einschlieB-
lich Krankentransport), Leitstelle, Schu-
len, Rettungswachen, Gesamtdienststel-
len (Geschéftsfihrung)




Aus- und Weiterbildung

Nach dem Rettungsassistentengesetz
vom 1. 9. 1989 miissen die Bewerber um
einen Lehrgangsplatz den Hauptschulab-
schiuB, eine gleichwertige Schulbildung oder
eine  abgeschlossene  Berufsaushildung
nachweisen.

Weitere Voraussetzungen:
— Mindestalter bei Ausbildungsbeginn 18

Jahre
— gesundheitliche, korperliche und seeli-

sche Eignung zur Ausiibung des Berufes

(@rztliches Gesundheitszeugnis)

— Fiihrerschein der Klasse Il

Zusatzliche Berufsanforderungen:

— charakterliche Eignung

— Offenheit fiir menschliche Probleme

— psychologisches Geschick im Umgang mit

Menschen in Extremsituationen
— physische und psychische Belastbarkeit

— Bereitschaft zur Teamarbeit

— Bereitschaft zur Ubernahme von Verant-
wortung in hohem MaBe. (Verantwortung
fiir das Leben anderer Menschen)

— Verschwiegenheit

— Zuverlassigkeit

— Ehrlichkeit

— technisches Verstandnis

~ Organisationstalent

Sonstige Voraussetzungen:

— Bereitschaft zur Fort- und Weiterbildung

— Entscheidungsfreudigkeit

— rasche Auffassungsgabe

- selbsténdiges Denken

Ausbildungsdauer

Die Ausbildung zum Rettungsassistenten/
zur Rettungsassistentin betragt zwei Jahre.
Das Rettungsassistentengesetz ermaglicht
eine Ausbildungsverkiirzung fir Kranken-

Rettungsassistenten sind fast ausschlieBlich im eingegrenzten Bereich der Notfallrettung und des Kranken-

transportes tﬁ;g

(Foto: Hamborg)

schwestern, Krankenpfleger, Kinderkranken-
schwestern und Kinderkrankenpfieger mit
einer Erlaubnis nach Paragraph 1 Absatz 1
Nr. 1 und 2 des Krankenpflegergesetzes vom
4. Juni 1985, wonach ein 300stiindiger Er-
gdnzungslehrgang mit Priifung zu absolvie-
ren ist. Eine Verk{irzung um 600 Stunden des
theoretischen Lehrgangsteils ist auf Antrag
auch fiir Sanitatsunteroffiziere der Bundes-
wehr sowie fur Sanitatsbeamte mit Fachprii-
fung im Bundesgrenzschutz und Inhaber der
Fachprifung fir die Verwendung im Sani-
tatsdienst der Polizei eines Bundeslandes
maaglich.

Ausbildungsinhalt

GemaB der Definition des Ausbildungszie-
les nach dem Rettungsassistentengesetz soll
»die Ausbildung entsprechend der Aufgaben-
stellung des Berufes als Helfer des Arztes
insbesondere dazu befahigen, am Notfallort
bis zur Ubernahme der Behandlung durch
den Arzt lebensrettende MaBnahmen bei
Notfallpatienten durchzufiihren, die lebens-
wichtigen Korperfunktionen wahrend des
Transportes zum Krankenhaus zu beobach-
ten und aufrechtzuerhalten sowie kranke,
verletzte und sonstige hilfsbediirftige Perso-
nen, auch soweit sie nicht Notfallpatienten
sind, unter fachgerechter Betreuung zu be-
fordern” (Paragraph 3 RettAssG).

Die Ausbildung teilt sich in zwei groBe
Abschnitte auf. Im ersten Ausbildungsjahr
muB ein 780 Stunden umfassender theoreti-
scher und praktischer Unterricht an einer
Schule sowie ein 14wdchiges Krankenhaus-
praktikum (420 Stunden) absolviert werden.
Innerhalb der ersten sechs Monate ist ein
dreiwdchiges Rettungswachenpraktikum zur
Orientierung durch die Schule zu gewahrlei-
sten. Im zweiten Ausbildungsjahr erfolgt die
praxisorientierte Ausbildung an einer Lehr-
rettungswache. Der Rettungsassistenten-
schiiler wird mit allen relevanten Rettungs-
mitteln vertraut gemacht und kommt auf
ihnen zum Einsatz.

Wahrend des ersten Ausbildungsjahres
kommen auf den Rettungsassistentenschii-
ler vielfiltige und umfangreiche Ausbil-
dungsinhalte zu. Die Ausbildungsverordnung
sieht im Laufe des theoretischen und prakti-
schen Unterrichts in der Schule folgende
Lehrinhalte vor:
¥ Allgemeine medizinische

Grundlagen (200 Stunden)

1.1 Anatomie und Physiologie

1350 Atmungssystem

142 Kreislaufsystem

sl Blut und Lymphe

1.1.4 Stlitz- und Bewegungsapparat

1.1:5 Verdauungsorgane, Harnorgane,
Geschlechtsorgane

1.1.6 Haut- und Hautanhangsorgane,
Sinnesorgange

M [l Nervensystem
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1.21
1.2.2
123
13

1.31
1.92
133
1.34
1.35
1.3.6
1.3.7
138
1.4

1.4.1

142

143
144
1.5

1.5.1

2
2.1

2.2

2.2.1
222
223
224

Regulationssystem
Naturwissenschaftliche
Grundlagen

Fachphysik

Fachchemie

Fachbiologie

Krankheitslehre

Allgemeine Krankheitslehre
Innere Medizin

Chirurgie, Orthopadie, Urologie
Schwangerschaftsstorungen und
Geburtshilfe

Kinderheilkunde
Augenkrankheiten
Anaesthesie

Psychiatrie, Neurologie
Arzneimittel

Arzneiformen und ihre
Verabreichung

Gesetzliche Vorschriften iber den
Verkehr mit Arzneimitteln
Wirkung, Abbau
Notfallspezifische Arzneimittel
Hygiene

Allgemeine und persénliche
Hygiene

Schutzimpfungen

Desinfektion

Allgemeine Notfallmedizin
(200 Stunden)

Beurteilung von Verletzten und
Kranken

Storungen vitaler Funktionen
BewuBtsein

Atmung

Herz-Kreislauf

Wasser-, Elektrolythaushalt,
insbesondere Saure-/Basen-
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3.1

3.2
3.3
3.5
36
3.7

38
39

4.1
411
412

4.2
422
43

431
432
433
4.4

Gleichgewicht

Schock

pflegerische Betreuung von
Verletzten und Kranken
Betreuung Sterbender

Spezielle Notfallmedizin

(170 Stunden)

Internistische Notfélle einschl.
Intoxikationen
traumatologische Notfalle
Strahlennotfalle
neurologische Notfalle
padiatrische Notfélle
gynékologisch-geburtshilfliche
Notfalle

psychiatrische Notfalle
sonstige Notfélle

Organisation und Einsatztaktik
(240 Stunden)
Rettungsdienst-Organisation
Rettungsmittel/Rettungssysteme
Ablauf von Notfalleinsdtzen und
Krankentransporten

Leitstelle

Ubergabe von
Nichtnotfallpatienten

Transport von Notfallpatienten
Transport von besonderen Féllen
Zusammenarbeit mit Dritten
Kommunikationsmittel
Sprechfunk

Fiihrungsaufgaben im
Rettungsdienst

Filhrungsstile

Fiihrungsvorgang
Fihrungsverhalten

Gefahren an der Einsatzstelle

441

442
443

4.5

451
452
453

454

5.1
5.2

5.3
54

5.5
56
5.7

5.8

59

Gefahrenstellen, Gefahrdung,
Selbstschutz
Gefahrengutunfalle

Retten unter erschwerten
Bedingungen

Vielzahl von Verletzten und
Kranken

Ursachen

Alarmierung

Ablauf des rettungsdienstlichen
Notfalleinsatzes

Einbindung des Rettungsdienstes
in den Katastrophenschutz

Berufs-, Gesetzes- und
Staatsburgerkunde (60 Stunden)
Berufskunde einschlieBlich Ethik
Das Gesundheitswesen in der
Bundesrepublik Deutschland
Aktuelle Berufsfragen
Rettungsassistentengesetz;
gesetzliche Regelungen fir die
sonstigen Berufe des
Gesundheitswesens

Arbeits- und berufsrechtliche
Regelungen, soweit sie fiir die
Berufsausiibung wichtig sind
Unfallverhitung, Mutterschutz,
Arbeitsschutz
Medizingerateverordnung
StraBenverkehrsrecht,
insbesondere Sonderrechte

im StraBenverkehr
Strafrechtliche und blirgerlich-
rechtliche Vorschriften, die bei der
Berufsausiibung von Bedeutung
sind; Rechtsstellung von
Patienten und
Sorgeberechtigten



5.10 Einfiihrung in das

Krankenhausrecht

511 Die Grundlagen der staatlichen
Ordnung in der Bundesrepublik
Deutschland

6. Einfihrung in die theoretische und

praktische Ausbildung im
Krankenhaus (10 Stunden)
Stundenzahl insgesamt: 780 Stunden

Das Krankenhauspraktikum von 14 Wo-
chen ist unterteilt in den Dienst auf einer
allgemeinen Pflegestation (60 Stunden), im
Notaufnahmebereich (60 Stunden), im Ope-
rationsbereich/Anaesthesie (180 Stunden)
sowie auf einer Intensiv-, Wachstation (120
Stunden). Insgesamt miissen wahrend des
Krankenhauspraktikums 420 Stunden abge-
leistet werden.

Im zweiten Ausbildungsjahr vertieft der
Rettungsassistentenschiiler seine gewonne-
nen theoretischen Kenntnisse im praktischen
Einsatz auf einer Lehrrettungswache, die an
ein Notarztsystem angebunden sein muB.
Wahrend des Rettungswachenpraktikums
wird der Rettungsassistentenschiiler unter
Anleitung von Notérzten und den ausgebilde-
ten Rettungsassistenten mit der Praxis not-
fallmedizinischer SofortmaBnahmen vertraut
gemacht.

Nachweise und Priifungen

Die staatliche Priifung findet am Ende des
ersten Lehrgangsjahres statt. Sie umfaBt
einen schriftlichen, einen munulichen und
einen praktischen Teil und wird an der Schu-

le, an welcher der Lehrgang absolviert wur-
de, abgelegt.

Am Ende der Gesamtausbildung findet ein
AbschluBgesprach mit dem ausbildenden
Arzt sowie dem lehrgangsleitenden Ret-
tungsassistenten statt, bei dem der Ret-
tungsassistentenschiler den Nachweis dber
ein erfolgreich abgeleistetes praktisches
Ausbildungsjahr zu filihren hat. Das Ab-
schluBgesprach umfaBt in der Regel auch
praktische Demonstrationen. Wéhrend der
Ausbildung wird der Kenntnisstand der Schu-
ler durch Lernzielkontrollen von den Schulen
lberpruft.

Entwicklung des Berufes

Die Bemuhungen um die Schaffung eines
gesetzlich geregelten Berufsbildes fur das
nichtarztliche Rettungspersonal gehen bis in
die 60er Jahre zuriick. Der Fortschritt in der
Notfallmedizin und die sich durchsetzende
Erkenntnis, daB Notfallpatienten so friih wie
maoglich, das heiBt noch am Notfallort einer
qualifizierten notfalimedizinischen Behand-
lung und Betreuung bedirfen, haben die
Notwendigkeit nach einer Hoherqualifizie-
rung des Sanitits- beziehungsweise Ret-
tungsdienstpersonals deutlich gemacht. Im
Jahre 1973 lag zum erstenmal ein Gesetz-
entwurf (iber den Beruf des Rettungssanita-
ters (RettSan) in der Bundesrepublik

Deutschland vor, der jedoch unter anderem
aus Kostengrinden nicht realisiert wurde.
1977 einigte man sich im Bund-Lander-
AusschuB Rettungswesen auf eine einheitli-
che Ausbildung zum Rettungssanitater, die
520 Ausbildungsstunden inklusive Priifung

enthielt, als Beruf jedoch nicht anerkannt
war. Allerdings galt die 520-Stunden-Ausbil-
dung zum Rettungssanitater als wichtiger
Schritt hin zur Erhdhung der Qualifikation des
Rettungsdienstpersonals unter den Anforde-
rungen einer zeitgemaBen praklinischen Not-
fallmedizin.

Seit dem 1. September 1989 ist das
Rettungsassistentengesetz in Kraft und da-
mit Grundlage einer berufsbildenden Fach-
ausbildung im Gesundheitswesen geschaf-
fen worden.

Berufsaussichten

Zur Zeit arbeiten in der Bundesrepublik
Deutschland etwa 15000 hauptamtliche Ret-
tungssanitater beziehungsweise Rettungs-
assistenten bei den Hilfsorganisationen im
Rettungsdienst. Einen groBen Anteil stellen
aber nach wie vor ehrenamtliche und neben-
amtliche Einsatzkrafte sowie Zivildienstlei-
stende. Die Besetzung der Rettungsmittel
und die Festlegung der Besatzungsqualifika-
tion regeln die Rettungsdienstgesetze der
Bundeslander. »

Die groBziigigen Ubergangsbestimmun-
gen des Rettungsassistentengesetzes erlau-
ben in den nachsten Jahren die Anerkennung
des uberwiegenden Teils der ,520-Stunden-
Rettungssanitater” als Rettungsassistenten.
Eine genaue Bedarfsplanung kann daher erst
nach Ablauf dieser Ubergangsregelung
greifen.

Nach vorldufigen Hochrechnungen ergibt
sich ein angenommener Bedarf von jahrlich
700 Schiilern/Absolventen nach Ablauf der
Ubergangsregelungen.

Rund 15000 haupt-
amtliche Rettungs-
assistenten arbeiten
zur Zeit bei den
Hilfsorganisationen
im Rettungsdienst.
(Fotos: DRK)
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Dr.-Ing. Manfred Jansen, Berliner Feuerwehr, Abt. Einsatzdienst; Werner Schanz, Berliner Feuerwehr, Abt. Fahrzeug- u. Gerdtewesen

Abrollbehalter
vervollstandigt ABC-Zug

Neues Konzept hat sich bewiihrt

Der ABC-Zug ist ein Teil des Berliner
Katastrophen-Hilfsdienstes. Seine Aufgabe
ist die Feststellung von atomaren, biologi-
schen und chemischen Gefahren'. Im ein-
zelnen
— miBt, spirt und meldet der ABC-Zug ra-

dioaktive, Dbiologische und chemische

Kontaminationen und nimmt Proben,

— kennzeichnet und dberwacht er kontami-
nierte Gebiete,

— dekontaminiert er Menschen und Sachen,

— wirkt er bei der Dekontamination Verletz-
ter mit,

— fiihrt er eine Geldandedekontamination
durch, soweit dies fur andere Fachdienste
zur Menschenrettung notwendig ist und

— wirkt der ABC-Zug bei der Trinkwasserer-
haltung, der -priifung und dem -transport
mit.

Obgleich in der heutigen Zeit der Entspan-
nung und beginnenden Abrustung die milita-
rische Bedrohung geringer wird, sind zivile
Katastrophen und Ereignisse, die den Einsatz
des ABC-Zuges notwendig machen, nicht
ausgeschlossen. Dariiber hinaus gibt es Be-
strebungen, den ABC-Zug auch im ,norma-
len” Einsatzbetrieb einzusetzen.

Der jahrliche Aufwand zur Beschaffung
von Fahrzeugen fiir den ABC-Dienst, fiir die
technische Verbesserung der vorhandenen
Fahrzeuge und fir die allgemeinen War-
tungskosten fir Fahrzeuge sowie Ausstat-
tung ist erheblich. Ebenso ist der Aufwand fir
die Ausbildung der Helfer und Einheitsfiihrer
mit betrachtlichen Kosten verbunden. Der
Wunsch, den ABC-Zug auch zu friedensma-
Bigen Einsatzen heranzuziehen, ist daher
verstandlich.

Folgende Aufgaben konnen von einem
ABC-Zug in friedensmaBigen Einséatzen iiber-
nommen werden:

— Erkennung und Beseitigung von Schad-
stoffen, die aufgrund von Storfallen in
Chemieanlagen oder Tankanlagen freige-
setzt werden.

— Erkennung und Beseitigung von Schad-
stoffen, die bei Verkehrsunfallen mit Ge-
fahrguttransporten ausgelaufen sind.
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(mnelle STAN Nr. 051, BZS)

— Erkennung und Beseitigung von Kontami-
nationen, die infolge von Unfallen in Kern-
kraftwerken auftreten knnen.

— Beseitigung von infektiosem Material bei
Epidemien.

Neben den Aufgaben des Brandschutzes
wurde daher den Feuerwehren in mehreren
Bundeslandern auch der ABC-Dienst im Ka-
tastrophenschutz Uibertragen, da die Feuer-
wehren im allgemeinen rund um die Uhr
einsatzbereit sind. Aus diesem Grunde wer-
den von der Berliner Feuerwehr fiinf ABC-
Zige (von insgesamt acht Ziigen in Berlin)
personell besetzt. Die Ausstattung eines
ABC-Zuges regelt die STAN-Nr. 051. Das Bild
1 zeigt die personelle und fahrzeugtechni-
sche Ausstattung eines ABC-Zuges. Von den
insgesamt elf Kraftfahrzeugen und einem

Anhanger stelit der Bund nur drei Kraftfahr-
zeuge und den Entgiftungsanhanger zur Ver-
fugung. Der Entgiftungsanhanger gehort
heute allerdings nicht mehr zur STAN. Alle
anderen Fahrzeuge miissen im Katastro-
phenfall ,beordert® werden. Hierzu stehen
geeignete rechtliche Instrumentarien zur
Verfligung.

Dieses Verfahren hat aber fiir die Durch-
fiihrung von Ubungen nachteilige Folgen, da
in diesem Fall eine Beorderung ausscheidet.
Die Fahrzeuge mussen auf andere Art und
Weise (ggf. Miete) bereitgestellt werden. Le-
diglich groBere Feuerwehren werden die
notwendige Anzahl von Mannschaftstrans-
portwagen und Lastkraftwagen zur Verfi-

1) KatS-DV 509 ~ Der ABC-Zug




gung stellen kénnen. Eine Ubung des kom-
pletten Zuges ist kaum oder nur mit groBen
Schwierigkeiten durchfiihrbar. Jede Ubungs-
durchfiihrung ist daher immer mit groBen
organisatorischen und logistischen Vor- und
Nacharbeiten verbunden. Eine ,spontane”
Einsatziibung scheidet damit praktisch auch
aus.

Ebenso ist die gewiinschte Verwendung
eines ABC-Zuges zu friedensmaBigen Einsat-
zen ohne zusdtzliche Fahrzeuge nicht mog-
lich. Solche Einsétze miissen sofort (aus dem
Stand) durchgefiihrt werden konnen. Im Falle
eines erforderlichen Einsatzes ist die Leitstel-
le einer Feuerwehr kaum in der Lage, die
notwendigen Fahrzeuge in kurzer Zeit bereit-
zustellen oder gar zu beordem, durch geeig-
nete Krafte beladen zu lassen und dann in
den Einsatz zu entsenden. Der Zeitaufwand
ist hierfir zu groB.

Die geplante Ergdanzung

Als Konsequenz aus dem mehrwidchigen
Einsatz der Berliner Feuerwehr in Zusam-
menhang mit dem Kernkraftwerksungliick in
Tschernobyl wurde vom Berliner Senat im
Jahre 1987 ein Sofortprogramm zur Abwehr
von Strahlengefahren beschlossen. Dieses
Programm umfaBte sowohl konsumtive als
auch investive Ausgaben.

Mit Hilfe der geplanten Beschaffungen
solite die Berliner Feuerwehr folgende Vorga-
ben erfiillen kénnen:

— Der Betrieb von insgesamt drei unabhan-
gig arbeitenden MeBstellen solite moglich
sein. Hierzu miiBten zu dem bereits vor-
handenen Abrollbehélter-Strahlenschutz
zwei weitere AB-Strahlenschutz beschafft
werden.

— Die vom Bund fiir den Katastrophenschutz
aufgestellten Ziige nach STAN-Nr. 051
sollten so erganzt werden, daB sie die
komplette Ausstattung und das Personal
befordern konnen.

Insgesamt konnte das Programm auf-
grund verschiedener Schwierigkeiten, die
hier nicht dargestellt werden konnen, bis
heute nicht in der von der Feuerwehr ge-
wiinschten Form verwirklicht werden.

Die konsumtiven Ausgaben konnten wie
geplant durchgefiihrt werden. Die Beschaf-
fung der zuséatzlich bendtigten Ausstattung in
Form von neun Mannschaftstransportfahr-
zeugen bis 2,8 t zul. Ges.-Gewicht (MTF 1),
drei Lastkraftwagen, sechs Abrollbehéltern
und zwei Wechselladerfahrzeugen fir insge-
samt fiinf ABC-Ziige sowie zwei Abrollbehal-
ter-Strahlenschutz konnte noch nicht end-
giiltig abgeschlossen werden.

Hierzu miissen weitere Anmerkungen ge-
macht werden: Wahrend die Beschaffung der
MTF 1 problemlos war, standen fiir die
Lastkraftwagen (TW 30) zwei Konzepte zur
Diskussion:

- Mo e

Bild 2: Der komplette, trai
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portbereite AB-Dekon mit WLF.

a) Verlastung des Materials auf Abrollbehal-
tern und Transport mittels Wechsellader-
fahrzeugen (WLF), Transport der Mann-
schaft mit den MTF 1 oder

b) Verlastung des Materials auf den Last-
kraftwagen und Anhéngern, welche fiir

- die feuerwehreigene Fahrschule be-
schafft werden miissen, Transport der

Mannschaft in der Gruppenkabine der

Fahrschul-Lkw.

Die Entscheidung fiel nicht fiir oder gegen
eine Alternative, sondern sie hie sowohl als
auch, da aufgrund gesetzlicher Anderungen
(5. VO zur Anderung verkehrsrechtlicher Vor-
schriften v. 5. 11. 85) die Fahrschule der
Feuerwehr ohnehin mit Lastziigen ausge-
stattet werden muBte.

Von den insgesamt acht Lastziigen der

Feuerwehr-Fahrschule sind daher drei fiir
den Transport von unverlasteter Ausstattung
fir den Katastrophenschutz vorgesehen.

Einsatz von Lastziigen

Der Lkw-Fahrschule ist ein Lastkraftwa-
gen mit einer Gruppenkabine (1:8) zur Auf-
nahme der Fahrschiiler, des Fahrlehrers und
des Priifers. Das Allrad-Fahrzeug mit einem
zuldssigen Ges.-Gewicht von 12 Tonnen hat
einen Pritschenaufbau mit Plane und Sprie-
gel. Das Fahrzeug entspricht weitgehend der
DIN 14502, Teil 2 und 3. Es ist mit einem 4-
m-Band-Sprechfunkgerdt ausgeriistet. Die
Farbe ist Orange (RAL 2004). Zur Inanspruch-
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(Quelle: Berliner Feuerwehr, Abt. lli)
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Bild 4: Blick in den gedffneten AB-Dekon (rechte Seite).

RRTRY

BUSEH

nahme von Sonderrechten (§ 35 StV0) ver-
fugt der Lkw dber Blaulicht und Martinshorn.
Ausbildungsfahrten werden allerdings ohne
Blaulicht durchgefihrt.

Der Lkw bildet mit einem Anhanger (12 t
zul. Ges.-Gewicht) eine Einheit. Der Anhan-
ger ist ebenfalls mit Plane und Spriegel
ausgerustet. Die Boden des Anhangers und
des Lkw sind mit diversen Zurrmulden verse-
hen, um das Material wahrend des Transpor-
tes optimal verzurren zu konnen. Es hat sich
aber gezeigt, daB die Materialien des ABC-
Zuges, insbesondere die Wasserdurchlaufer-
hitzer (WDE) und die HeiBwasser-Hochdruck-
reiniger (HDS) einem rauhen Fahrschulbe-
trieb nicht gewachsen sind. Diese Gerdte
werden daher nur bei Bedarf verlastet. Die
Kosten fur einen Lastzug betragen etwa
270000 DM,

Das Allrad-Fahrzeug bietet im Geldnde
sicherlich Vorteile, der Rangierbetrieb mit
Anhangern ist aber insbesondere im realen
Einsatzbetrieb mit Problemen behaftet. Vor-
teilhaft ist es, wenn Personal und Material
mit dem gleichen Fahrzeug befordert werden
konnen.

Der Einsatz von
Abrollbehaltern

Der Einsatz von Abrollbehéltern (siehe Bild
2) ist demgegenuber problemloser. Seit 1988
hat sich der Abrollbehalter-Dekontamination
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(AB-Dekon) sowohl im Ubungsbetrieb als
auch im langandauernden Einsatz bei der
Kampfstoffsuche und -bergung auf der Zita-
delle in Berlin-Spandau bewahrt. Er soll
nachfolgend im Detail vorgestellt werden.

Der Abrollbehdlter ist nach DIN 14505
(12.80) und DIN 30722 hergestellt worden.
Das Bild 3 zeigt die innere Aufteilung der
Grundfldche. Die MaBe des Abrollbehalters
im einzelnen:

Lange (iber alles 5900 mm
Behalterinnenldnge 5500 mm
Breite (iber alles 2500 mm
Innenbreite 2440 mm

Die Bodengruppe besteht aus verzinkten

Stahlprofilen mit Langstraversen. Die Boden-
gruppe ist verwindungs- und durchbiegungs-
frei. Die feststehende Stirnwand des Behal-
ters ist aus Al-Profilen hergestellt. Die Hohe
der Stimwand betragt 1800 mm.
Der Boden ist aus witterungsbestandigem
und rutschfestem Material (Siebdruckplat-
ten) hergestelit. In den Boden sind im Raster-
maB von EG-Paletten Einsdtze eingebaut
worden, welche die Ladegutsicherungen
(siehe hierzu Bild 4) nach unten fixieren.
Zusatzlich wurden noch Einsatze auf halber
Palettenlange vorgesehen.

Der Aufbau ist an den Seiten mit geteilten,
klapp- und herausnehmbaren Alu-Bord-
wandprofilen mit innenliegenden verzinkten
Verschliissen versehen. Die heckseitige
Bordwand ist ebenfalls klappbar und heraus-
nehmbar. Die Stimwand und auch der Prit-

schenboden sind mit eingelassenen Befesti-
gungsmulden fiir Zurrgurte versehen.

Die AuBenlackierung ist rot, glanzend
(Farbe RAL 3000), DIN 6164 — 7:8:3 ausge-
fuhrt worden. Alle Innenfldchen, die nicht aus
Aluminium bestehen, sind grau (Farbe RAL
7000), DIN 6164 — 18:0,5:3 lackiert.

Der Abrollbehalter hat ein Plangestell mit
herausnehmbaren Rungen aus innen und
auBen verzinktem Stahlprofil. Das Plangestell
ist 1800 mm hoch und bestent aus Spriegeln,
Planholmen und einsteckbaren Seitenprofi-
len. Uber das Plangestell wird eine geteilte
PVC-Trevira verstérkte Plane (Farbe Rot) ge-
legt. Die Planenqualitdt ist DG-Qualitét Nr.
648-1000. Die Plane wird mit nichtrostenden
Drehwirbeln befestigt und durch ein umfas-
sendes Zollseil gesichert.

Die Beladung des Abrollbehalters umfaft
eine TW-30-Ausstattung sowie die komplette
Ausstattung einer HeiBwasser-Dekontami-
nations-Anlage (HDA) nach RS KS 5-690-02
vom 29. Februar 1984.

Der Abrollbehélter kann problemlos be-
und entladen werden. Durch die Befestigung
der Beladung im Transportzustand mit Lade-
gutsicherungen ist ein Auf- und Absatteln
mdglich, ohne daB die Ladung verrutscht,
Nach der Entladung der Gerédte steht eine
ebene Ladeflache zur Verfiigung, so daB
dann der Einsatz des Abrollbehalters als TW
30 maglich ist. Da jederzeit alle notwendigen
Materialien verlastet sind, kann es nicht
vorkommen, daB ein Ausstattungsteil ver-




gessen wird. Solche Fehler werden regelma-
Big erst bei Anforderung an der Einsatz- oder
Ubungsstelle bemerkt.

In besonderen Fallen konnte die gesamte
Beladung des Abrollbehalters an einer Ein-
satzstelle abgeladen werden. Er stdnde dann
als Abrollbehalter-Pritsche fiir allgemeine
Transportaufgaben zur Verfligung.

Das Bild 5 zeigt, wie der Abrolibehélter im
aufgesattelten Zustand auch als TW 30 ein-
gesetzt werden kann. Bei der GriBe des
Abrollbehalters wére es sogar maglich, drei
Faltbehélter a 1500 Litern unterzubringen.
Schwierigkeiten kann im Gelande jedoch der
StraBenantrieb des WLF bereiten. Ein Allrad-
Fahrgestell ist nach DIN 14 505 fiir Wechsel-
laderfahrzeuge nicht vorgesehen.

Zum Transport des Abrollbehélters ist ein
Wechselladerfahrzeug (WLF) erforderlich.
Die Berliner Feuerwehr betreibt heute noch
zwei Systeme nebeneinander. Es sind so-
wohl das Multilift-Seil-System als auch das
Meiller-Hakensystem im Einsatz. Der Trans-
port aller Abrollbehélter ist aber mit beiden
Systemen maglich. Die Kosten fir ein WLF
betragen etwa 220000 DM. Fiir einen Abroll-
behélter (ohne Beladung) miissen etwa
35000 DM gerechnet werden. Der Vorteil des
Wechselladersystemes liegt aber darin, daB
mit einem Tragerfahrzeug mehrere (auch
selten benctigte) Abrollbehalter transportiert
werden konnen. Das optimale Verhaltnis von
Wechselladerfahrzeugen zu Abrollbehaltern
liegt bei 1:3.

FriedensmaBige Einsatze

Zum SchiuB dieses Beitrages soll noch
einmal auf die friedensmaBige Verwendung
des ABC-Zuges eingegangen werden. Es
sollen in aller Kurze die Einsatzmaglichkeiten
und die notwendigen Erganzungen beziiglich
der Ausstattung angesprochen werden.

Die Verwendung des ABC-Schutzanzuges
+ZODIAK" und der Schutzbekleidung ,Over-
garment” soll hier nicht diskutiert werden, da
der interessierte Leser hierliber genﬁgend
Beitrdge (unter anderem 2 und *) in der
Literatur finden kann.

Der AC-Erkundungskraftwagen ist ein ge-
landefahiger Pkw, der auch auf schiechten
Wegstrecken einsetzbar ist. Seine Hauptauf-
gabe ist das Messen und Spiren von chemi-
schen Kampfstoffen. Durch eine Ergénzung
der Spiirausriistung ¥ z. B. mit Priifrohrchen
konnen hiermit auch Chemikalien, die bei
Storfallen oder Transportunféllen freigesetzt
werden, gemessen und erkannt werden.

Mit folgender zusétzlicher Ausstattung ° wi-

re ein effektiverer Einsatz moglich:

— zwei umluftunabhéngige Atemschutzge-
rate mit AtemanschiuB (diese Ausstattung
ist fir die neu vom Bund beschafften
Fahrzeuge schon vorgesehen),

— Sortiment Priifrohrchen: Polytest, Ammo-
niak, Benzol, Chlor, Diethylether, Erdgas,

Bild 5: Der AB-Dekon als TW 30 umgeriistet.

(Fotos: Bildstelle Berliner Feuerwehr)

Formaldehyd, Kohlendioxid, Kohlenwas-

serstoffe, Nitrose Gase, Phenol, Salzsdu-

re, Schwefelsaure, Schwefeldioxid,

Schwefelkohlenstoff, Toluol,

— Explosimeter zur Messung ziindfahiger

Gemische,

— Filmdosimeter,

— FolienschweiBgerdt und Folie zum Ein-
schweiBen von kontaminierten Proben,

— Gefahrgutschliissel und Handbuch der ge-
fahrlichen Giiter,

— zwei 2-m-Handfunksprechgerate FuG 10
nach TR-BOS,

— Stadtplan mit UTM-Gitter,

- Planzeiger,

— Schreibplatte,

— Schreibmaterial.

Das Dekontaminations-Mehrzweck-Fahr-
zeug (DMF) ist ein gelandegéngiger Lkw mit
diversen technischen Einbauten. Aufgrund
der schon vorhandenen vielfaltigen Ausrii-
stung kann er ohne weitere Umbauten eine
Vielzahl von Einsatzaufgaben durchfiihren:
— Beseitigung chemischer oder radioaktiver

Kontaminationen,

— Desinfektion,

— StraBenreinigung nach Verkehrsunféllen,

— Ausbringen von Olbindemitteln bei lange-
ren Olspuren.

— Versorgung von Duschanlagen mit Warm-
wasser bei GroBveranstaltungen,

— Bergungsarbeiten mit der maschinellen

Zugeinrichtung,

— Stromerzeugung,
— LoschmaBnahmen in kleinerem Umfang,
einschlieBlich Schaumerzeugung.

Durch diese zusatzliche Ausstattung des
ABC-Zuges konnen sicherlich nicht alle Son-
derfahrzeuge der Feuerwehr (GW-Saure,

GW-Atemschutz, GW-Strahlenschutz 0. &.)
ersetzt werden. Durch einen vergleichsweise
geringen finanziellen Einsatz konnen auf die-
se Art und Weise aber zusatzliche Fahrzeuge
sinnvoll genutzt werden.

Zusammenfassung

Mit der Indienststellung eines Abrollbehal-
ters-Dekontamination wird die Einsatzbereit-
schaft eines ABC-Zuges bei vergleichbar
geringen Kosten erheblich verbessert. Der
Einsatz des kompletten ABC-Zuges ist nun
ohne groBe Vorbereitungen ,,aus dem Stand*
von einer Feuerwache aus mdglich. Der
Abrollbehélter hat sich sowohl im Ubungs-
als auch im Einsatzbetrieb hervorragend be-
wahrt, so daB nunmehr weitere Abrollbehal-
ter beschafft werden sollen. Der Einsatz von
Lastkraftwagen oder Lastziigen ist zwar
maoglich, beinhaltet aber Probleme, da ein-
zelne verlastete Gerdte fiir den stdndigen
Transport nicht geeignet sind. Durch eine
gezielte Erganzung der Ausstattung bieten
sich fiir den Einsatz des ABC-Zuges auch
Einsatzfalle an, die von den Feuerwehren im
Normalbetrieb abgewickelt werden miissen.

2) Schlesinger, H.; Fey, K: Die ABC-Schutzbekleidung,
Modell Zodiak, Zivilschutz-Magazin, 1, 1980

3) Jansen, M.: Feuerwehrtechnische Ausrlistung, Kapitel
lI-5.1.1 Schutzkleidung, in: Handbuch Brandschutz,
ecomed-Verlag, Landsberg

4) Schiesinger, H.; Fey, K.: Der Splirkasten 80, Zivilschutz-
Magazin, 10, 1982

5) Schroder, C.: Welche zusatzliche Ausstattung ist erfor-
derlich, um die Berliner ABC-Zilge beim Freiwerden von
giftigen Stoffen oder unkontrollierter radioaktiver Strah-
lung maglichst effektiv einsetzen zu kdnnen?, Ab-
schnittsarbeit, Berlin, 1985
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Regierungsbaudirektor Dipl.-Ing. Otto K. Schaible

Stichwort: Schutzraumbau

Neuerungen in Technik und Verfahren
bei offentlichen Schutzraumen

Forderung offentlicher
Schutzraume

Das Verfahren fiir die Bezuschussung von
offentlichen Schutzraumen (Schutzraume
mittlerer GroBe mit 51 bis 299 Schutzplatzen
sowie in Tiefgaragen mit 300 bis 3000
Schutzplétzen) ist vom Bundesminister des
Innern in der Fassung vom 21. 9. 1987 im
BAnz Nr. 188 vom 21. 9. 1987 bekanntgege-
ben worden. Der Ablauf ist in Bild 1 (in
vereinfachter Form) dargestellt.

Danach ist vorgesehen, daB die Antrage
fiir einen BundeszuschuB 4-fach bei der
zustandigen Baugenehmigungsbehdrde ein-
gereicht werden. Dieser Antrag ist fiir den
Bauherrn vollkommen risikolos und unver-
bindlich. Er ist nicht mit dem Baugenehmi-
gungsantrag zu verwechseln. Es sind bei
diesen Antragen nur die Umrisse des geplan-
ten Schutzraumes — GrundriB und Quer-
schnittskizzen — einzureichen. Das Bauge-
nehmigungsamt ist dabei nur eine Durchlauf-
stelle, das die Antragsunterlagen zur Vervoll-
standigung — (blicherweise an das Amt fiir
Zivilschutz 0. &. — der Gemeinde weiterleitet.
Diese Stelle ergdnzt die Antragsunterlagen
mit der sogenannten zivilschutztaktischen
Beurteilung (Entfernung zu den néchsten
Schutzraumen, Zahl der Bewohner im Um-
kreis von 500 m, Erklarung der Gemeinde zur
Ubernahme, Verwaltung und Unterhaltung,
Brandgutachten bei Schutzraumen mit mehr
als 150 Schutzplatzen) und leitet diese uber
das Landesinnenministerium an das Bundes-
amt fir Zivilschutz.

Von den Architekten werden die Antrage
fir den BundeszuschuB hdufig zu spét, nam-
lich erst bei Abgabe des Bauantrages ge-
stellt. Dies fiihrt dann dazu, daB die Zustim-
mung des Bundesamtes fiir Zivilschutz mit
der Mittelzusage und der AbschluB der Ver-
einbarung (iber den BundeszuschuB zwi-
schen dem Bauherrn und der Oberfinanzdi-
rektion viel zu spat erfolgen und die ord-
nungsgemaBe Planung des Schutzraumes
sowie die Prifung der Planung und Lei-
stungsbeschreibungen gemaB Abschnitt V
der Vereinbarung zu Bauverzdgerungen fiih-
ren kann. Erst wenn diese Unterlagen gepriift
sind und die Prifbemerkungen in die Lei-
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stungsbeschreibungen eingeflossen sind,

kann der Schutzraum ausgeschrieben und .

mit der Ausfilhrung begonnen werden.
Daher sind die Antrdge flir den Bundeszu-
schuB so friihzeitig wie maglich zu stellen.

Ergdnzende Angaben
in der Baubeschreibung

Der Bundesminister des Innern hat im
Bundesanzeiger Nr. 230 vom 8. Dezember
1989 eine Anderung der Verfahrensregeln

vom 21. 9. 1987 bekanntgegeben. Seit 1. 1.
1990 sind nunmehr die Antragsunterlagen
bei Antragen auf Bezuschussung von offentli-
chen Schutzraumen aus Bundesmitteln wie
folgt zu erganzen:
3 Antragsunterlagen
3.1 Dem Forderungsantrag nach Nummer
2.1 sind folgende Unterlagen in 4fa-
cher Ausfertigung beizufiigen:
,Baubeschreibung mit Angabe (ber
die vorgesehene
~ Anzahl der Schutzplitze
~ Nutzung des Schutzraumes in Frie-
denszeiten

Bautrager _b Bs:g?;egglé .
(Antrag 4-fach gungsbehorde |>
Gemeinde

4&

Vereinbarung

E OFD / Bauamt

Ubergabe

Abnahme
(TOV / OFD)

BE 1 : Vedahrgﬂggang bei der Beantragung eines Bundeszuschusses fiir einen dffentlichen Schutzraum




— Anzahl der Geschosse im Schutz-
raum

— Anzahl der Geschosse (iber dem
Schutzraum

— lichte Hohe im Schutzraum

— Grindungsart

— Wand- und Deckendicken im
Schutzraum

— Spannweiten (kleiner oder groBer
12,50 m)

— Dehnfugen

— erdbegrenzte Wande (mind. 2 bei
Schutzraumen mittlerer GroBe)

— freistehende Umfassungsbauteile
des Schutzraumes iiber Erdgleiche

— Anzahl der Schleusen

— Anzahl der triimmersicheren Zu-
génge '

— Luftansaugstelle fiir den Schutz-
raum (Markierung in der Grund-
riBskizze)

— Beginn und Fertigstellung des ge-
planten Bauwerks®

3.1.2 GrundriB- und Querschnittskizzen
(Umrisse geniigen) des geplanten
Schutzraumes mit Eintragung der fir
Zivilschutzzwecke vorgesehenen
Nutzfldche.

3.1.3 Angabe der Hohe des hichsten Grund-
wasserstandes und der Hohe der Sohle
des geplanten Schutzraumes (jeweils
tiber NN).

3.1.4 Lageplan (im MaBstab 1:1000 oder
groBer), aus dem die vorhandenen
Baulichkeiten und die planungsrecht-
lich zuldssige Bebauung in unmittelba-
rer Ndhe des geplanten Schutzraumes
ersichtlich sind.

3.1.5 Angabe der Zahl der Bediensteten,
sofern der geplante Schutzraum in
Verbindung mit einem Behdrdenneu-
bau oder -umbau errichtet werden soll.

Darilber hinaus ist anzugeben, ob unmit-
telbar angrenzend an den geplanten Schutz-
raum, fir den ein ZuschuB beantragt wird, in
einem Nachbargeb&ude ein Schutzraum vor-
handen oder geplant ist und mit welcher
Schutzplatzzahl.

Es empfiehlt sich, die Antragsunterlagen —
insbesondere die Baubeschreibung nicht nur
friihzeitig, sondern auch so ausfihrlich zu
erstellen, daB keine Riickfragen notwendig
sind. Dann werden Verzogerungen des Bau-
beginns, bei der Bearbeitung durch das Bun-
desamt fiir Zivilschutz bei der zivilschutztak-
tischen Anerkennung sowie durch die Fi-
nanzbauverwaltungen (Oberfinanzdirektion/
Bauamt) bei der zivilschutztechnischen Prii-
fung (ob die Realisierung des Schutzraumes
nach den Bautechnischen Grundsatzen und
somit eine Vereinbarung zwischen dem Bau-
herrn und der Oberfinanzdirektion — Bundes-
vermogensabteilung — mdglich ist), ver-
mieden.

Anderung des ZuschuB-
abzuges bei Lagerraumen

Sofern Schutzraume, die nach den Bau-
technischen Grundsatzen fiir GroBschutzrau-
me des Grundschutzes in Verbindung mit
Tiefgaragen als Mehrzweckbauten geplant
werden, nicht als Tiefgaragen, sondern als
Lagerraume 0. &. genutzt werden, sind dafiir
iiblicherweise auch keine Tore erforderlich.
Daher gilt fur solche Schutzraume geman der
Verdffentlichung des Bundesministers des
Innern im BAnz. Nr. 230 vom 8. 12. 1989
aufgrund der gednderten Verfahrensregeln
folgendes:

,Wird der Schutzraum nicht als Tiefgarage
ausgebaut, wird bis zu 999 Schutzplatzen ein
Betrag von 25000 DM (Festbetrag) und ab
1000 Schutzplatzen ein Betrag von 50000
DM (Festbetrag) in Abzug gebracht. Die An-
derung der Verfahrensregeln tritt am 1. Janu-
ar 1990 in Kraft.”

Diese Ergdnzung der Verfahrensregeln
vom 29. 11. 1989 wird bei den jeweiligen
Vereinbarungen zwischen den Bauherrn und
den Oberfinanzdirektionen beriicksichtigt.

Schutzraume mit 300 bis
599 Schutzplatzen

Aufgrund der Ergebnisse der Forschun-
gen, die der Bundesminister fir Raumord-
nung, Bauwesen und Stadte (BMBau) durch-
fiihren lieB, wurde in Heft IV/89 der Zeitschrift
Zivilverteidigung” eine Losungsmdglichkeit
vorgestellt, die geeignet ist, die bisher beste-
hende Licke zwischen den Schutzraumen
mittlerer GriBe mit 299 Schutzpldtzen bei
299 m? Aufenthaltsfldche und den Schutz-
raumen in Tiefgaragen mit 300 Schutzplat-
zen bei 600 m? Aufenthaltsfldche zu schlie-
Ben. Es wurde ausflihrlich erldutert, welche
zusatzlichen Anforderungen bei der Planung
dieser Schutzrdume nach den BGT 79" ge-
geniiber den BGmG? erforderlich sind.

Wie bereits in diesem Artikel deutlich
hervorgehoben wurde, darf bei solchen of-
fentlichen Schutzraumen, sofern sie aus dem
Einzelplan 36 des Bundesministers des In-
nern (BMI) bezuschuBt werden sollen, erst
dann mit der Planung begonnen werden,
wenn das Bundesamt fiir Zivilschutz eine
solche Alternative zu den bestehenden Bau-
technischen Grundsétzen (BGT 79" und
BGMG? zivilschutztaktisch anerkannt hat.
Voraussetzung hierfir ist, daB eine einge-
pafBte, durchaus logische und technisch ein-
wandfreie Ldsung vorher vom BMBau und die
entsprechenden Zuschiisse vom BMI im
Bundesanzeiger bekanntgemacht wurden.
Dies ist bisher noch nicht geschehen.

Es bestehen jedoch keine Bedenken,
wenn diese Ldsung, fir die offenbar bei

Grundrissen von 300 bis 600 m? Bedarf
besteht, und die sich z. B. bei Tiefgaragen
dieser GroBenordung als einzige sinnvolle
Alternative zur Erzielung einere groBeren
Schutzplatzzahl auf dieser Fldche mit ge-
ringeren  zivilschutzbedingten Mehrkosten
anbietet, in Neubauten des Bundes, der
Lander und Gemeinden fiir die Bediensteten
geplant und ausgefiihrt wird.

S-Haken in den Decken
und Wanden

Zur Erhohung der Stabilitat der Schutzrdu-
me wurde in Nr. 5.3.3 der Bautechnischen
Grundsatze fiir GroBschutzrdume des Grund-
schutzes in Verbindung mit Tiefgaragen als
Mehrzweckbauten — Fassung Méarz 1979 -
sowie in Nr. 3.6.4 Bautechnische Grundsétze
Grundschutzraume mittlerer GroBe (BGmG) —
Fassung Mai 1986 — die Forderung aufge-
nommen, daB die duBere und innere Beweh-
rungslage durch mindestens 4 S-Haken je m?
Flache miteinander zu verbinden sind. Es hat
sich herausgestellt, daB die S-Haken nur
dann ihre Funktion voll erfillen konnen,
wenn die S-Haken dicht an die Langsstabe
anschlieBen. Bei dichter Bewehrung und gu-
ter Rodelung macht das Einfadeln dieser
Haken Probleme. Einerseits soll die Beweh-
rung gut und fest ,sitzen“, damit die Beton-
deckung gewdhrleistet ist, andererseits
missen die Innenseiten der Haken die
Langsstabe bertihren.

Zur Vereinfachung der Konstruktion beste-
hen ab sofort keine Bedenken, wenn anstelle
der S-Haken besser Z-Haken (ggf. mit verti-
kalem Steqg) eingebaut werden. Es muB je-
doch dabei darauf geachtet werden, daB die
horizontalen Schenkel parallel zur Decke
gerichtet sind und so lang sind, daB sie Gber
den ndchsten Langsstab hinwegreichen (sie-
he Bild 2).

]
|

Bild 2: S-Haken, Z-Haken

" Bautechnische Grundsitze fiir GroBschutzriume des
Grundschutzes in Verbindung mit Tiefgaragen als Mehr-
zweckbauten - Fassung Marz 1979 mit Anderungen vom
2.2.1982 und 31. 7. 1982

2 Bautechnische Grundsétze filr Grundschutzraume mittle-
rer GriBe — Fassung Mai 1986
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Anrechnung des Estrichs
bei Schutzraumen
mittlerer GroBe

Die Mindestdeckendicke betrdgt bei
Schutzraumen 40 cm. Eine Verringerung der
Deckendicke bis auf 30 cm ist mdglich, wenn
z. B. 10 cm Zementestrich aufgebracht wer-
den. Statt dessen kann auch eine Decken-
dicke von 35 cm und eine Zementestrich-
dicke von 5 cm (z. B. als schwimmender
Estrich) gewahlt werden.

Neue Regelung fiir Diibel
in Schutzraumen

Infolge der Verlangerungen der alten Dii-
belzulassungen durch das Institut fir Bau-
technik muBten die Diibel, die im Schutz-
raumbau eingesetzt werden konnen, neu
bezeichnet werden. In der Zusammenstel-
lung der Verwendungsbescheinigungen des
Bundesamtes fiir Zivilschutz — Stand 31. 12.
1989 — werden nunmehr die Ankerschienen
und Diibel angegeben, die in Schutzraumen
zukiinftig eingebaut werden konnen. Diese
Liste wird, wie die Zusammenstellung, halb-
jahrlich fortgeschrieben.

Es wurde folgendes festgelegt:

1. In Hausschutzrdumen dirfen feuerver-
zinkte Ankerschienen, ferner ,Hinter-
schnittdibel* und ,kraftkontrolliert
zwangsweise spreizende Metalldiibel"
gem. der nachstehenden inzwischen fort-
geschriebenen Listen (Tabellen 1, 2 und
3) eingesetzt werden. Empfohlen werden
wegen der besseren Tragfahigkeit in Ris-
sen Ankerschienen und/oder Hinter-
schnittdiibel.

2. In offentlichen Schutzraumen sowie in
Schutzraumen in Neu- und Erweiterungs-
bauten des Bundes diirfen nur die in der
Liste enthaltenen feuerverzinkten An-
kerschienen” sowie die ,Hinterschnittd-
bel“ eingebaut werden.

3. In Schutzrdumen, die keine Trockenréu-
me sind, z. B.: in Tiefgaragen, Stollen,
Tunnels diirffen nur Diibel aus nichtro-
stendem Stahl — A 4 — eingesetzt werden.

4. Fiir die Ankerschienen gelten die in den
Verwendungsbescheinigungen fiir die
Diibel die in der Liste angegebenen
Schocklasten (zul F in kN) und die Ge-
samtlasten der Diibelgruppen. Im {ibrigen
gelten die Zulassungen des Instituts fir
Bautechnik.

5. Es konnen nunmehr auch die in der Liste
angegebenen Dibel mit 40 und 50 mm
Verankerungstiefe unabhéngig von der
Betondeckung in Schutzrdumen einge-
baut werden.

6. Ausnahmsweise konnen in allen Schutz-
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2UlF a= a=a,=b= min.d
(kN)
Fischer Zykon — Anker FZA
FZA 10x40 M6
FZA 12x40 M6 |
%:iﬁgmo (=40mm) 4 16 10 24 20 10 G N
FZA 14x40 M8 |
FZA 12x50 M8 D/10
FZA 12x50 M6 |
FZA 12x50 M8 ](hv= 50mm) 6 20 10 30 20 11 G N
FZA 14x60 M10 D/10
FZA 14x60 M8 |
FZA 14x60 M10 ](nv= 60mm) 10 24 12 36 24 13 G N
FZA 18x80 M12D/20
FZA 18x80 M10 |
FZA 18x80 M12 ](nv= g80mm) 16 32 16 48 32 15 G N
FZA 22/100 M16 D/20
ggg}ggmg' (h=100mm) 24 40 20 60 40 20 G N
Upat TOP Hinterschneid-Anker
TOP M6 H )
TOP M6/10V
TOP M6/25V b} (hy=50mm) 6 20 10 30 20 11 G N
TOP M6/10D
TOP M6/25D )
TOP M8/M10 hy=60mm) 10 24 12 36 24 13 G N
TOP M12 (hy=8mm) 16 32 16 48 32 15 G N
TOP M16/...100 (hy=100mm) 24 40 20 60 40 20 G N
TOP M16/...125 (hy=125mm) 35 52 26 78 52 25 G N
Liehig Einspannanker ultra plus
M8 Typ 12/65 hy=65mm) 10 24 12 36 24 13 G N
M8 Typ 15/95 hy=95mm) 16 32 16 48 32 16 G N
M12 (hy=140mm) 35 52 26 76 52 25 G N
M16 (hv=190mm) 56 64 32 9 64 34 G N
Upat TEC Hinterschnitt-Anker"
TEC 10x40 M6/10V )
TEC 12x40 M8/10V
TECIAOMIN2V | (= 40mm) 4 16 10 24 20 10 6 N
TEC 12x40 M6 H
TEC 14x40 M8 H )
TEC 12x50 M8/10V
TEC 14x60 M10/10D hy=50mm) 6 20 10 30 20 11 G N
TEC 12x50 M6 H
Hilti Sicherheitsanker HSC" (Hinterschneidung beim Setzen)
HSC — | M6x40 G
HSC — AR M8x40 G N
HSC — A M8x40 (hy=40mm) 4 16 10 24 20 10 G
HSC — | M8x40 G
HSC — A M10x40 G
HSC — A M8x50 (hy=50mm) 6 20 10 30 20 11 G
Quadras Gewindeanker IQA M 10" (keine Hinterschneidung-Ringschneide)
(Fa. Crones & Co.) 10 24 12 36 29 13 G N

G = galvanisch verzinkt
N = nichtrostender Stahl — A 4

" Fiir diese Diibel sind Drehmomentschliissel erforderlich

Tabelle 1: Hinterschnittdiibel




2ulFkN) a= a, = a,= b= min.d
Fischer Hochleistungsanker
FHA 24 M 16 15,3 40 30 60 60 20 G
Fischer-Ankerbolzen
FAB 10 (Einbautiefe 40 mm)
FAB 10 (Einbautiefe 60 mm) J 225(33 16 12 24 24 10 6
FAB 12 (Einbautiefe 50 mm)
FAB 12 (Einbautiefe 60 mm) } ams(50 2 o N S S
FAB 14 b2 66y 24 448 38 36 13 G
FAB 16 900(102) 32 24 48 48 15 G
FAB 20 1350(144) 40 30 60 60 20 G
FAB 24 19,50 52 139 7B 78 25 L
Hilti-Schwerlastanker
HSL M8 4,25 2000150 30 i hh G
HSL M10 5,95 20836 3813 LG
HSL M12 10,20 32, 24- 48 48 15 G
HSL M16 15,3 4) 30 60 60 . 20" G
HSL M20 2210 62 39 78. 78" 25 .6
Liebig-Sicherheitsdiibel
M12 10,2* 32 24 48 48 15 G N
M16 15,3 40 30 60 60 20 G
M20 22,1 h2 B9 78 T8 2% G
Liebig-Anker
M12 10,2* 32 24 48 48 15 G N
M16 15,3 40 3D 60 - B0, 200 G
M20 22,1 2" 3B 78 ‘78 2h: G
Machtle-Schwerlastanker
MSL 1 M12 9,0 22 2 AR AR BEL NG
MSL 2 M12 9.0 32 24 48 4gl iy, G
Upat PSZ-Spreizanker
M12 18/... 9,0 32 24 48 4B; 15 ' G
M16 24/.../100 13,5 40 30 60 60 20 G
M16 24/.../125 19,5 G IR T S SR R T

* bei Diibeln aus nichtrostendem Stahl 9,0 kN

( ) Sofern keine dichte Bewehrung mit dicken Staben vorliegt

G = galvanisch verzinkt
N = nichtrostender Stahl — A 4

Tabelle 2: Kraftkontrolliert zwangsweise spreizende Metalldiibel

Gesamtlast der Dibelgruppe (kN) 6
bei Zwischenabstanden a, (cm) 30

10 16 24
36 48 60

32 42 54 67 80
70 80 90 100 110

Tabelle 3: Gesamtlast der Diibelgruppe (kN)

raumen der Schockregelklasse RK 0,63/
6,3 fur die Befestigung von Einbauteilen
mit geringer Masse — bis 2 kg/Befesti-
gungsstelle — (z. B. einzelne Kabel, Licht-
schalter, Steckdosen, leichte Leuchten,
jedoch keine Rohrleitungen, Leitungssy-
steme 0. 4.) geeignete Nylondiibel (z. B.
mindestens Fischer-Diibel S 6 oder Upat
U Ultra Diibel U 6) mit den dazu passen-
den Schrauben verwendet werden. Das
Gesamtgewicht des Einbauteils darf je-
doch 10 kg nicht iiberschreiten.

Verwendungsbescheini-
gungen fiir Einbauteile

In die Zusammenstellung der Verwen-
dungsbescheinigungen — Stand 31. 12.
1989 — wurde folgender Hinweis aufge-
nommen:

Einbauteile fiir Schutzraume sowie
Schutzraumsonderkonstruktionen  miissen
aufgrund besonderer Beanspruchungen die
in den technischen Richtlinien des baulichen

Zivilschutzes aufgefiihrten Anforderungen
erfilllen. Sie werden vom Bundesamt fiir
Zivilschutz sowie durch vom Bundesminister
fiir Raumordnung, Bauwesen und Stédtebau
zugelassenen Priifanstalten auf die Erfiillung
dieser Anforderungen gepriift. Als Eignungs-
nachweis ihrer Verwendung im Schutzraum-
bau wird nach positivem Priifungsverlauf
dem Antragsteller eines Einbauteiles oder
einer Schutzraumsonderkonstruktion durch
das Bundesamt fiir Zivilschutz eine Verwen-
dungsbescheinigung — in der Regel fiir eine
Giiltigkeit von 5 Jahren — ausgestellt.

Bei der Abnahme von Schutzbauwerken,
die durch den Bund finanziell gefordert wer-
den, wird von der abnehmenden Behdrde fiir
die verwendeten Einbauteile die Vorlage die-
ser Verwendungsbescheinigung verlangt.
Fiir Einbauteile mit geringer Masse (bis ca.
2 kg) z. B. Elektroinstallationsmaterial, deren
Funktionsfahigkeit bei Schockbelastung
nach RK 0,63/6,3 nicht beeintrachtigt wer-
den kann, ist keine Verwendungsbescheini-
gung erforderlich. Einbauteile kdnnen auch
auBerhalb von Schutzriaumen verwendet
werden. In der Regel werden dann geringere
Anforderungen an die Befestigung der Ein-
bauteile gestellt. Bei Bestellung von Einbau-
teilen sollte, um einer Verwechslung der
Befestigungsmittel vorzubeugen, der Ver-
wendungszweck angegeben werden.

Verankerung
der Sandfilterroste

Wie Versuche gezeigt haben, bewegen
sich die Roste in den Sandfiltern unter
Schockbelastung nur relativ wenig. Trotzdem
ist eine Befestigung der Sandfilterroste, ins-
besondere der Luftsammelleitung, auf der
Sohle des Sandfilters zur Fixierung der Roste
beim Einbringen des Filtersandes erforder-
lich. Hierfiir kénnen trotz der evtl. Feuchtig-
keit im Sandfilter durch Tauwasser auch
galvanisch verzinkte, fir Schutzraume zuge-
lassene und in der Verwendungsbescheini-
gungsliste enthaltene Diibel der Liste 1 (Hin-
terschnittdiibel) oder der Liste 2 (kraftkon-
trolliert zwangsweise spreizende Metalldii-
bel) eingebaut werden. Die fiir die Fixierung
der Roste erforderliche Anzahl der Diibel
kann hilfsweise wie bisher aus dem Gewicht
des Sandes zwischen dem Filterrost mal 0,1
in kN oder aus der tatsachlichen Beschleuni-
gung des Schutzraumes ermittelt werden.

Wird der Filtersand eingeblasen (wobei
das Risiko der Verdichtung und der evtl.
Erhohung des Widerstandes voll bei der
einblasenden Firma liegt) ist von der Einblas-
firma im Einzelfall zu priifen, ob aufgrund des
Einblasdruckes zuséatzliche Diibel erforder-
lich sind.
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Raumfilter R 10 anstelle
von Raumfilten R 3

In Stollenanlagen, in Schutzrdumen mitt-
lerer GroBe sowie in Tiefgaragen kann es in
Einzelfdllen wirtschaftlicher sein, anstelle
von Raumfiltern R 3 die groBeren Raumfilter
R 10 einzubauen. Hierbei muB jedoch darauf
geachtet werden, daB die Offnungen zum
Raumfilterraum groB genug sind, daB eine
gute Wartung der Raumfilter méglich ist
(Platzbedarf) und der geforderte Luftvolu-
menstrom erreicht wird (Widerstandsberech-
nung).

Es haben sich bisher, allein von den
Kosten der Raumfilter gesehen, folgende
Bereiche als wirtschaftlich ergeben:

Schutzraume mittlerer GroBe:

241 bis 266 Schutzplatze —4 L6 mit2R 10

Schutzplatze in Tiefgaragen:

361 bis 400 Schutzplatze— 5L6mit3R10
601 bis 666 Schutzplatze — 8L6mit5R10
721 bis 800 Schutzplatze - 10L6 mit6 R 10
841 bis 933 Schutzplatze —12L6mit 7R 10
961 bis 999 Schutzplatze - 13 L6 mit8R 10

Da die Kosten der Raumfilterwartung fir
einen R 10-Raumfilter wesentlich niedriger
sind, ist eine solche Lésung durchaus emp-
fehlenswert. Allerdings muB beim Vergleich
auch der Kostenunterschied zwischen einer
Betontiire und einer Stahlklappe mit Beton-
steinen am Zugang zum Raumfilterraum ge-
genibergestelit werden. Es gentgt nicht, nur
die Raumfilterkosten zu vergleichen.

Anzahl der Ventilatoren

In den Schutzraumen mittlerer GroBe
(BGmG) — Fassung Mai 1986 — ist die in
Tabelle 4 angegebene Anzahl Ventilatoren
L 6 in Abhangigkeit von der Schutzplatzzahl
vorgegeben worden.

Abweichungen hiervon, d. h. weniger Ven-
tilatoren waren maglich, wenn im Einzelfall
Widerstandsberechnungen durchgefiihrt und
der rechnerische Nachweis erbracht wurde,
daB trotz des Widerstandes in den Filtern,
Ventilatoren, Luftverteilungsleitungen, Uber-
druckarmaturen und Absperrarmaturen noch
ein Uberdruck im Schutzraum von 50 Pa bis
etwa 200 Pa verblieb.

Erganzend dazu muBte bei der Abnahme
geprift werden, ob das in den Bautechni-
schen Grundsétzen geforderte Luftvolumen
in den Schutzraum geférdert wurde. Diese
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216

Anzahl

der

416 Ventilatoren

51 150 160 175
151 161

Anzahl der Schutzplatze

240 299
241

Tabelle 4: Erforderliche Anzahl der Ventilatoren L6 (ohne Widerstandsberechnung)

Priifung erfolgt mit einem Luftmengenmes-
ser. Es muBte dabei mindestens die in Tabel-
le 5 dargestelite Luftmenge gemessen
werden.

Es hat sich nun als Ergebnis zahlreicher
Berechnungen und Prifungen gezeigt, daB
bis zu 150 Schutzplatzen — ohne Nachweis
des Widerstandes — ein Ventilator L 6 aus-

reicht. Es kann somit in Zukunft die Wider-
standsberechnung fiir diese Schutzraume
entfallen.

Lediglich von 151 bis 299 Schutzplatzen
ist bei einer Verringerung der Anzahl der
Ventilatoren weiterhin eine Widerstandsbe-
rechnung und die Messung des Luftvolu-
mens bei der Abnahme erforderlich.

m3 /min

24,0

T 22,43 8

22,0 ™

20,0

18,0

‘I8)1 ek
16,88

18,0

16.0

I
/T(15,o

11,33

~13.13
12,0

6.2

7.5

51 oo 125 150

Anzahl der
Schutzplatze

151
160

175 200 225 240 299

241

Tabelle 5: Erforderlicher Luftvolumenstrom (m®/min)




Brandrat Dipl.-Ing. Axel Hager, Landesfeuerwehrschule Baden-Wiirttemberg

Marsch geschlossener
Verbande

Einheitliche Abstinde und konstante Geschwindigkeit

Mit dem Begriff ,, Marsch“ bezeichnet man
grundsatzlich jede Fahrt mit Einsatzfahrzeu-
gen, ausgenommen die ,Alarmfahrt®. Der
Marsch einzelner Fahrzeuge erfolgt dabei
nach den allgemeinen Verkehrsregeln; fiir
ihn gelten keine Besonderheiten. Mehrere
Fahrzeuge — wenigstens drei — hingegen
kénnen als , geschlossener Verband* im ver-
kehrsrechtlichen Sinne fahren.

In Abweichung von dem in der StVO
gebrauchlichen Begriff des ,geschlossenen
Verbands" wird im weiteren Verlauf statt
dessen der Begriff ,Marschverband” ge-
wahit.

Die Merkmale eines Marschverbandes
sind:

@ gemeinsame Fahrt von mindestens drei

Fahrzeugen, [3] und [5],
® cinheitliche Fiihrung,
® geschlossene Bewegung mit einheitli-

chen Abstanden und dadurch bedingter

einheitlicher Geschwindigkeit,
@ Kennzeichnung der Fahrzeuge.

Zweck eines Marsches
im Marschverband

Im Unterschied zur  Alarmfahrt”, die oft
mit der hdchstmdglichen vertretbaren Ge-
schwindigkeit durchgefiihrt wird, soll der
Marsch im Marschverband sicherstellen, daB
zusammengefaBte Einsatzkréfte ihr Ziel
@ vollstandig,

@ rechizeitig und

® in einsatzfahigem Zustand

erreichen. Es werden dabei auch im allge-
meinen groBere Entfernungen zurtickgelegt.
Die ,Marschgeschwindigkeit” spielt dabei im
Gegensatz zur Alarmfahrt nur eine unterge-
ordnete Rolle.

Der Marsch im Marschverband kann un-
terschiedlichen Zwecken dienen:

Wir danken der ,Brandschutz“ Redaktion
fir die freundliche Genehmigung zum
Nachdruck des Beitrages.

|t

besonders wichtig

— Ubung des Marsches und Fahrerausbil-
dung;

~ Fahrt zu Ubungsstellen;

— Fahrt zu weit entfernten Einsatz- bzw.
Schadensstellen.

Rechtsgrundlagen

Nach § 27 StVO gelten fir ,geschlossene
Verbdnde" (= Marschverbénde) die allgemei-
nen Verkehrsregeln. Der Marschverband, der
verkehrsrechtlich als ein Verkehrsteilnehmer
anzusehen ist, hat in ,angemessenen Ab-
standen“ Zwischenrdume fiir den (brigen
Verkehr freizulassen. Er muB fiir andere
Verkehrsteilnehmer ,deutlich erkennbar®
sein; d. h., daB jedes einzelne Fahrzeug
+gekennzeichnet” werden muB.

Eine mehr als verkehrsiibliche Inan-

spruchnahme von StraBen bedarf nach § 29
StVO der Erlaubnis der zustandigen StraBen-
verkehrsbehorde. Das gilt generell auch fir
den Marsch von Marschverbdnden. Ausnah-
men davon regelt der § 35 StVO:
.von den Vorschriften der StVO sind die
Bundeswehr, der Bundesgrenzschutz, die
Feuerwehr, der Katastrophenschutz, die Poli-
2zel und der Zolldienst befreit, soweit das zur
Erfiillung hoheitlicher Aufgaben dringend ge-
boten ist.

Dagegen bediirfen diese Organisationen
auch der Erlaubnis, wenn sie mehr als 30
Kraftfahrzeuge im geschlossenen Verband
fahren lassen wollen.

Die Beschrankungen der Sonderrechte
(d. h. Erlaubnispfiicht bei mehr als 30 Fahr-
zeugen im Marschverband) gelten jedoch
nicht bei Einsédtzen anlaBlich von Ungliicks-
fallen, Katastrophen und Storungen der 6f-
fentlichen Sicherheit oder Ordnung sowie . ..
im Verteidigungs- und Spannungsfall.”

Die Erlaubnispflicht kann ebenfalls entfal-
len, d. h., eine Erflilllung hoheitlicher Aufga-
ben liegt auch vor, wenn
- aus Ubungsgriinden kurzfristig anzuset-

zende Marsche nicht vorzeitig bekannt

werden sollen oder

— Marsche im geschlossenen Verband im
Rahmen der Ausbildung kurzfristig durch-
gefiihrt werden sollen und die Einholung
einer Erlaubnis nicht moglich war [3].

Die Sonderrechte dirfen nur unter gebiih-
render Beriicksichtigung der offentlichen Si-
cherheit und Ordnung ausgetibt werden.

Auch bei Vollzug hoheitlicher Aufgaben
haben Marschverbande auf Weisung eines
Polizeibeamten zu halten oder Kraftfahrzeu-
gen, die mit blauem Blinklicht und Einsatz-
horn fahren, freie Bahn zu schaffen.

Die Erlaubnis ist maglichst friihzeitig vor
Marschbeginn bei der Verwaltungsbehorde
zu beantragen, in deren Zustindigkeitsbe-
reich der Marsch beginnt.

Die zustandige Verwaltungsbehdrde be-
teiligt die StraBenbaubehdrden und die Poli-
zei. Geht der Marsch iiber den eigenen
Bereich hinaus, so beteiligt sie die anderen
zustandigen Verwaltungsbehdrden. Alle be-
teiligten Behorden sind verpflichtet, das Er-
laubnisverfahren  beschleunigt durchzu-
fuhren.

Die Erlaubnis kann auch mindlich erteilt
werden. Wenn es die Verkehrs- und StraBen-
verhéltnisse dringend erfordern, kénnen Be-
dingungen gestellt oder Auflagen erteilt
werden.

Wenn der Verkehr auf der StraBe und
deren Zustand dies zulassen, kann eine
Dauererlaubnis erteilt werden. Sie kann wi-
derrufen werden, wenn der genehmigte Ver-
kehr zu unertraglichen Behinderungen des
anderen Verkehrs fihren wiirde.

Soll das blaue Blinklicht zusammen mit
dem Einsatzhorn bei der Inanspruchnahme
von Sonderrechten benutzt werden, so ist
nach § 38 StV0 Voraussetzung, daB , hdchste
Eile geboten ist“, um
@® Menschenleben zu retten oder
@ bedeutende Sachwerte zu erhalten.

Diese Voraussetzungen liegen beim
Marsch im Marschverband nicht vor. Das
Blaulicht allein darf nur zur Warnung an
Unfalistellen oder sonstigen Einsatzstellen
sowie zur Begleitung von Marschbéanden
benutzt werden. Um eine Abwertung des

[BEVOLKERUNGSSCHUTZ-MAGAZIN 6/90] 29




Der Marschverband unterwegs.

Technischer Halt am Strallenrand.,

Ortsfeste Einrichtung (hier Feuerwache) zur Einlegung einer Rast.

Schwierig ist die Einhaltung konstanter Abstiinde zum Vordermann.

Auch die Orientierung nach hinten* ist wichtig. Der Marsch endet im Bereitstellungsraum.
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Blaulichtes zu vermeiden, ist dabei zurtick-
haltende Benutzung geboten.

In Abhangigkeit von der jeweiligen Ver-
kehrslage ist es u. U. zweckméaBig, am ersten
und letzten Kraftfahrzeug eines Marschver-
bandes blaues Blinklicht einzuschalten.

Gelbes Blinklicht warnt vor Gefahren. Es
darf von den damit ausgeriisteten Fahrzeu-
gen nur verwendet werden, um vor Arbeits-
oder Unfallstellen, vor ungewohnlich lang-
sam fahrenden Fahrzeugen oder vor Fahr-
zeugen mit ungewohnlicher Breite oder Lan-
ge oder mit ungewdhnlich breiter oder langer
Ladung zu warnen.

Marschverband

Aus den in § 35 StVO festgelegten Krite-
rien zur Erlaubnispflicht ergibt sich die Folge-
rung, daB, wenn die Voraussetzung ,drin-
gend gebotene Erfiillung einer hoheitlichen
Aufgabe“ vorliegt, ein Marschverband
zweckmaBigerweise aus nicht mehr als 30
Fahrzeugen bestehen sollte. Es sind dabei
nur die Fahrzeuge gemeint, die ,im Verband“
mit gleichen Absténden fahren, nicht jedoch
die zur Marschiiberwachung und Verkehrssi-
cherung vorgesehenen Einzelfahrzeuge.

Sollten mehr als 30 Fahrzeuge im Kfz-
Marsch verlegt werden, so empfiehlt es sich,
mehrere Marschverbande mit jeweils 2 bis 5
Minuten Abstand voneinander marschieren
zu lassen. Damit ist auch die Forderung nach
+Zwischenraumen flir den tbrigen Verkehr”
erfiillt, [3] und [4].

Eine weitere Unterteilung eines Marsch-
verbandes in Einzelgruppen von je 3 bis 8
Fahrzeugen ist ebenfalls maglich [2].

Der Abstand zwischen den Einzelgruppen
sollte dabei 1 bis 2 Minuten betragen [4].
Eine Aufteilung in Einzelgruppen ist dann
sinnvoll, wenn die Marschstrecke Uber ver-
kehrsreiche StraBen und durch Ortschaften
mit Ampelanlagen (auBer reinen FuBganger-
ampeln) fihrt. Allerdings ist dann jedoch
auch mehr Flihrungspersonal erforderlich.

Alle im Marschverband fahrenden Fahr-
zeuge haben Abblendlicht einzuschalten und
setzen, auBer dem letzten Fahrzeug, vorne
links eine blaue Flagge; das letzte Fahrzeug
setzt vorne links eine grine Flagge.

Bei Aufteilung des Marschverbandes in
Einzelgruppen setzt das letzte Fahrzeug jeder
Einzelgruppe vorne links. eine griine Flagge
[4].

Das Fahrzeug des Fiihrers des Marschver-
bandes, der gleichzeitig ,taktischer Fiihrer*
sein sollte, ist an keinen festen Platz gebun-
den und wird durch eine schwarz-weiBe,
schraggeteilte Flagge gekennzeichnet.

Die Einzelfahrer (Verkehrssicherung, Fiih-
rer des Marschverbandes) fahren tagstiber
ohne Abblendlicht und setzen, ausgenom-
men das Fahrzeug des Fiihrers des Marsch-
verbandes, auch keine Flagge.

Streckenpunkte

Der Ablaufpunkt ist ein markanter Punkt
(Autobahn-Auffahrt, Briicke usw.) nahe beim
Abmarschort, der zur festgelegten Ablaufzeit
vom ersten Fahrzeug eines Marschverban-
des mit der befohlenen Marschgeschwindig-
keit passiert wird. Stellen wie Steigungen,
Ortsdurchfahren, Engen, an denen leicht
Stockungen auftreten, sind als Ablaufpunkte
ungeeignet.

Der Auslaufpunkt ist ein markanter Punkt
nahe beim Marschziel, der zur festgelegten
Auslaufzeit vom ersten Fahrzeug eines
Marschverbandes mit der befohlenen
Marschgeschwindigkeit passiert wird. Hinter
dem Auslaufpunkt kann der Marschverband
aufgeteilt und in verschiedene Raume (Be-
reitstellungsrdume, Unterkiinfte, Feuerwa-
chen, Geratehauser usw.) dirigiert werden.

Marschunterbrechungen

Marschunterbrechungen konnen in Form
des , Technischen Haltes“ oder in Form der
,Rast” eingeplant werden.

Der , Technische Halt" ist eine Kurzpause,
die etwa alle zwei Stunden eingelegt werden
soll, etwa 15 Minuten dauert und dem Zweck
dient, eine technische Uberpriifung der Fahr-
zeuge durchflihren zu kdnnen.

Folgende Grundsatze sind zu beachten:
~ Jedes Fahrzeug muB ohne Riickwartsset-

zen ausscheren konnen, ggf. ist die Len-

kung vor dem Stillstand des Fahrzeuges
scharf zur Fahrbahn hin einzuschlagen,
_um das Ausscheren zu sichern;

— der Marschverband muB ohne Wendema-
nover weiterfahren konnen;

— Fahrzeuge diirfen nicht in Gefahrenberei-
chen abgestellt werden;

— Mannschaften sitzen nur auf Befehl ab
und stets zum Fahrbahnrand hin, in der
Regel also nach rechts;

— Verkehrssicherung durchfiihren! Vorher
eingeteilte  Verkehrssicherungsposten
stellen sich ohne besonderen Befehl mit
Winkerkellen auf;

— Fahrer und Beifahrer prifen das Fahr-
Zeug;

— Sichtverbindung zwischen den Verkehrs-
sicherungsposten ist aufrechtzuerhalten.
Die Rast ist eine ldngere Ruhepause; sie

dient der Versorgung und Fahrzeugliberprii-

fung. Etwa alle 5 bis 6 Stunden ist eine Rast
von etwa 2 Stunden Dauer vorzusehen. In der

Regel kann eine Rast nicht am StraBenrand

erfolgen, sondern es muB vorher ein ,Rast-

raum“ abseits der MarschstraBe erkundet
werden.

Funktionstrager

Der Fiihrer des Marschverbandes hat da-
fiir zu sorgen, daB die geltenden Vorschriften
befolgt werden und die Marschdisziplin ein-
gehalten wird. Er sollte nicht im Spitzenfahr-

zeug vor dem Marschverband herfahren,
sondern dafiir einen eigenen Marschfiihrer
einteilen. Der Fiihrer eines Marschverbandes
hat alles zu tun, um den Marschverband
einsatzfahig zum Ziel zu bringen.

Der SchiieBende ist fiir die verkehrsmaBi-
ge Absicherung des Kolonnenendes verant-
wortlich. Er sollte ein mit einem eigenen
Kleinfahrzeug ausgestatteter, fahrzeugtech-
nisch qualifizierter Fiihrer/Unterfihrer sein,
der im allgemeinen an vorletzter Stelle im
Marschverband mitfahrt. |hm sollten ein
Werkstatt- und ein Bergefahrzeug unterstelit
werden, damit er bei Ausfall von Fahrzeugen
entsprechende MaBnahmen einleiten kann.
Zudem entfernt er eigene Ausschilderungen
und kann bei Marschbeginn zur Sicherstel-
lung eines geregelten Abmarsches als Ab-
lauffithrer am Ablaufpunkt eingeteilt werden.

Auch bei Aufteilung des Marschverbandes
in Einzelgruppen geniigt ein SchlieBender.

Im Gegensatz zum fiir den Gesamtmarsch
— einschlieBlich aller Vorbereitungen — ver-
antwortlichen Fiihrer des Marschverbandes,
der an keinen festen Platz gebunden ist, fiihrt
der Marschfiihrer im Spitzenfahrzeug den
Marschverband an.

Er ist fiir die korrekte Einhaltung des
Marschweges verantwortlich. Bei Aufteilung
eines Marschverbandes in Einzelgruppen ist
fir jede Einzelgruppe ein Marschfihrer ein-
zuteilen.

Dem Verantwortlichen fir die Verkehrssi-
cherung sollten, falls vorhanden, samtliche
Kradmelder und gentigend Kleinfahrzeuge
unterstellt werden.

Im Gegensatz zur Bundeswehr, zum Bun-
desgrenzschutz und zur Polizei haben Feuer-
wehr- und Katastrophenschutzeinheiten kei-
ne generelle Befugnis zur Verkehrsregelung.
Melder bzw. Kradmelder konnen daher nur
zur  Verkehrssicherung/Verkehrswarnung
eingesetzt werden.

In diesem Sinne regelt der Verantwortliche
fiir die Verkehrssicherung, ggf. in Absprache
mit den ortlichen Polizeibehdrden, den Ein-
satz der ihm untersteliten Krafte an verkehrs-
kritischen Punkten (Autobahnauffahrten,
Richtungsanderung bei Autobahnkreuzen,
Ortsdurchfahrten, Kreuzungen, Ampeln, Eng-
stellen usw.). Die eingesetzten Trupps soll-
ten, falls es moglich ist, nach Vorbeifahrt des
Marschverbandes diesen iiberholen (BAB),
damit sie erneut fiir Verkehrssicherungsauf-
gaben zur Verfligung stehen.

Marschfolge

Unter der Marschfolge versteht man die
Reihenfolge der Fahrzeuge bzw. Einheiten.

Grundsatzlich sollten, falls vorhanden, Sa-
nitdts-, Werkstatt- und Bergefahrzeuge am
Ende eines Marschverbandes fahren.

Es ist auf jeden Fall sicherzustellen, daB
das schwerste Fahrzeug gleichzeitig SchiuB-
fahrzeug ist. Kleinfahrzeuge sollten wegen
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der Gefahrdung durch Auffahrunfélle niemals
SchiuBfahrzeug sein. Es ist daher zweckma-
Big, daB nachfolgende Kleinfahrzeuge, wenn
sie aufgrund der Verkehrslage nicht den
gesamten Marschverband Gberholen kon-
nen, wenigstens versuchen, das schwere
SchiuBfahrzeug zu uberholen.

RechengroBen

Die Marschgeschwindigkeit hangt von der
Art der Fahrzeuge und von der moglichen
Hochstgeschwindigkeit des langsamsten
Fahrzeugs ab. AuBerdem beeinflussen Jah-
reszeit, Tageszeit, Wetter, StraBenzustand,
lange Steigungs- und Gefallstrecken sowie
die Verkehrslage stark die Marschgeschwin-
digkeit.

Die aufgrund dieser Kriterien festgelegte
Marschgeschwindigkeit muB eingehalten
werden, da der aufgestelite ,Fahrplan® gof.
auch die Marschplanung anderer Einheiten
beeinfluBt.

Als Anhalt fiir die maximal anzusetzende
Marschgeschwindigkeit gilt, daB das lang-
samste Fahrzeug noch eine ,Aufholreserve”
von 10 km/h haben muB.

Folgende Richtwerte fiir die Marschge-
schwindigkeit sind zu empfehlen:

» Autobahn bis zu 60 km/h
» sonstige StraBen 40 bis 50 km/h

Eine ungefdhre Angabe geniigt jedoch
nicht. Fiir bestimmte Streckenabschnitte ist
die jeweilige Marschgeschwindigkeit fest
vorzugeben.

Im Falle einer unvorhergesehenen zeitli-
chen Verzagerung des gesamten Marschver-
bandes oder von Einzelgruppen wird mit der
im Marschbefehl festgelegten Aufholge-
schwindigkeit weitergefahren, um so madg-
lichst den urspringlich vorgegebenen Zeit-
rahmen einzuhalten. Einzelfahrzeuge hinge-
gen konnen zum Aufholen einer Verspdtung
mit der jeweils zuldssigen Maximalge-
schwindigkeit fahren,

Die Fahrzeugabstande sollen, abhangig
von der gefahrenen Geschwindigkeit und der
Art der StraBe, zwischen 25 und 100 m
betragen.

Fahrzeugabstande

P in Ortschaften
25m

P auf LandstraBen:

— Marschgeschwindigkeit
bis 50 km/h:
50 m

~ Marschgeschwindigkeit
tiber 50 km/h:
100 m

P auf Autobahnen:
100 m

Das Abschatzen des Abstandes durch die
Fahrer sowie das korrekte Einhalten erfor-
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dern viel Ubung; ebenso ist eine strenge
Uberwachung der Marschdisziplin durch den
Fiihrer des Marschverbandes oder durch von
ihm eingeteilte Unterfiihrer erforderlich.

Als Abschatzungshilfe kann die Entfer-
nung der Begrenzungspfahle bei Bundes-
straBen und Autobahnen genommen werden.
Sie betrdgt im allgemeinen 50 m.

Die Marschlange ist aus der Zahl der
marschierenden Fahrzeuge und dem Fahr-
zeuabstand zu ermitteln. Allerdings muB zwi-
schen der Marschlange eines Marschverban-
des mit oder ohne Einzelgruppen unterschie-
den werden. Wenn als RechengroBe die
Fahrzeugldnge einheitlich mit 7 m angenom-
men wird, gilt folgender Zusammenhang:

L=A-F+7)+E

Beispiel:

L = Marschldnge in m

A = Anzahl der Fahrzeuge

F = Fahrzeugabstand in m

E = Einzelgruppenabstande in m

scharfe Kurve

Vorgegeben sind:
- Ein aus 3 Einzelgruppen bestehender
Marschverband,
- je Einzelgruppe 8 Fahrzeuge,
— 50 km/h Marschgeschwindigkeit,
- Einzelgruppenabstand 2 min.
Gesucht wird die Marschlange!
A =3 -8 = 24 Fahrzeuge
F =50 m, das ist der bei einer Marschge-
schwindigkeit von 50 km/h empfohlene
Fahrzeugabstand (s. 0.) ~

Em2 o i s
60 min/h
=3333m

Die Marschiange kann nun errechnet
werden:
L=24-(50+7)+ 3333

=24 - 57 + 3333

= 1368 + 3333 = 4701 m,

=47 km

Haufung scharfer Kurven, 3 Kurven

starke Steigung; T—10%, 10—14%, iiber 14%
(Pfeile zeigen bergauf)

Engstelle, Gesamtbreite 5 m, Linge 20 m

kastenférmige
bogenfdrmige

Unterfiihrung mit elektrischer Fahrleitung

Unterfilhrung/iberbaute Durchfahrt;
Breite 5 m, Durchfahrthéhe 3830 m

Bahniibergang; Hohe der elektrischen Fahrleitung 55 m

Fahrbahnbreite (6,5 m)

StraBenabschnittsgrenze;
Anderung der Fahrbahnbreite von 5,50 m auf 7,50 m

schwierig

unmdglich

Umleitungsmdoglichkeiten bei StraBensperrung
(z. B. durch Zerstérung einer Briicke)
leicht méglich

Bundesautobahn mit Nr
Bundesstrale mit Nr
LandesstraBe mit Nr.
Kreisstralle mit Nr

Notausfahrt
von Bundesautobahn oder Kraftfahrstrafle

Punkte (fortlaufend numeriert), zu denen besondere An-
merkungen zu machen sind

Abb. 1: Symbole fiir die Darstellung von Streckenpldnen.




Str|Str Ei Kt Erkundungsstrecke Bemerkungen
Nr|km| T'XPURKI® 1 yon: A-Dorfbis D-Dorf Mafinahmen
B49| 00 | Ortsausgang
1
Abzweigun
51 el El-goo?f 1.) Strafenunter-
0,8 fuhrung

Bricke
25 Léwenbach

42 | Kirche

k93| 12

0,9 | Bahnibergang

14

Einzelnes
0,3 | Bauernhaus
(Blechdach)

1,0

52 | Ortsausgang

20,1

2 VerkPosten

2.) Ortsdurchfahrt,
3 Ampeln werden
durch Polizei
geschaltet

bis 50 Kfz méglich

beschrankt, zwi-
schen 6°°uw B8 Uhr
starker Zugverkehr

1) Engstelle,
Blockverkehr
2VerkPosten

bis 30 Kfz
maglich

4.) 3 stark befahrene
Kreuzungen
3 VerkPosten

Abb. 2: Ergebnis der Erkundung einer Marschstrecke: Streckenplan (Beispiel).

Die Durchlaufzeitist die Zeitdauer, die sich
ergibt, wenn der Marschverband einen Stra-
Benpunkt durchiduft. Sie ist abhangig von der
Marschgeschwindigkeit und der Marschln-
ge.

Errechnet wird sie wie folgt:

L-60

D = Durchlaufzeit in min
L = Marschlange in km!
G = Geschwindigkeit in km/h

Beispiel:

Vorgegeben sind:
— Ein Marschverband mit 4 km Mar_schlﬁn-

ge,

— 50 km/h Marschgeschwindigkeit.
Die Durchlaufzeit kann nun errechnet
werden:

Die Marschdauer wird wie die Durchlauf-
zeit errechnet; nur wird anstelle der Marsch-
ldnge L die Marschstrecke S eingesetzt:

M=S‘60+U
G

M = Marschdauer in min

S = Marschstrecke in km

G = Geschwindigkeit in km/h

U = Marschunterbrechungen in min (Rast,
Technischer Hait)

Beispiel:

Vorgegeben sind:
— 68 km Marschstrecke,
— 40 km/h Marschgeschwindigkeit,
— keine Marschunterbrechungen.
Die Marschdauer kann nun errechnet
werden:
68 - 60

=——= 102 min = 1 Std., 42 min
40

Bei der Ermittlung der gesamten Marsch-
dauer ist die Marschstrecke in Streckenab-
schnitte gleicher Geschwindigkeiten und
gleicher Marschldngen zu unterteilen,

Marschvorbereitungen

Eine geregelte Marschbewegung ist ohne
eingehende Erkundung nicht maglich. Dieser
sollte ein intensives Kartenstudium vorange-
hen. Die Erkundungskrafte miissen folgende
Gegebenheiten im Zuge von Marschwegen
beriicksichtigen:

— Befahrbarkeit
— lange Steigungs- und Gefallstrecken
- ggf. Ausweichmadglichkeiten auf andere

StraBen
— Plétze fiir Techn. Halte/Rasten
scharfe Kurven, Serpentinen
Briicken (Belastbarkeit)

Engstellen

Durchfahrten

Verkehrsreiche Ortsdurchfahrten sollten
mdglichst umgangen werden. Das Erkun-
dungsergebnis kann grafisch mit Symbolen
dargestellt werden (Abb. 1). Die Ausschilde-
rung der Marschstrecke ist ebenfalls Aufgabe
der Erkundungskrifte.

Die Versorgung des Marschverbandes mit
Verpflegung, Kraft- und Betriebsstoffen muB
insbesondere bei langerer Marschdauer
sorgféltig im Rahmen einer Rast vorgeplant
werden.

Auch nach Eintreffen am Bestimmungsort
ist die sofortige Versorgung sicherzustellen,
da ansonsten eventuell die Einsatzbereit-
schaft gefdhrdet ist.

I

Befehlsgebung

Der Vorbefehl, der der Herstellung der
Abmarschbereitschaft dient, sollte moglichst
frihzeitig herausgegeben werden.

In ihm missen folgende Angaben enthal-
ten sein:
® Lage,

@ Auftrag,

® ungefdahre Abmarschzeit,

@ voraussichtlicher Abmarschort,
@® Marschziel,

@ ungefahre Marschdauer.

Der Marschbefehl regelt exakt den Ablauf
der geplanten Marschbewegung. Er muB
folgende Angaben enthalten (Seite 36):
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Abb. 3: Beispiel einer Marschtabelle.
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1. Beschreibung

Die Rechenscheibe, M hbearbeitung” besteht aus Grund- r 4
platte und darauf befestigter Drehscheibe. Zur Ermittlung von 1 200 300
Werten sind Zahlen urd Marken auf 7 Skalen eingetragen. >
5 30 EEl 29 s
i ° . o3 @ Abstand in 15 0
Bedeutung der T Skalen auf Grundplatte und Drehscheibe 0*‘_\1' o g o
- g clon
s:“:' befindet sich aufl Bedeutung HI:I":I“ 2 D52 ® ﬂ ”"‘M"’O; e %
" " "
3a ‘ii;\ WP gedwindigheiriy, "ty
1 Grundplatte Kfz-Anzahl 1 . P 0@ 15 ™ %, b
2 Direhschesbe Kfz-Abstand in m 2 r %
X - £
3 Grundplatte Weg in km ; Kolonnenlinge 3 3b . 2 -
Strichmarkierung Jkm* ’n e : s
: Drehscheibe (Ablesemarke for km-Wert) ] g .
8
’ Strichmarkierung M* % ‘S
2 Drehscheibe | ¢ biesemarke e M-Wert) L 5 sl 1
= <
4 Drehscheibe Geschwindigkeit in km/Sid 4 o S
i/ 3
5 Grundplatie Zeit in Min 5 ES -3'-
BUNDESWEHR g
6 Drehscheibe Zeit in Min 6 Versts -
1 Grundplatie Weg in km 7 s
2. Ablesehinweise 7 Is ozgrﬂln min .y
Beim Ablesen reigt die Richtung der Pleilspitze die Zugehdrigkeit
der Skala an
Es wird abgelesen
— Skals 2 in Richtung ihrer Pleilspitzen nur in Verbindung
mit Skala 1
~— Skala 3 an der jeweiligen Strichmarkierung der Weg in km
oder die Kolonnenlinge?)

~— Skala 4 in Richtung ihrer Strichmarkierungen nur in Ver-
bindung mit Skala 5

— Skala & ist mit der Pleilspitze (] Std = 60 Min) auf die ge-
wiinschte Marschgeschwindigkeit der Skala 7
einzustellen. Dann stehen alle km-Werte den
entsprechenden Min-Werten gegeniiber

Abb. 5: Rechenscheibe der Bundeswehr fiir die Kfz-Marsch-Planung.

@® Lage,
® Auftrag, eigene Absicht,
® Abmarschzeit (Ablaufzeit),
@® Abmarschort (Ablaufpunkt),
@ Marschziel (Auslaufpunkt),
® Marschweg,
@ Marschfolge,
@ Eintreffzeit (Auslaufzeit),
@ Marschgeschwindigkeit,
® Aufholgeschwindigkeit,
® Fahrzeugabstand,
@ Halte,
® Rasten,
@ Versorgung,
@ Verbindungen,
® Funktionstrager;
— Fiihrer des Marschverbandes,
— Marschfiihrer,
- SchlieBender,
— Verantwortlicher fiir die Verkehrsrege-
lung.

Der Marschbefehl wird, sofern es sich nur
um einen Marschverband handelt, von dem
verantwortlichen Fiihrer des Marschverban-
des ausgearbeitet.

Er sollte jedem Fahrzeugfihrer und jedem
Fahrer bekannt sein.

Magliche Anlagen zu einem Marschbefehl
sind:

— Karten,

— Skizzen,

— Streckenpldne (Abb. 2),
— Marschtabelle (Abb. 3).
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Durch Ausarbeitung eines Streckenplans
und einer Marschtabelle werden bereits zu
vielen Punkten des Marschbefehls Festle-
gungen getroffen.

Die eingeteilten Funktionstrdger soliten
auf jeden Fall mit einer Karte 1:250000 (oder
genauer) ausgestattet werden.

Jeder Kraftfahrer sollte eine Marschskizze
erhalten, die evil. als Streckenplan ausgear-
beitet ist. Notfalls kdnnen sich die Kraftfahrer
anhand einer Karte selber die Skizzen anfer-
tigen.

Mit einer Marschtabelle (Abb. 3) kann eine
geplante Marschbewegung ibersichtlich
dargestellt werden. Zur Ermittlung der Zeiten
geht man dabei vom Spitzenfahrzeug aus.

Die Tabelle ist Grundlage fiir die planm&8i-
ge Durchfiihrung eines Kfz-Marsches, daher
ist ihrer Ausarbeitung besondere Sorgfalt zu
widmen. Sie solite maglichst an jeden Kraft-
fahrer ausgegeben werden. In ihr wird die
gesamte Marschstrecke in (bersichtliche
Abschnitte unterteilt. Punkte, an denen die
Marschgeschwindigkeit bzw. die Fahrzeug-
abstande gedndert werden, sind dabei be-
sonders zu berlicksichtigen. Nicht beriick-
sichtigt werden Anderungen von Geschwin-
digkeit und Abstanden in Ortschaften. An-
hand der Marschtabelle kann der Marschfiih-
rer bzw. Filhrer des Marschverbandes stan-
dig kontrollieren, ob der Marsch planméBig
ablauft.

Rechenhilfen

Zum Aufstellen der Marschtabelle kann als
Hilfsmittel eine Weg-Zeit-Tabelle (Abb. 4)
benutzt werden. Ein weiteres magliches
Hilfsmittel stellt eine Rechenscheibe dar, die
nach Vorgabe der Kfz-Anzahl, des Fahrzeug-
abstandes und der Marschgeschwindigkeit
ein direktes Ablesen aller anderen Werte
ermoglicht (Abb. 5).

Die Bewegung eines oder mehrerer
Marschverbande laBt sich in einem Weg-
Zeit-Diagramm auch grafisch darstellen
(Abb. 6). Auf der senkrechten Achse werden
dabei die Streckenkilometer aufgetragen, auf
der waagerechten Achse die Laufzeit (begin-
nend bei Null) oder die tatsachliche Uhrzeit.

Allgemeine Verhaltensregeln

Die groBte Schwierigkeit besteht darin,
daB ungeiibte Fahrer nicht konstant den
befohlenen Abstand einhalten konnen. Bei
standig stark wechselndem Abstand bewegt
sich der gesamte Marschverband ziehhar-
monikadhnlich auseinander und zusammen.
Hier muB der Fiihrer des Marschverbandes,
soweit es ihm maglich ist, unter Zuhilfenah-
me von Ubermittlungszeichen korrigierend
eingreifen (Abb. 7).

Weiterhin miissen einige grundsétzliche
Regeln beachtet werden (Seite 38):



TIT

b

FTH
Ressirs

TSR :¥ I%E‘r‘“-i s fiomiiiied i il i £ 1211 ’I:' i
08.00. 00" 00 1
H H r:_' 1 : i
Hﬁ 1 :E . s :
faisstiiiined i : it : i Q e
i T i e

Abb. 6: Grafische Darstellung einer Marschbewegung.
Ablaufpunkt > (1)  Rédume fiir Marschpausen bei @ Dauer in Minuten &
Ablaufzeit: Beibehaltung der Fahrzeugabstande: Auslaufpunkt =)
@ Spitzenfahrzeug des Marschver- @ Anfang Auslaufzeit:

bandes am Ablaufpunkt ——— @ Ende >(Go) @ Spitzenfahrzeug des Marschver-
® Letztes Fahrzeug des Marschver- ® Lénge in km > (60 bandes am Auslaufpunkt———

bandes am Ablaufpunkt Zeiten flir Marschpausen: @ Letztes Fahrzeug des Marschver-
Marschgeschwindigkeit (3 @ Beginn bandes am Auslaufpunkt ————— @)
Durchlaufzeit >(4) @ Ende Marschdauer: 40)
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® MuB ein Fahrzeug wegen eines Mangels  fahren der Kuppe ermdglicht und ein Rick-  Quellennachweis

ausscheren, soll es nach Moglichkeit so-
fort die Fahrbahn verlassen.

® Um den Zusammenhalt eines Marschver-
bandes bzw. einer Einzelgruppe zu ge-
wahrleisten, hat sich die Orientierung der
vorausfahrenden Fahrzeuge nach hinten
bewdhrt. Bei Verzogerungen wird dabei
vorne verhalten gefahren, bis das jeweils
hintere Fahrzeug aufgeschlossen hat.

® Nur kurzzeitip ausgefallene einzelne
Fahrzeuge missen mit der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit den AnschiuB zu
erreichen suchen.

Beim Auffahren auf Autobahnen bzw. bei
Richtungsanderungen an Autobahnkreuzen
und -dreiecken solite der Marschfihrer im
Spitzenfahrzeug etwa 1 km weit mit einer um
etwa 10 km/h héheren Geschwindigkeit fah-
ren, als sie befohlen ist. Somit wird ein
zligiges Auffahren des gesamten Marschver-
bandes ermdglicht und ein Riickstau verhin-
dert.

Langere Steigungs- und Gefallstrecken
soliten hinsichtlich der Marschgeschwindig-
keit bei der Marschplanung bericksichtigt
werden. Beim Uberfahren von Kuppen gilt
das gleiche wie beim Auffahren auf Autobah-
nen. Auch hier solite der Marschfihrer im
Spitzenfahrzeug vor und hinter der Kuppe
jeweils etwa 1 km weit mit um etwa 10 km/h
erhohter Geschwindigkeit fahren, um den
nachfolgenden Schwerfahrzeugen vor und
nach der Steigung eine Beschleunigung zu
ermdglichen. Somit wird ein ziigiges Uber-

38 [BEVOLKERUNGSSCHUTZ-MAGAZIN 6/90]

stau auf der Steigungsstrecke verhindert.

Ausgefallene Fahrzeuge miissen mit einer
gelben Flagge gekennzeichnet und gaf. zu-
satzlich gegen Auffahrunfdlle abgesichert
werden. Weitere MaBnahmen werden durch
den SchlieBenden eingeleitet.

Ausbildung

Die erfolgreiche Durchfiihrung eines Mar-
sches setzt auBer einer sorgféltigen Planung
voraus, daB die Beteiligten eine ausreichen-
de Ausbildung erfahren haben, die durch
Ubungen von Zeit zu Zeit aufgefrischt werden
muB.

Die Ausbildung fiur den Marsch solite
folgende Schwerpunkte umfassen:

Ausbildung fiir Fihrungspersonal:

— Allgemeine organisatorische Grundlagen
der Marschplanung und -durchfiihrung

— Kartenkunde

— Erkundungstibungen

Ausbildung fiir Fahrer:

— Fahrtechnik

— Nachtfahrten

— Anfertigen von Marschskizzen

— Kennzeichnung von Fahrzeugen

- Verhaltensregeln bei Marschunterbre-
chungen

— Kenntnis der Ubermittiungszeichen

[1] StraBenverkehrsordnung

[2] Vorlaufige  Dienstvorschrift
LSHD-Dv 1 Teil E (1963)

[3] Bundesgrenzschutz im StraBenverkehr
GDV 721 (1972)

[4] Vorbereitung und Durchfihrung von Mar-
schen
ZDv 42/10 (1984)

[5] Oberlandesgericht Miinchen HRR 37 Nr.
1167

Marsch




Bundesverband fiir den Selbstschutz

Quer durch
Niedersachsen

Liineburg

Eine wichtige Grundlage fiir erfolg-
reiche Arbeit im Selbstschutz ist die
Bereitschaft zu ehrenamtlicher Titig-
keit des Biirgers. Diese mub eingebet-
tet sein in Rahmenbedingungen, die
die Einsatzfreude fordern. Mit Nach-
druck richtete die Personalvertretung
aus dem ehrenamtlichen Bereich des
Bundesverbandes fiir den Selbstschutz
(BVS), die Helfervertretung Nieder-
sachsens, diese Forderung an den
Dienstherren, das Bonner Innenmini-
sterium.

Landeshelfervertreter  Wolfgang-
Peter Paul und BVS-Dienststellen-
Leiter Wilhelm Schaper (beide Liine-
burg), hatten die aus zehn niedersich-
sischen Stidten angereisten Giiste zu
ihrer Friihjahrstagung begriibt. Scha-
per gab dabei der Hoffnung Ausdruck,
daB die Zusammenkunft in Liineburg
zur Stirkung des ehrenamtlichen Ele-
ments im BVS beitriigt. Bilanz zichen
und Zielvorstellungen fiir die Zukunft
entwickeln, im Rahmen des gesetzli-
chen Mitwirkungsrechts der BVS-Sat-
zung, so Landeshelfervertreter Paul
zum Tagungsinhalt. Beratungsthemen

Oberbiirgermeister Schreiber (Mitte) im Kreise der Helfer, 3. v. |. Bundeshelfervertreter Grabke, rechts neben OB
Schreiber Landeshelfervertreter Paul.

waren dann auch Werbung und Moti-
vation zur ehrenamtlichen Mitarbeit
im BVS, besonders auch von Frauen.
Im Aus- und Fortbildungssekior wur-
de die Reformbediirftigkeit unterstri-
chen und dabei die wichtige Beteili-
gung der Helfervertreter im Bera-
tungsvorfeld gefordert. Politische Un-
terstiitzung  wird gesucht und er-
wiinscht, um die Zahlung der Auf-
wandsentschidigungen von Steuer-
und was noch wichtiger scheint, von
sozialversicherungspflichtigen Abga-
ben iiber die Geringfigigkeits-Ver-
dienstgrenze hinaus zu befreien. Ho-
hepunkt der Tagung war die Rat-
hausbesichtigung und der anschlie-
Bende Empfang beim Oberbiirgermei-
ster der Stadt. Gut informiert zeigte
sich Oberbiirgermeister Jens Schreiber
und betonte in seinem Grubwort, dab
bei bundesweit rund 850 hauptamtli-
chen und 3000 ehrenamtlichen BVS-
Mitatbeitern, die Zahlen fiir die Wich-
tigkeit der Ehrenamtlichkeit spriichen,
Der BVS-Geschiiftsbereich setzt sich
aus einer Bundeshauptstelle, zehn
Landesstellen und 80 Dienststellen zu-
sammen. Landeshelfervertreter Wolf-
gang-Peter Paul (Liineburg) und Bun-
deshelfervertreter Jiirgen Grabke (It-
zehoe) wiesen vor dem OB kurz auf
die BVS-Probleme hin. Ihr Dank galt
der Einladung, unterstreicht sie doch
den emnsthaften BVS-Stellenwert.

Blickpunkt
Nordrhein-Westfalen

Viersen

Mit einem Empfang ehrte die BVS-
Dienststelle Viersen eine Reihe lang-
jahriger Mitarbeiter, die sich um den
BVS verdient gemacht haben. BVS-
Landesstellenleiter Peter Eykmann
iiberreichte die Urkunden fiir treue
Mitarbeiter und verband damit eine
Wiirdigung der einzelnen BVS-Akti-
ven. Geehrt wurden: Heinz Her-
manns, ehrenamtlicher Fachlehrer und

Helfervertreter, fiir 30 Jahre aktive
Mitarbeit im BVS, Hermann Paulus,
Fachbearbeiter der Dienststelle Vier-
sen, fiir 25jahrige Dienstzeit, Her-
mann-Josef Falke, Schutzbauberater,
fiir 25jihrige Treue, Hubertus Bruder,

BVS-Beauftragter, und  Heribert
Stroucken, ehrenamtlicher  BVS-

Fachlehrer, fiir 20 Jahre Mitarbeit und
schlieblich die ehrenamtlichen Fach-
lehrer Heinrich Milde, Jorg Vick und
Frank Wetzel fiir jeweils 20 Jahre.
Auch Viersens Biirgermeisterin

Marina Hammes beglickwiinschte die
Geehrten und wiirdigte gleichzeitig
die Aufgaben und Ziele des BVS, die
sie, wie sie sagte, anldBlich einer Ta-

Blick in die Feierstunde der BVS-Dienststelle Viersen.

Fus

(Foto: Busch)

gung in der BVS-Schule Kortlinghau-
sen eindrucksvoll kennengelernt habe.

Im AnschluB an die Aushindigung
der Ehrenurkunden dankte Helferver-
treter Heinz Hermanns fiir die Ehrun-
gen. Er nannte es eine sinnvolle Ge-
meinschaftsaufgabe, anderen Wissen
und die Fahigkeit zur Hilfe zu vermit-
teln. Auch die umfangreichen Mab-
nahmen des Staates auf dem Gebiet
des Katastrophenschutzes und Bevol-
kerungsschutzes machten das person-
liche Engagement des einzelnen Biir-
gers nicht iiberfliissig. Auch kiinftig,
so versprach er, seien die geehrten
Helfer bereit, ihre Freizeit fiir den
BVS einzusetzen.

In der Feierstunde iiberreichte
schlieBlich Dienststellenleiter Georg
Schamik die BVS-Medaille an den
ehemaligen Leiter des Amtes fiir Zivil-
schutz, Walter Woters, an die Schul-
leiter Hubert Lorek, Fritz Meies und
Manfred Schreinemacher sowie den
Behorden-Selbstschutzleiter der Rhei-
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nischen Landesklinik, Peter Boller-
mant.

Recklinghausen

Als Ausdruck der guten Zusammen-
arbeit zwischen den Bergbaubetrieben
im Kreis Recklinghausen und der
BVS-Dienststelle  Recklinghausen
wurden die Mitarbeiter der Dienststel-
le ins bergbaueigene Institut fiir Ret-
tungswesen, Brand- und Explosions-
schutz nach Essen eingeladen.

Dort informierte der Leiter des In-
stitutes, Franz-Josef Kock, die Giste
aus Recklinghausen iiber die Beson-
derheiten der Essener Einrichtung.
Neben der Organisation und der Uber-
wachung der Rettungs- und Selbstret-
tungstechnik beschaftigen sich die
Mitarbeiter des Institutes auch mit
Problemen des Brand- und Explo-
sionsschutzes. In umfassenden Aus-
und Fortbildungsveranstaltungen wer-
den Spezialisten im Brand- und Ret-
tungswesen ausgebildet. Ein weiterer
wichtiger Aufgabenbereich des Insti-
tutes ist die Entwicklung und Uberpril-
fung von Atemschutzgeriten.

Bei einem Rundgang konnten sich
die BVS-Mitarbeiter zudem iiber die
Arbeit in den Labors und den anderen
Einrichtungen des Institutes infor-
mieren,

Fazit des Besuches: Der deutsche
Bergbau leistet auf dem Gebiet des
Rettungswesens vorbildliche Arbeit.
Die Krifte werden professionell aus-
gebildet und mit modernsten Hilfsmit-
teln ausgestattet. Dariiber hinaus
nimmt die Ausbildung im selbst-
schutzmiBigen Verhalten der Bergleu-
te emnen hohen Stellenwert ein: Ob in
der Verwaltung, den bergbaueigenen
Berufsschulen oder in den Bergbaube-
trieben selbst, in simtlichen Bereichen
ist die Ausbildung zum Selbstschutz
Pflich.

BVS-Dienststellenleiter Franz
Bienbeck, der den Mitarbeitern des
Essener Institutes die Aufgaben und
Ziele des BVS erliuterte, lud die Gast-
geber zu einem Gegenbesuch in die
BVS-Schule nach Kértlinghausen ein.

Wuppertal

Fritz Hufschmidt (70), ehrenamtli-
cher Mitarbeiter der BVS-Dienststelle
Wuppertal, ist nach iiber 30jihriger
Mitarbeit aus dem Verband ausge-
schieden. In einer Feierstunde wiirdig-
ten Vertreter der Stadt und Kollegen
die Verdienste von Hufschmidt. Sein
engagiertes Wirken, so wurde betont,
sei auch auf personliche Erlebnisse

withrend des Krieges zuriickzufiihren.
Diese Erfahrungen hitten ihm gezeigt,
wie wichtig es ist, in Not geratenen
Menschen zu helfen.

Auf 25jihrige Tatigkeit im BVS
konnte Wolfgang Strube zuriickblik-
ken. Zum Jubilium gratulierte auch
BVS-Landesstellenleiter Peter Eyk-
mann, der gleichzeitig die Gliickwiin-
sche von BVS-Direktor Schuch iiber-
mittelte.

Strube, der zuniichst die Funktion
des Geriitewartes innehatte, wurde
nach einer Ubergangszeit als Fachbe-
arbeiter in Wuppertal zum Leiter einer
fahrbaren Ausbildungsstelle berufen,

Leverkusen

Fiir 25jihrige chrenamtliche Tatig-
keit im BVS ist Fachlehrer Horst
Schoop ausgezeichnet worden, Er er-
hielt jetzt avs der Hand des Leverkuse-
ner BVS-Dienststellenleiters Jochem
Weck die Ehrenurkunde iiberreicht.

Horst Schoop wurde bereits 1983
mit der BVS-Ehrennadel fiir seine be-
sonderen Verdienste um den Selbst-
schutz ausgezeichnet. Kollegen und
Mitarbeiter schiitzen an Schoop beson-
ders seine ruhige und besonnene Art.

Fiir 30jihrige chrenamtliche Titig-
keit ist Bauberater Hans-Joachim De-
mand geehrt worden. Der Statiker ver-

pilichtete sich bereits 1958 bei der
damaligen Dienststelle Solingen zur
Mitarbeit im Zivilschutz. 1963 wurde
er zum Leiter des Sachgebietes V be-
rufen. 1980 kam Hans-Joachim De-
mand als Bauberater zur BVS-Dienst-
stelle Leverkusen. . Nicht nur reden,
sondern auch handeln®, ist seine De-
vise.

Wesel

BVS und Barmer Ersatzkasse enga-
gierten sich gemeinsam fiir den Selbst-
schutz, In insgesamt zehn Geschifts-
stellen der Krankenkasse priisentierte
der BVS seine Ausstellung zum The-
ma Selbstschutz, und zwar jeweils fiir
eine Woche. An einer Stelle kam es in
Verbindung mit der Ausstellung auch
zu  einem  Selbstschutz-Grundiehr-
gang.

BVS und Barmer Ersatzkasse wol-
len aufgrund dieser ersten gemeinsa-
men Erfahrung in etwa zwei Jahren
eine dhnliche Aktion starten. Die gute
Zusammenarbeit soll aber auch bei
anderen  Gelegenheiten  genutzt
werden.

Coesfeld

Im Rahmen ihrer Projektwoche
1990 haben die Landwirtschaftlichen
Schulen des Kreises Coesfeld die

Herzliche Gliickwiinsche zum Dienstjubiliium fiir Bauberater Demand von
BVS-Dienststellenleiter Weck (rechts).
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BVS-Dienststelle um Mitwirkung ge-
beten.

Zwanzig Auszubildende aus Voller-
werbsbetrieben  wurden mit  den
Grundlagen des Selbst- und Zivil-
schutzes vertraut gemacht. Resonanz
fanden besonders die Themen des
Brandschutzes, der Menschenrettung
und Verletztenversorgung. Gerade der
Landwirt, dessen Gehoft oft erst nach
lingerer Anfahrt vom Gffentlichen
Rettungsdienst und der Feuerwehr er-
reicht wird, ist zuniichst auf sich ge-
stellt.

Als hilfreich wird auch der . Selbst-
schutzplan® fiir die Betriebe angese-
hen, der im Rahmen des Projekts fiir
die einzelnen Unternchmen unter Ein-
beziehung der drtlichen Besonderhei-
ten erarbeitet wurde und selbstver-
stindlich  fortgeschrieben  werden
muf,

Nachruf

Die Dienststelle Diiren trauert
um

Helmut Volkel

Der langjahrige BVS-Beauf-
tragte starb plotzlich und un-
erwartet im Alter von 65
Jahren.

Helmut Vélkel, der 1960 zum
BVS kam, Ubernahm 1973
die Aufgabe des BVS-Beauf-
tragten. Die Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter der Dienst-
stelle Diren werden dem
Verstorbenen ein ehrendes
Andenken bewahren.

Aktuelles aus
Rheinland-Pfalz

Mainz

Fiir Selbst- und allgemeinen Zivil-
schutz miissen keine Argumente ge-
sucht werden, sie sind tiglich im mo-
demen Leben unvermutet gegeben®,
mit diesen Worten trug sich Kurt Déirr,
Dezerent fiir Zivil- und Katastro-
phenschutz der Stadt Mainz, beim Be-
such der Schutzraumausstellung ins
Gistebuch  der  BVS-Dienststelle
Mainz ein.

Viele Besucher der Rheinland-
Pfalz-Ausstellung nutzten die Mog-
lichkeit, sich iiber Vorsorge und Ei-
genhilfe zu informieren. Die Informa-
tionen des BVS standen unter dem




Prof. Kurt Diirr (2. v. r.) besucht die BVS-Schutzraum-Ausstellung.

Motto , Sicherer leben — Der Schutz-
raum”,

Seit einem halben Jahr war die
Schutzraumbau-Ausstellung vorberei-
tet worden. In monatlichen Arbeitsge-
meinschafien der BVS-Dienststelle
Mainz wurden die Mitarbeiter gezielt
von Dienststellenleiterin Brigitte Wei-
Benhagen auf das Thema vorbereitet.
Das kam dann freilich den Besuchern
der Ausstellung wieder zugute.

Viele Besucher wurden von dem
iiber Eck stehenden, 70 Quadratmeter
groben Stand angelockt. Geschickt
vom Diisseldorfer Architekten und eh-
renamtlichen BVS-Mitarbeiter Bernd
Evert Reuter geplant, bot sich Platz
genug fiir ein Gesprich zwischen
BVS-Personal und Besuchern, die
sich nach eingehender Information
liber Schutzriume auch mit den ande-
ren Aufgabengebieten des BVS aus-
einandersetzen konnten.

Bayern heute

Seit kurzem ist BVS-Landesstellen-
leiter Helmut Schneider als Nachfol-
ger fiir den aus Altersgriinden ausge-
schiedenen Landesstellenleiter Giin-
ther Kopsieker im Amt. Zu der Uber-
nahme seiner neuen Aufgaben erhielt
Schneider jetzt die folgenden Zeilen
aus der Bayerischen Staatskanzlei:

~Sehr geehrter Herr Schneider,

Herr Ministerprasident Streibl gra-

tuliert Thnen zu Ihrer Berufung an die
Spitze der Landesstelle Bayern des
Bundesverbandes fiir den Selbst-
schutz. Er hat mich gebeten, Ihnen fiir
Ihre neue Tiitigkeit seine besten Wiin-
sche zu iibermitteln, verbunden mit
einem herzlichen Dank an Sie und Ihre
Mitarbeiter fiir die geleistete Arbeit.
Der von [hnen soeben vorgelegte

Jahresbericht 1989 kniipft an die Er-
folge fritherer Jahre an, Die Bilanz
kann sich sehen lassen. Wer sie zur
Hand mimmt, kann das hochst ver-
dienstvolle Wirken lhres Verbandes
zum Wohle der Allgemeinheit kaum
ernsthaft in Frage stellen. Hilfe zur
Selbsthilfe bleibt auch kiinftig das Ge-
bot der Stunde. Machen Sie daher
weiter so!
Mit freundlichen Griifen

gez. Dietrich Pause

Ltd. Ministerialrat™

Wiirzburg

Im Rahmen einer Feierstunde im
Kreise von haupt- und ehrenamtlichen
BVS-Mitarbeitern wurde die Biiro-
sachbearbeiterin Maria Schidler in
den Ruhestand verabschiedet.

Als Vertreter des BVS-Landesstel-
lenleiters sprach Verwaltungsamtsrat
Brockmann fiir die seit 1957 geleistete
Arbeit im Dienste des BVS Dank und
Anerkennung aus.

Frau Schidler war mitverantwort-
lich fiir das Haushalts-, Kassen- und

gen Einsatz.,

Verwaltungsamtsrat Brockmann dankt Maria Schiidler fiir ihren langjihri-

zeitunfillen zu beklagen, auBerdem
ereignen sich 1,6 Millionen Arbeits-
unfille und etwa eine Million Unfille
mit Kindern. Mit diesen erschrecken-
den Zahlen, hinter denen sich zahlrei-
che Einzelschicksale verbergen, un-
terstrich der Leiter der BVS-Dienst-
stelle Weiden, Franz Weinberger, bei
einer Schulung der gemeindlichen
Selbstschutzsachbearbeiter im Land-
ratsamt die Notwendigkeit, im Notfall
helfen zu konnen.

Auch nach der Uberzeugung von
Landrat Hans Schuierer ist der Selbst-
schutz zu wenig im BewuBtsein der
Bevolkerung verankert. Dies wird
nach den Worten des neuen Sachge-
bietsleiters am Landratsamt, Regie-
rungsrat z. A. Harald Thumann, be-
legt durch die Tatsache, dab nur 16 der
Landkreisgemeinden, die ja fiir den
Selbstschutz zustindig sind, Vertreter
zu dieser Tagung entsandien.

Wie Franz Weinberger zur Begri-
Bung der Teilnchmer betonte, will in
einer Zeit des Wohlstandes keiner an
eventuelle Krisenzeiten erinnert wer-
den. Obwohl seit mehreren Jahrzehn-
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Rechnungswesen der Dienststelle.
Durch ihr umfangreiches Wissen war
sie eine gefragte Ansprechpartnerin.

Schwandorf

Fast eine halbe Million Bundesbiir-
ger erleiden jihrlich Verletzungen bei
Unféllen im StraBenverkehr, 2 Millio-
nen Verletzte sind bei Haus- und Frei-

ten in Mitteleuropa Frieden herrscht,
sollte man daran denken, daB die Welt
voller Unruhen ist, Katastrophen un-
terschiedlichen AusmaBes bedrohen
Leben und Besitz; aber auch die Ge-
fahren des Alltags konnen Schiden,
Leid und Tod bedeuten. Unfille und
Katastrophen melden sich nicht an.
Eine defekte Steckdose im Haushalt,
ein Kurzschlub am Arbeitsplatz, ein
Kabelbrand im Motorraum des Fahr-
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Zur Weiterbildung trafen sich die Sachbearbeiter aus 16 Gemeinden im Landratsamt Schwandorf, links BVS-Dienststellenleiter Weinberger, daneben

Landrat Schuierer.

zeuges
moglichen Gefahrenquellen.

Landrat Hans Schuierer unterstrich
die Notwendigkeit des Selbstschutzes
trotz der hervorragenden Katastro
phenschutzemnrichtungen im  Land-
kreis. . .Wir wiegen uns zu sehr in
Sicherheit”, sprach er sich dafiir aus,
den Bundesverband fiir den Selbst-
schutz verstirki in die Arbeit einzu-
binden

das sid nur emige der

*

Fiir seine Bemiihungen um die Be-
lange des Selbstschutzes hat der
Schwandorfer Landrat Hans Schuierer
die BVS-Medaille erhalten. Die Aus-
zeichnung wurde thm vom Weidener
BVS-Dienststellenleiter Franz Wein-
berger im Landratsamt iiberreicht.

In Anwesenheit des Schwandorfer
BVS-Beauftragten Wemner Stieger be-
tonte Weinberger bei der Ubergabe,
dab Hans Schuierer schon seit langem
die Zusammenarbeit mit dem BVS

Fiir seine Verdienste um den Selbstschutz erhielt Landrat Schuierer (links)
aus der Hand von Dienststellenleiter Weinberger die BVS-Medaille.

(Foto: Houschka)

pflege und mit dafiir Sorge getragen
habe, daf zur Aushildung von Mitar-
beitern stindig Lehrgange stattfinden
konnten. Dariiber hinaus habe Schu-
lerer stets ein offenes Ohr gehabt,
wenn es um Informationsveranstaltun-
gen des BVS ging

Nachrufe

Die BVS-Dienststelle Aschaf-
fenburg nimmt Abschied von
seinem langjahrigen aktiven
Helfer

Franz Katzlinger

der kurz vor seinem 62. Le-
bensjahr plotzlich verstorben
Ist.

Franz Katzlinger war seit
1974 aktiver Helfer bei der
Dienststelle. Als Fachlehrer
konnte er in den vergange-
nen Jahren viele Ausbildun-
gen mit Erfolg durchfiihren.
Dies reichte ihm nicht aus, er
ibernahm  zusatzlich die
Funktion des Gerateverwal-
ters.

Seit vielen Jahren vertrat er
auch als Helfervertreter die
Interessen der ehrenamtli-
chen Mitarbeiter.

Franz Katzlinger war bekannt
und beliebt als hilfreicher,
freundlicher und unermudli-
cher BVS-Helfer.

Nach der Medailleniibergabe sagte
Landrat Schuierer, er lege groben
Wert auf die Information der Bevilke-
rung durch den BVS. ,Auch in Frie-
denszeiten ist Selbstschutz wichtig”,
betonte er und fiigte hinzu: ,,Wir haben
da gemeinsam eine grobe Aufgabe.”

Die Liicke, die er hinterlagt,
wird schwer zu schlieBen
sein. Wir werden ihm ein
ehrenvolles Andenken be-
wahren.

*

Am 4. Februar 1990 ver-
starb im Alter von 76 Jahren
der frithere BVS-Dienststel-
lenleiter

Wilhelm Roll

nach langer
Krankheit.

Roll leitete die Dienststelle
Nurnberg von 1961 bis
1976. Durch sein unermiid-
liches Engagement bei Er-
fillung der dem BVS oblie-
genden Aufgaben wurde er
Zu einem gewissenhaften
Vorgesetzten. Dank seiner
Kollegialitat und seiner Hilfs-
bereitschaft erlangte er die
ungeteilte  Wertschatzung
seiner Mitarbeiter.

Wir werden sein Andenken
in Ehren halten.

schwerer




Technisches Hilfswerk

Schleswig-Holstein

W

Beobachter
aus der DDR

Oldenburg. Der THW-Landesver-
band Schleswig-Holstein veranstaltete
die  GrundausbildungsabschluBprii-
fung beim Ortsverband Oldenburg
i. H. An dieser Priifung nahmen ca.
140 Helfer teil. 24 Stationen waren zu
absolvieren; gefordert war u. a. Pfahl
anspitzen, Arbeit mit der Motorsiige
und der richtige Gebrauch der ABC-
Schutzmaske.

An der Priifung konnte jeder Helfer
teilnehmen, der bereits die Zwischen-
priifung und die schriftliche Priifung
bestanden hatte. Die Helfer miissen
nun ihre Fachausbildung durchlaufen.

Alfred Ditrich und Peter Hinichen
vom zivilen Bevolkerungsschutz der
Insel Riigen/DDR waren interessierte
Beobachter. In der DDR wird der
Katastrophenschutz auf freiwilliger
Basis neu gegliedert und aufgebaut.
Dabei soll die Struktur des THW als
Vorbild dienen.

In Gespriichen mit den Helfern, den
Hauptsachgebietsleitern  im  THW-
Landesverband  Schleswig-Holstein
Blumentritt (Einsatz) und Willutzki
(Ausbildung) sowie dem Kreisbeauf-
tragten fiir Ostholstein, Palm, konnten
wertvolle Erfahrungen ausgetauscht
werden.

Die Gaste aus der DDR interessierte
besonders die technische Ausstattung
und das ,,schwere Gerit" der Bundes-

anstalt mit den vielfiltigen Moglich-
keiten zur Hilfeleistung. Vertreter des
THW-Ortsverbandes Oldenburg so-
wie Vertreter der Stadt Oldenburg
i. H. wollen demniichst die Patenstadt
Bergen besuchen.

Bremen

Wiinsche werden
Wirklichkeit!

Bremen. Nach iiber fiinfjihriger
Planung ist endlich Baubeginn fiir ein
neves Unterkunftsgebdude und eine
Fahrzeughalle fiir den THW-Ortsver-
band Bremen-Schwachhausen im In-
dustriegebiet Hom-Lehe West. Die er-
sten Spatenstiche wurden vom THW-

Landesbeauftragten fiir Bremen, Ing.
Giinther Hildebrandt, dem neuen
Hausherm,  THW-Ortsbeauftragten
fiir Bremen-Schwachhausen, Karsten
LindenstrauB, und vom Vertreter der
Oberfinanzdirektion, Giinther Knup-
pe. ausgefiihrt. Der Bauleitung sowie
der Baufirma wurde ein gutes Gelin-
gen und unfallfreie Bavausfiihrung ge-
wiinscht. H.S.

Niedersachsen

3,

Gemeinsamer
Grenzzaunabbau
Heiligenstadt. Wie ein Symbol

schien die Sonne am frithen Samstag-
morgen aus dem Osten, als der erste

Der erste Spatenstich: Landesbeauftragter Hildebrandt (Mitte) und Ortsbhe-
auftragter Lindenstrauf} (links) sowie Oberbaurat Knuppe.

Beim Anspitzen von Pfihlen werden fiir Ungeiibte Blasen und Schwielen an
den Hiinden einkalkuliert.

(Foto: Sandmann)

HEE e

Beim Herausziehen der Zaun-Betonpfosten leistet das Bergungsriiumgerit

aus Northeim wertvolle Hilfe,

; e -
Gemeinsam montierten THW-Hel-
fer und DDR-Zivilschiitzer den
Zaun ab.

gemeinsame Einsatz von THW-Krif-
ten und DDR-Zivilschiitzem an der
Grenze zur DDR begann.

Rund 60 THW-Helfer aus sieben
sidniedersichsischen  Ortsverbinden
— unter ihnen auch dic Bergungs-
raumgruppe aus Northeim unter Lei-
tung von Gruppenfiihrer Axel Hiihne
— sowie 140 Zivilschiitzer aus der
DDR waren der Bitte des Rates des
Kreises Heiligenstadt gefolgt, den
Grenzzaun an den Grenziibergangs-
stellen Glaserhausen und Vogelsang
zu beseitigen.

Unter grober Aufmerksamkeit der
Offentlichkeit begannen die Einsatz-
krifte des THW unter Einsatz von
schwerem Spezialgerdt gemeinsam
mit den DDR-Helfern mit der Demon-
tage. Auf einer Strecke von drei Kilo-
metern beseitigten die Helfer unter der
Gesamtleitung von THW-Geschiifts-
fithrer Klaus Ritter die Grenzbefesti-
gungen.

T —t

(Fotos: Zietz)
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Die Arbeitsginge waren an beiden
Grenzitbergangsstellen gleich: Wih-
rend als ,,Vorauskommando™ Gruppen
aus Ost und West die grofien Paletten
aus Metall losten, rissen an anderen
Stellen Helfer unter Einsatz von Rad-
lader, Seilwinden und vom DDR-Zi-
vilschutz beorderten Bagger die Be-
tonpfihle aus ihren Verankerungen.
Hier erwies sich besonders der Non-
heimer Radlader als wertvolle Hilfe.

Um den Abtransport brauchte man
sich keine Gedanken zu machen. Fiir
das Metall fanden sich an beiden Stel-

len schnell Abnehmer, die mit Fahr-
zeugen anreisten. um das begehrie
Material zu kaufen. Mit dem Erlés soll
im Kreis Heiligenstadt eine Katastro-
phenschutzeinheit nach dem Muster
des Technischen Hilfswerkes aufge-
baut werden.

Als gegen 16.00 Uhr der Einsatz
beendet wurde, konnten alle Einsatz-
krifte auf einen erfolgreichen Tag zu-
riickblicken: Insgesamt waren drei Ki-
lometer des Grenzzaunes gefallen.

M.A.

Beim Verlegen der Fernwiirme-Leitung mulite auch ein Bach behellsmibig

iiberbriickt werden.

THW sorgt fiir
Fernwédrme in
Kinderklinik Gotha

Salzgitter/Gotha.  Umfangreiche
technische Hilfe leistete der THW-
Ortsverband Salzgitter bei mehreren
Wochenendeinsitzen in der Kinderkli-
nik der DDR-Partnerstadt Gotha.
Nachdem dort festgestellt worden
war, dab Kohlegase durch die Schorn-
steinwandung in die Krankenzimmer
drangen, wurde zum 1. Februar 1990
die bavaufsichtliche Sperrung des ge-
samten Gebiiudes verfiigt. Die kleinen
Patienten wurden nach Friedrichsroda
umquartiert.

Vom Gothaer Biirgermeister Ger-
hard Schiifer ging die Bitte um Hilfe an
die Partnerstadt Salzgitter und von
dort an den Ortsverband des Techni-
schen Hilfswerks mit seinem damali-
gen Ortsbeauftragten Willi Kunze. In
einer Zusammenkunft mit den Verant-
wortlichen in Gotha wurde der vor-
iibergehende AnschluB der Klinik bis
zu einer Gesamtrenovierung an die
Ferndampfheizung als  praktischer

- o

(Foto: Karsten)

Vorschlag erdrtert und Zug um Zug
realisiert.

An sechs Wochenenden waren je-
weils rund 30 freiwillige Helfer des
THW-Ortsverbandes Salzgitter, un-
terstiitzt von Mitarbeitern der Berufs-
feuerwehr Salzgitter und Kameraden
der Gothaer Feuerwehr im Einsatz, um
die umfangreichen Verlegearbeiten
durchzufiihren.

Mitte April 1990 konnte ein ca. 100
Meter langes Verbindungsstiick zwi-
schen der Hauptleitung und der Kin-
derklinik installiert werden, wobei u.
a. auch eine Behelfsbriicke gebaut
werden mubte. An mehreren Mai-Wo-
chenenden wurden dann mit einem
verkleinerten Team die restlichen An-
schluBarbeiten an der Heizungsanlage
durchgefiihrt.

Alle Beteiligten freuten sich dar-
iiber, daB die Kinder nun bald in die
Klinik Gotha in die Nihe ihrer Eltern
zuriickkehren konnen. Daneben bleibt
ihnen auch die Erinnerung an die herz-
liche Gastfreundschaft durch die be-
treuenden Gothaer Stellen und die vie-
len personlichen Kontakte, die im
Verlauf der Arbeiten gekniipft werden
konnten. R.B.
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Nordrhein-Westfalen

Kreis Borken libte
den Ernstfall

Kreis Borken. Sanititsziige des
Deutschen Roten Kreuzes aus Verden
und Stadtlohn, ein Sanitatszug des
Malteser-Hilfsdienstes aus Bocholt,
der Betreuungszug des DRK Ahaus
und eine Erkundungs- und Lotsen-
gruppe des DRK Raesfeld iibten ge-
meinsam auf dem THW-Geliinde in
Miinster-Handorf.

Gleich mit drei Einheiten war das
Technische Hilfswerk einberufen wor-
den, dem 1. Bergungszug Gronau,
dem 2. Bergungszug Ahaus und dem
4. Bergungszug Bocholt. Auch zwei
Loschziige .Retten” der Freiwilligen
Feuerwehren Ahaus und Velen sowie
ein Loschzug . Wasser” der Freiwilli-
gen Feverwehr Borken und die Tech-
nische Einsatzleitung waren nach
Handorf beordert worden.

Bereits vor Eintreffen der verschie-
denen Einheiten gab es viel Arbeit fiir
den Schminktrupp des DRK. Fast 70
Helfer von DRK und THW wurden
priipariert und dann als | Verletzte®
und ,,Verschiittete™ eingesetzt.

Die Helfer des THW bauten eine
Behelfsstrabe, bargen Verschiittete,
stiitzten einbruchgefihrdete Gebiiude-
teile ab und bewegten schwere Beton-
teile mit Hilfe der Bergekissen. Hier
zeigte sich die gute Ausbildung der
Bergungsziige des Kreises Borken, die
die ihnen gestellten Aufgaben ohne
Schwierigkeiten bewiltigten. Aber
auch die Feuerwehr hatte alle Hinde
voll zu tun: Loscheinsatz unter schwe-
rem Atemschutz, Bergung von Ver-
schiitteten und Ubergabe der Verletz-

ten an die Sanititshelferinnen und
-helfer.

Die Versorgung der Verletzten auf
den Verletztensammelplitzen war ge-
wiihrleistet, im Anschlub daran iiber-
nahmen Arzte und Sanititspersonal
die weitere Versorgung.

Das Ziel der Ubung war erreicht:
Kraftfahrzeugmarsch ~ geschlossener
Verbinde, Ubung des Informations-
flusses zwischen Einheiten und Tech-
nischer Einsatzleitung anhand des ge-
dachten Ubungsverlaufes sowie die
Ubung besonderer fachdienstlicher
Aufgaben mit Leitungs- und Schieds-
richterdienst. Die Schulung der Ein-
satz- und Fiihrungskrifte spielte eben-
falls eine wesentliche Rolle.

Das Zusammenarbeiten der einzel-
nen Einheiten und Fachdienste unter-
einander konnte mit ,mehr als gut*
beurteilt werden. Kreisbrandmeister
Gerhard Wiiste: ,Es gab keine Beriih-
rungsingste, und ein fiir diese
Ubungszwecke hervorragendes Ge-
linde stand zur Verfigung.” H.D. M.

»Borkenkafer-
Einsatz* in der Eifel

Lammersdorf. 90 THW-Helfer
aus allen Ortsverbiinden des Ge-
schiftsfiihrerbereiches Aachen befan-
den sich in der Eifel im Einsatz, um
umgestiirzte Baume nach den Sturm-
schiiden der letzten Wochen zu entfer-
nen. Der Bundesinnenminister hatte
das THW beauftragt, bei der Beseiti-
gung der Sturmschiden zu helfen.
Aufgrund der sehr warmen und giinsti-
gen Witterung wurde diese Aktion
bundesweit notwendig, da der Bor-
kenkiifer drohte, das liegende Holz zu
befallen. Auch der staatliche Forst
Monschau in der Eifel war stark be-
troffen.

Helfer des 1. Bergungszuges Gronau stiitzen einsturzgefiihrdete Gebiiude-

teile ab,

(Foto: Meyer)




Piinktlich um 7.30 Uhr trafen die
einzelnen THW-Ortsverbéiinde in den
angeforderten Stirken ein, und bereits
um 8.30 Uhr meldete die Einsatzlei-
tung aus der THW-Unterkunft in Lam-
mersdorf dem Leiter des Forstamtes
Monschau: Alle 90 Helfer im Ein-
satz!*

Nach einer kurzen Einweisung der
Helfer in der Lammersdorfer Unter-
kunft durch den Ortsbeauftragten des
THW-Ortsverbandes Simmerath,
Kurt Jansen, wurden die Helfer in die

bei eimer Erkundung durchgefiihrien
Schwerpunktgebiete gelotst. Im ein-
zelnen waren Helfer der THW-Orts-
verbinde Aachen, Eschweiler, Herzo-
genrath, Stolberg und Simmerath im
Einsatz.

Beendet wurde die Aktion nach
mehr als zwei Wochen. Tiglich waren
etwa 90 THW-Helfer aus dem Ge-
schiftsfiihrerbereich Aachen im Ein-
satz und brachten es auf insgesamt 860
Einsatztage mit genau | 1915 Stunden.

H.L.

Rheinland-Pfalz

&

THW Fernmeldezug
hilft Funkmast
wieder aufrichten

Bad Kreuznach. Der Orkan
«Wiebke” hatte im Landkreis Bad
Kreuznach so stark gewiitet, dab nich
nur Biume entwurzelt wurden, son-
dern auch der Funkmast der KatS-
Relaisstelle des Landkreises Bad
Kreuznach umstiirzte. Der Mast blieh
mit ca. 45 Grad Neigung in den umste-
henden Biumen hingen.

Der Mast besteht aus einer dreiecki-
gen Rohrgitterkonstruktion aus 7 Ele-
menten, je 3 m lang und ist iiber
Flansche mit der Bodenplatte ver-
schraubt. Er triigt die Antennen fiir
mehrere Relaisstationen. Alle Anten-
nen wurden beim Umstiirzen, bis auf
gine kleine 4-m-Notantenne, zerstort.

Da so schnell kein Ersatzieil be-
schafft werden konnte, wurde das un-
tere Teil neu angefertigt. Wihrend
dieser Zeit lief der gesamte Funkver-
kehr auf nur einem 4-m-Kanal des
KatS und der Feuerwehr, einschlief-
lich deren Funkalarmierung.

Am Ostersamstag war es endlich so
weit. Der Fernmeldezug unter der Lei-
tung des Zugfiihrers Gerd Cremer un-
terstiitzte die Antennenbaufirma beim

Es war kein leichtes Stiick Arbeit, den Mast aus dem Geiist der Biiume zu

bergen.

(Foto: Cremer)

Einbau des neuen Mastelementes. So-
dann wurde mittels zweier Greifziige
der Mast aufgerichtet. Nach der De-
montage der alten zerstorten Antennen
wurden die neuen Antennen montiert.
Jetzt steht der Mast wieder voll zur
Verfiigung.

Baden-Wiirttemberg

&

Steigende
Einsatzzahlen

Stuttgart. Nahezu 1300 Einsiitze
hat das Technische Hilfswerk (THW)
in Baden-Wiirttemberg im vergange-
nen Jahr geleistet. Damit ist die Zahl
der Hilfeleistungen gegeniiber den
Vorjahren erneut gestiegen. War man
1987 noch 880mal ausgeriickt, erhoh-
ten sich die Einsiitze von 1130 im Jahr
1988 auf nunmehr 1296. Die daran
beteiligten liber 6000 freiwilligen Hel-
fer leisteten fast 50000 Einsatzstun-
den. Der Grund fiir die vermehrien
Einsatztatigkeiten des THW ist — ne-
ben den iiblichen Aufgaben bei Natur-
katastrophen — in den Hilfsmabinah-
men fiir die DDR-Ubersiedler zu su-
chen.

Acht neue Kipplaster
fiir das THW

Schorndorf. ,Viel zu wenig be-
kannt" sei das Technische Hilfswerk
bei der Bevilkerung, so die FDP-
Bundestagsabgeordnete Ursula Seiler-
Albring bei der Ubergabe der Laster in
Schorndorf.

Als  THW-Lobbyistin“ (Seiler-
Albring) hat sie dazu beigetragen, den
Wunsch der Hilfeleistenden nach Neu-

—

zunehmen.

Frau Seiler-Albring lieB es sich nicht nehmen, einmal selbst am Steuer Platz

fahrzeugen zu erfiillen. SchlieBlich
haben die alten, bis jetzt benutzten
ausgemusterten  Bundeswehrlastwa-
gen bereits 30 Jahre auf dem Buckel.
Zeit, um auf eine neuere, modernere
Technik umzusteigen, auch wenn dies
mit rund 150000 DM pro Fahrzeug zu
Buche schligt.

Freuen diirfen sich jetzt acht Orts-
verbinde in  Baden-Wiirttemberg.
Wihrend einer Feierstunde beim OV
Schomdorf konnten sie ihre Neuer-
werbungen entgegennchmen. Auch
wenn Frau Seiler-Albring es sich nicht
nehmen lieB, sich ans Stever des
Schorndorfer Lkws zu setzen, fiir die
obligatonische Ehrenrunde nahm sie
dann doch lieber auf dem Beifahrersitz
Platz.

Bilanz gezogen

Eberbach. Der neue Referatsleiter
fiir Zivil- und Katastrophenschutz im
Landratsamt des Rhein-Neckar-Krei-
ses, Jonny Braun, stellte sich jetzt in
Eberbach vor. Gleichzeitig zog der
scheidende  Amtsinhaber  Hubert
Kempf, der ab sofort das Amt fiir
Verkehrswesen leitet, eine Bilanz sei-
ner bisherigen Arbeit.

An dem Gesprich in der THW-
Unterkunft nahmen neben dem THW-
Ortsbeaufiragten Eberbach, Philipp
Genazino, auch dessen Stellvertreter
Giinter Miiller, Zugfiihrer Karl Lanik
und Harald Bechtold vom DRK Eber-
bach teil.

Seit 1978, so Hubert Kempf, sei er
im Landratsamt fiir Zivil- und Kata-
strophenschutz verantwortlich gewe-
sen. Die Arbeit habe ihm viel Freude
bereitet, aber nach zwolf Jahren in
dieser Sparte sei er noch jung genug,
etwas Neues zu machen.

Jonny Braun driickte die Hoffnung
aus, dab die Zusammenarbeit mit den

(Foto: Strobel)
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Organisationen vor Ort weiterhin rei-
bungslos funktioniere. Er versprach,
die Kontinuitit seines Vorgingers zu
wahren. MD/Foto: Deschner

THW kann nicht nur
Briicken bauen

Wangen. Perfekte Arbeit leisteten
die Miinner des Technischen Hilfswer-
kes Wangen: Fast auf die Minute
piinktlich flog die alte, baufillig ge-
wordene Briicke iiber die aufgelassene
Bahnstrecke Isny—Kempten bei Bu-
chenstock in die Luft, so wie berech-
net und ohne groben Steinschlag.
Franz Miiller, 28jihriger Diplom-In-
genieur aus Wangen, und Sprengbe-
rechtigter des THW, konnte im Bei-
sein des Landessprengberechtigten
Goller mit seiner ersten groben Spren-
gung im Bereich seines Ortsverbandes
mehr als zufrieden sein. ,Wenn die
Berechnung stimmt, funktioniert es
auch.”

Eine knapp dreimonatige Arbeit der
THW-Miinner aus Wangen nahm da-
mit ein perfektes Ende. Damals wurde
das THW von Ortsvorsteher Franz
Mayer aus GroBholzleute gebeten, die
Sprengung der alten Feldwegsbriicke
ins Auge zu fassen. Weil keine Pliine
und schon gar keine statischen Berech-
nungen vorlagen, mubten zur AbkLi-
rung der Wandstirken der Widerlager
mehrere  Probebohrungen niederge-
bracht werden, um Riickschliisse auf
die bendtigle Sprengmittelmenge zu
erhalten. Dann galt es die Sprengung
zu berechnen und den Papierkrieg zu
bewiltigen. Vom Gewerbeaufsichts-
amt fiber die IHK bis hin zur THW-
Fiihrung in Stuttgart, von der Polizei
iiber Post und EVS muBten alle mogli-
chen Behtrden und Institutionen in-
formiert werden, ehe dann vor drei
Wochen die Sprenglicher gebohrt
werden konnten.

3 N 4

Sorgsam fiir die Sprengung vorbereitet ...

Rund 100 Bohrléicher, zwischen 40
und 200 em tief, wurden von den
Minnern des THW in den Beton ein-
gebracht. Miiller: ,.Das war die Haupt-
arbeit.” Unterstiitzt wurden die Wan-
gener unter Fiihrung des Ortsbeauf-
tragten Hartinger von den THW-Orts-
verbinden Riedlingen und Weingar-
ten. Etwa 16 Kilogramm Sprengstoff,
Ammon-Gelit, wurden verdimmt und
mit 71 Zindern und 98 Metern
Sprengschnur verbunden und schlieb-
lich die Briicke, um den Steinflug zu
hemmen, mit alten Teppichen ver-
hingt.

Als die Briicke wie vorberechnet
.sauber” in die Luft geflogen war, war
der Sprengberechtigte doch erstaunt:
JDaB so viel Stahl in der Briicke
steckt, hat mich doch iiberrascht. Wir
sind bei unseren ganzen Bohrungen
nicht einmal auf Stahl gestoben.”

Zufrieden war auch der Ortsvorste-
her. Mit rund 3000 DM Kosten fiir die
Sprengung der baufilligen, von der
Bundesbahn auf 3 Tonnen beschrink-
ten und damit fiir die Landwirtschaft
nicht mehr benutzbaren Briicke, spart
er gegeniiber einer Sanierung — ge-
schitzte Kosten rund 30000 DM -
doch einiges.
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... blieh nachher nicht viel von der Briicke iibrig.

Hydraulische
Rettungstechnik
erprobt

Mannheim. Bei einer abendlichen
mehrstiindigen Aus- und Weiterbil-
dungsveranstaltung  beim THW in
Mannheim wurden Helfer, Unterfiih-
rer und Fiihrer mehrerer nordbadischer
Ortsverbiinde in die neveste hydrauli-
sche Rettungstechnik eingefiihrt.

Ein Lichtmastkraftwagen der Poli-
zei Mannheim leuchtete die simulierte
Einsatzstelle wie im Realfall gespen-
stisch aus, als die Helfer mit Rettungs-
scheren, Spreizern und Hydraulikzy-
lindern ..Unfallopfer” bergen sollten.

Ein namhafter Hersteller der Ret-
tungsgerite vermittelte eindrucksvoll
den neuesten Stand der Technik. Den
ganzen Abend dabei waren auch Be-
amte der Berufsfeuerwehren aus Hei-
delberg und Mannheim, Beamte der
Autobahnpolizei und des Polizeipriisi-
diums Mannheim,

Hilfe fiir Ubersiedler

Mannheim. Nach Mannheim zur
Hilfe gerufen wurden die Trinkwas-
seraufbereitungs-Spezialisten  des
THW aus Adelsheim. Das Gesund-
heitsamt hatte festgestellt, dab auf ei-
nem mit 300 DDR-Ubersiedlern be-
legtem Hotelschiff in Mannheim das
Rohrleitungssystem fiir Frischwasser
bakteriell verseucht worden war.

Um eine Evakuierung der Bewoh-
ner zu vermeiden, hat das THW
Adelsheim unter der Leitung von
Dipl.-Phys. Roland Kaplan das ge-
samte Rohrsystem mit einer vom
THW selbstentwickelten Chlordosie-
rungsanlage tiber 12 Stunden lang ge-
spiilt. Die Stadtverwaltung Mannheim
und die DDR-Ubersiedler waren fiir
diese Hilfe sehr dankbar.

Enzwasser
zu Trinkwasser
aufbereitet

Pforzheim. Eine der wichtigsten
Voraussetzungen fiir die Erhaltung des
Lebens ist die Versorgung mit Trink-
wasser. Dies gilt besonders bei grob-
flichigen Schadensereignissen, bei
denen auch ein Ausfall der Trinkwas-
serversorgung  nicht ausgeschlossen
werden kann. Eine der Moglichkeiten,
Menschen und Tiere wieder mit Trink-
wasser zu versorgen, ist die Aufberei-
tung von Oberflichenwasser. Im Rah-
men einer Ubung stellte sich der OV
Pforzheim dieser Aufgabe.

Die Rohwasserqualitiit wird im

Feldlabor untersucht.

Beim Freibad bei Neuenbiirg, direkt
an der Enz. entnahmen die Helfer des
Trinkwasseraufbereitungstrupps Enz-
wasser und priiften die Rohwasserqua-
litiit. Im Feldlabor untersuchten sie
neben Aussehen und Geruch den pH-
Wert sowie Hirte und den Nitratgehalt
des zur Verfiigung stehenden Enzwas-
sers. Nach Zugabe von Chemikalien
und der Filterung erfolgte vor der Ab-
gabe des Trinkwassers eine emeute
Untersuchung.

Im Trinkwasseraufbereitungstrupp
werden vorrangig Helfer eingesetat,

Das aufbereitete Wasser wird in 150
Liter fassende Behilter abgefiillt.
(Fotos: Winterfeldt)




die durch ihre berufliche Vorbildung,
z. B. als Chemielaborant, geeignet
sind, diese verantwortungsvolle Tatig-
keit in der Aufbereitung des Lebens-
mittels Wasser zu erfiillen.

Die Anlage wurde in Zusammenar-
beit mit der KatS-Zentralwerkstatt
Huttenheim in ein neues Triigerfahr-
zeug eingebaut. Hierzu wendeten die
Helfer zusiitzliche Dienststunden auf,
Jetzt steht die fahrbare Trinkwasser-
quelle, die bis zu 8 m® Wasser pro
Stunde aufbereiten kann, fiir Notfille
zur Verfiigung. F.W.

Dritte Gasexplosion
innerhalb
weniger Wochen

Freiburg. Notirzte des Roten
Kreuzes konnten schon wenige Minu-
ten nach der Explosion fiinf Einwoh-
ner bergen, die gliicklicherweise nur
leicht verletzt waren. Fiir die Auf-
raumarbeiten hatte die Feuerwehr wie-
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der das Bergungsriumgerit des THW-
Ortsverbandes Freiburg angefordert.
Das THW wurde um 6.08 Uhr, zehn
Minuten nach dem Ungliick, alar-
miert. Zugfiihrer Siegfried Keller war
um 6.55 Uhr am Unfallort und nahm
Verbindung mit der Einsatzleitung der
Feverwehr auf. 25 Helfer mit sechs
Fahrzeugen trafen bis 7.20 Uhr ein.

Das Bergungsriiumgerit indessen
mubte erst noch von der Zentralwerk-
statt am Kaiserstuhl geholt werden,
wo es zur Reparatur der Baggersteue-
rung stand. Es war um 7.30 Uhr zur
Stelle, vorerst jedoch ohne die Steue-
rung nur mit der Schaufel einsatzfi-
hig. Der THW-Ortsverband Biberach/
Baden wurde deshalb um Uberlassung
der Steuerung des dortigen Bergungs-
riumgerites gebeten.

Da noch ein Bewohner des Hauses
vermifit wurde, wurden die Triimmer
von den Helfern der Feverwehr und
des THW von Hand abgetragen. Der
Vermibte konnte gegen 11.00 Uhr nur
noch tot aus der ErdgeschoBwohnung
geborgen werden.

Jiqgryne
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Das Abriumen der Triimmer war vorerst nur reine Handarbeit.

(Foto: Faller)

Mit dem nun voll einsatzfihigen
Bergungsriumgerit konnten mit dem
Polypgreifer die groBeren Triimmer-
stiicke abgehoben und die Gasleitung
im KellergeschobB freigelegt werden.
Hier zeigte sich, dab die abgesperrie
und verplombte Gasleitung wieder an-
gezapft und mit einem Schlauch das
Gas in die Wohnung geleitet wurde.

Mit dem weiteren Abriumen von
Triimmern, Bergen von Hausrat und
Wertsachen, Reinigung von Strabe
und Gehweg konnte der Einsatz des
THW gegen 17.00 Uhr beendet
werden.

THW baute erneut
Kinderspielplatz

Ellwangen. In den vergangenen
Monaten hat der THW-Ortsverband
Ellwangen fiir den Kindergarten der
Ortschaft Rindelbach einen Kinder-
spielplatz fertiggestellt,

Der Spielplatz wurde mit vielen

e

Im Bau von Spielpliitzen kinnen die Ellwangener THW-Helfer bereits

grolle Erfahrung vorweisen.

Holzelementen (z. B. einem Kinderge-
recht gestalteten, mehrere Meter gro-
fen Spielturm und einer Rutsche) ge-
staltet. Den gesamten Spielplatzbe-
reich grenzen Holzpalisaden ab. Zehn
ehrenamtliche Helfer unter Leitung
von Gruppenfiihrer Joachim Altmann
arbeiteten viele Abende und Samsta-
ge. Der Spielplatzbau diente gleich-
zeitig der Bereicherung der Ausbil-
dung im Rahmen der Holzbearbei-
tung.

Der Orisvorsteher der Ortschaft
Rindelbach, Gaugler, hatte sich an das
THW gewandt, da dessen Helfer in
den letzten Jahren bereits mehrere
Kinderspielplitze gebaut hatten.

Nachdem die Arbeiten abgeschlos-
sen waren, startete Gruppenfiihrer Alt-
mann zum 5. Ruminien-Hilfstrans-
port des THW-Ortsverbandes. Man
fuhr zusammen mit dem Deutschen
Roten Kreuz Baby-Pakete und Kinder-
kleidung zu Midchenheimen in der
Gegend von Hunedoara.

(Foto: May)

Warndienst¢

Umgebung von Kernkraftwerken
wird intensiver iiberwacht

Die Umgebung von Kernkraftwer-
ken wird hinsichtlich der Ortsdosislei-
stung kontinuierlich durch MeBstellen
der Lander im Rahmen der Kernreak-
torferniiberwachung (KFU) und durch
MeBstellen des Bundes im Rahmen
des bundesweiten Warndienstinfor-
mationssystems (WADIS) iiberwacht.

Vor diesem Hintergrund und in
Ubereinstimmung mit der Rahmen-

empfehlung fiir die Kernreaktorfern-
iiberwachung hat der Fachausschul
Reaktorsicherheit des Linderaus-
schusses fiir Atomkernenergie bereits
am 27./28. Oktober 1988 gefordert;

* eine Verdichtung des Mebnetzes
beim Bundesamt fiir Zivilschutz
(BZS) in der Umgebung kemn-
technischer Anlagen in Abstin-

den bis zu maximal 10 km, wobei
Anzahl und Standorte in bilatera-
len Gesprichen zwischen den
atomrechtlichen Aufsichtsbehr-
den der Linder und den jeweils
betroffenen Wamimtern kurzfri-
stig geklirt werden sollte und

* keine Zugriffsmoglichkeit iiber

die Rechner der BZS-Warnidmter
auf MeBwerte dieser MeBstellen

durch die KFU-Rechner, wobei
Einzelheiten iiber Datenpakete,
Dateninhalte und -formate sowie
iiber die Organisatin des Daten-
austausches noch zu konkretisie-
ren waren.

Diese Konkretisierung ist nunmehr
durch einen weitergehenden Beschlub
vom 9. 11. 1989 erfolgt:
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Organisation des Austausches von
ll\él;%dnten zwischen WADIS und

Zur Sicherstellung einer bundesein-
heitlichen Vorgehensweise wird die
Organisation des Austausches von
Mefidaten zwischen dem Warndienst-
informationssystem (WADIS)  des
BZS und der Kernreaktorferniiber-
wachsysteme (KFU) der atomrechtli-
chen Aufsichtshehdrde wie folgt reali-
siert:

1. Die KFU-Zentralen erhalten Zu-
griff auf die in den Warnamtsrechnern
gespeicherten Daten der Ortsdosislei-
stung (ODL)-MeBstellen, die in einem
Umkreis von ca. 25 km um die jeweili-
ge kemtechnische Anlage installiert
sind. Dabei ist jeder MeBwert mit
einem Status versehen, aus dem her-
vorgeht, ob der MeBwert
* als plausibel eingestuft ist,

* noch nicht plausibilititsgepriift
1st,
% als nicht plausibel eingestuft ist.

Die Daten dieser MeBstellen

2-Stunden-Mittelwerte) werden vom
Warndienst im 24-h-Takt erhoben so-
wie bei Uberschreitung von Schwel-
lenwerten automatisch von der jewei-
ligen Mebstelle zum Warnamtsrech-
ner {ibermittelt. Es ist anzustreben,
daB in gleicher Weise, d. h. zeitlich
liickenlos, auch 10-Min.-Mittelwerte
bzw.  |-h-Mittelwerte  erhoben
werden. -

Auf Anforderung der KFU-Zentrale
wird der Abfragezyklus der betroffe-
nen MebBstellen fiir einen begrenzten
Zeitraum auf eine Stunde verkiirzt, so
daB hierfiir die 10-Min.-Mittelwerte
liickenlos zur Verfiigung stehen.

2. Die Wamamter erhalten Zugriff
auf die aktuell erhobenen MeBdaten
der  KFU-Ortsdosisleistungs-Me-
stellen.

Besteht seitens des Warndienstes
(zu Zwecken der Plausibilititsprii-
fung) ein Bedarf an noch nicht in die

J-Zentralen iibertragenen MeBda-
ten, so ist der KFU-Zentrale dieses
fernmiindlich mitzuteilen, um die er-
forderliche Dateniibertragung gemib
Punkt | und 2 zu veranlassen.

3. Zur Realisierung der Funktionen
installieren die KFU-Zentralen vor Ort
einen zum WADIS voll kompatiblen
Schnittstellenrechner (z. B. Bull DPX
1000).

Dieser Schnittstellenrechner wird
iiber Datex-P mit dem Rechner des
Warnamtes verbunden, in dessen Zu-
stindigkeitshereich die entsprechende
kerntechnische Anlage liegt. Liegt die
kemntechnische Anlage im Bereich von
Zustiindigkeitsgrenzen mehrerer

Warnimter, so sind in dem Schnitt-
stellenrechner die Datex-P-Rufnum-
mern der entsprechenden Wamamts-
rechner zu hinterlegen.

Ferner sollte eine lokale Verbin-
dung des Schnittstellenrechners zum
KFU-Rechner eingerichtet werden,
damit die WADIS-MeBdaten in KFU-
Programme einflieBen konnen und der
Datenflub von KFU zum Wamamts-
rechner gewihrleistet ist.

4, Das BZS stellt den KFU-Zentra-
len fiir den Schittstellenrechner nach
Punkt 3 Software-Komponenten zur
Verfiigung, die es gestatten, WADIS-
MeBdaten aus der Umgebung der
kerntechnischen Anlagen aus dem
Warnamt abzurufen, zu speichem und
grafisch darzustellen. Mit dieser Soft-
ware ist der Schnittstellenrechner als
externes (grafisches) WADIS-Termi-
nal nutzbar. .

Des weiteren stellt das BZS Softwa-
re-Komponenten zur Verfilgung, mit
deren Hilfe Dateien des Schnittstellen-
rechners vom Wamamtsrechner abge-
rufen werden kinnen.

Fiir alle bereitgestellten Software-
Komponenten iibernimmt das BZS die
Pflege.

5. Es werden auf der Basis vorhan-
dener Standard-Software (z. B. Ker-
mit) Prozeduren geschaffen, die einen
automatischen oder halbautomati-
schen Datenaustausch zwischen dem
Schnittstellenrechner und dem KFU-
Rechner ermdglichen.

Ferner wird die Moglichkeit ge-
schaffen, die Anforderung von MeB-
daten aus dem Wamamt derart zu
automatisieren, dab sie nach einmali-
gem Starten fiir einen bestimmten
Zeitraum ohne manuellen Eingniff zy-
klisch wiederholt wird.

Uber den Warndienst und hier ins-
besondere iiber dessen newe Tech-
nologie ist inzwischen einiges im
JZS8-Magazin®  jerzt ,Beviilke-
rungsschurz" — verdffentlicht wor-
den. In einem Artikel aus der Fach-
publikation , Umwelt* (Herausge-
ber: Bundesministerium fiir Um-
welt, Nawrschurz und Reaktorsi-
cherheit) in Heft 12/1989 wurde
die  Orisdosisleistungsiiberwa-
chung in der Umgebung von Kern-
krafrwerken behandelt. Dieser Ar-
tikel reiht sich in die vorgenannten
Berichte nicht nur gut ein, sondern
wird auch wegen seiner préignan-
ten Darstellung nochmals hier im
JBevilkerungsschutz - wiederge-
geben.
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Ein Besuch
bei den Kollegen
in Frankreich

Vom 22. bis zum 23. Mirz 1990
fuhren Fiihrungskrifte des Warnamtes
VI, Warnamtsleiter Hardt sowie die
Einsatzleiter Miiller, Schifer und
Streller, zu einem Informationsbesuch
nach Metz/Frankreich, um die Organi-
sation und die Aufgaben des ihnen
benachbarten Warndienstes ,,vor Ont"
kennenzulernen.

An der Prefecture in Metz ange-
kommen, wurden sie von einem ,.alten
Bekannten”, Herm Bilger, freundlich
begriit. Bilger versicht als Verbin-
dungskraft der franzésischen Seite
wihrend der intenationalen Warn-
dienstiibungen seinen Dienst im
Warnamt VII. Nachdem Schifer den
neuen Leiter des Warnamtes VII,
Hardt, vorgestellt hatte, begriibte der
Direktor der Protection Civile-Groupe
de I'Alerte =, Hubsch, die deutschen
Giste und fiihrte sie anschlieBend
durch die Abteilung. Hierbei erkliirte
er den Aufbau und die einzelnen Auf-
gaben des franzdsischen Zivilschut-
zes. der natiirlich auch den Bereich des
Katastrophenschutzes einschlieBt.

Bei der Besichtigung der Zivil-
schutzabteilung wurde unter anderem
ein automatisiertes Ansagesystem ge-
zeigt, das interessierten Biirgem per
Telefonauskunfi aktvelle Daten aus
verschiedenen Bereichen des Zivil-
schutzes mitteilt. Hierbei handelt es
sich zum Beispiel um Daten, die den
momentanen und zu erwartenden
Wasserstand der Mosel (Hochwasser-
pegel) angeben. Aber auch Informa-
tionen iiber die technische Situation im
Kemkraftwerk von Cattenom konnen
abgefragt werden. Nach Aussage von
Hubsch wird dieses System von der
Bevolkerung duberst positiv aufge-
nommen und hiufig genutzt. Nicht
unerwihnt bleiben sollte, dab die Pre-
fecture von Metz zudem iiber Telefax-
Standleitungen mit den benachbarten
Léndern verbunden ist, um erforderli-
chenfalls schnellstmoglich Informa-
tionen {iber die Lage in Cattenom wei-
terzugeben.

Im Anschluf an die Fihrung durch
die Prefecture konnte in der benach-
barten Katastrophenschutzschule ei-
ner Erste-Hilfe-Ausbildung beige-
wohnt werden. Diese Ausbildung er-
folgt zum Teil in Anlehnung an Unter-
lagen des Deutschen Roten Kreuzes

und ist stark praxisorientiert angelegt.”

Des weiteren hatten die franzosi-
schen Kollegen die Besichtigung der

Feuerwehrschule in Metz eingeplant.
Hier wird das Fiihrungspersonal der
Feuerwehr und des Zivilschutzes aus-
gebildet. Daher konnte u. a. ein Ein-
blick in die ABC-Auswertung des
franzisischen Zivilschutzes gewon-
nen werden.

Diese unterscheidet sich geringfi-
gig von der Arbeitsweise in Deutsch-
land, Zum Teil ist dieser Arbeitsbe-
reich schon auf die Unterstiitzung
durch Personal-Computer (PC) abge-
stimmt, welches sich als sehr arbeits-
erleichternd auch bei der Ausbrei-
tungsberechnung bzw. Wetterauswer-
tung auswirkt.

Die verwendeten Rechner sollen
nach Auskunft der Lehrkriifte kurzfri-
stig bei allen Dienststellen eingefiihrt
werden, die sich mit der ABC-Aus-
wertung im Bereich des Zivilschutzes
befassen. Es handelt sich hierbei um
IBM-PC, kompatible Gerite, die auf
der Basis des Betrichssystems MS-
DOS arbeiten. Das verwendete Pro-
gramm wurde von einem engagierten
Lehrer der Feuerwehrschule in der
Programmiersprache BASIC erstellt
und wird stindig an die Bediirfnisse
angepat.

Zudem benutzt der franzosische Zi-
vilschutz Tabellenwerke, die aus fran-
zosischen atomaren Tests gewonnen
warden und sich von den in Deutsch-
land verwendeten Tabellen zum Teil
erheblich unterscheiden (realititsbe-
zogener, aktueller?!).

Bilger referierte sodann iiber die
Organisation und den hierarchischen
Aufbau des franzésischen Warndien-
stes und erwihnte hierbei, dab auch
Frankreich beabsichtige, das vorhan-
dene Sirenennetz zu modernisieren.
Hierbei sollen die vorhandenen Sire-
nen durch elektronische, netzunab-
hiingige und EMP-geschiitzte Typen
ersetzt werden. Die Auslosung der
Sirenen erfolgt, wie auch in Deutsch-
land, iiber ein drahigebundenes Steu-
emelz.

Die Ergebnisse des Besuches wur-
den aufgrund ihres Informationsgehal-
tes von allen Beteiligten positiv be-
wertet und der Wunsch gefiuBert, da
solche personlichen Kontaktaufnah-
men — gerade auch wegen der dienst-
lichen, immer wieder erforderlichen
Zusammenarbeit — sehr wertvoll und
deshalb ,ziemlich regelméBig" statt-
finden sollten. Neben dem Informa-
tionsaustausch erscheint auch das per-
stnliche Kennenlernen der Ansprech-
partner im benachbarten Warndienst
als wichtige Komponente bei der inter-
nationalen Zusammenarbeit.




Deutsches Rotes Kreuz

Grenzenlos in die 90er

Weltrotkreuztag und Rettungskongreh in Saarbriicken

~Da muB irgendwo ein Nest sein”,
sagte ein junger Saarbriicker zu seiner
Freundin, ,wo du hinguckst, iiberall
Rotes Kreuz!™ Das , Nest* machten sie
auf dem St.-Johanner-Markt aus. Der
Platz in der Saarbriicker Altstadt ver-
wandelte sich an dem Samstagvormit-
tag des 12. Mai in einen ,Markt der
Maglichkeiten".

Zahlreiche Informationsstiinde, ein
attraktives  Kinderprogramm, eine
Ausstellung uralter Rettungskutschen,
Bratwurstdiifte und Zuckerwatte,
Menschenmassen und Musik: Das Ro-
te Kreuz informierte die mehr als
10000 Besucher in lockerem Rahmen
dariiber, was es macht und was es
kann.

Inmitten des bunten Treibens inter-
viewte auf der eigens errichteten Biih-
ne der Moderator des Saarlindischen
Rundfunks, Peter Maronde, Rotkreuz-
Mitarbeiter, gab die Popsingerin Ing-
rid Peters einige ihrer Hits zum Be-
sten, spielte die Musikkapelle der
Schutzpolizei und vieles mehr. Dem
Vergniigen diente das rastlos sich dre-
hende Kinderkarussell, fiir emste

Zahlreiche Demonstrationen im Freigeliinde stellen den hohen Leistungsgrad des DRK-Rettungsdienstes unter

Beweis.

Zwecke war eine Blutspendestation
eingerichtet.

Sternfahrt zu den Stars

Wie schon zu frilheren Weltrot-
kreuztagen gab es auch diesmal eine
Sternfahrt, an der viele teilgenommen
haben. Die 600 Sternfahrer vom Roten
Kreuz kamen mit ihren 120 Fahrzeu-
gen in die saarlindische Landeshaupt-
stadt, um der Festveranstaltung beizu-
wohnen. Die Stars kamen am Sams-
tagnachmittag in die Saarlandhalle,
um dem Roten Kreuz zu gratulieren.

Zum Auftakt der Show, die vom
Saarlindischen Rundfunk aufgezeich-
net und am Abend gesendet wurde,
kam das Gute von oben: Sechs Such-
hundeteams, die durch ihren Einsatz
im armenischen Erdbebengebiet be-
kannt wurden, seilten sich blitzschnell
von der Hallendecke ab. Rundfunk-
und Fernsehmoderator Manfred Se-
xauer erhielt von den Teams einen
Vierbeiner als Erinnerungsgeschenk
— allerdings in Pliischausfithrung.

Die Fachausstellung im Freigelinde und in der Eissporthalle fand lebhaftes
Interesse und dokumentierte in eindrucksvoller Weise den hohen techni-
schen Stand der Zulieferindustrie, die mit 84 Firmen vertreten war.

Und anschlieBend ging es Schlag
auf Schlag: Hits wechselten mit kur-
zen, informativen Gesprichen, The
Winners, die Gruppe Fox oder Moon-
beats und Nicole traten auf, Showef-
fekten mit Licht und Nebelschwaden
folgten nicht weniger eindrucksvolle
Darstellungen zahlreicher Rotkreuz-

.

dienste. Zum Schluf erreichte die
Stimmung in der Saarlandhalle den
Hohepunkt, als die Gruppe Boney M.
auftrat. Der Applaus der fast 4000
Zuschauer wollte nach der zweistiindi-
gen Show nicht enden . ..

Alle sprachen vom Helfen

Der grofien” Feier ging allerdings
ernste Arbeit voraus. Schon vier Tage
zuvor hatte das DRK das Stadtbild von
Saarbriicken beherrscht. Alle spra-
chen vom Helfen und alles drehte sich
um die Helfer: Vom 9. bis 12, Mai
fand der 7. Rettungskongreb statt, der
diesmal das Motto ,Retten und helfen
— iiber Grenzen hinweg" hatte. Im
Hinblick darauf sei es kein Zufall, daB
diese wichtige Tagung in der Grenz-
stadt Saarbriicken veranstaltet werde,
sagte bei der Eroffnung vor den 1200
Teilnehmern aus fiber 20 Liindern der
DRK-Priisident Botho Prinz zu Sayn-
Wittgenstein.

Die anstehende Einfiihrung des eu-
ropdischen Binnenmarktes war dem-
entsprechend fiir die Diskussionen der
Rettungsdienstexperten von grobter
Wichtigkeit. Zum erstenmal hatten
auch Vertreter der europdischen Nach-
barstaaten die Gelegenheit, ihre Ret-
tungsdienstsysteme vorzustellen. Die
Forderung nach der Schaffung einer
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Information war gefragt beim ,Markt der Miglichkeiten' auf dem St.-Johanner-Markt — sowohl bei der
Bevilkerung als auch bei den DRK-Mitgliedern.

einheitlichen  europiischen  Notruf-
nummer war eines der wichtigsten Er-
gebnisse des Kongresses, Neben der
kiinftigen Zusammenarbeit der Ret-
tungsdienste n den beiden deutschen
Staaten kamen aber auch aktuelle Pro-
bleme zur Sprache wie beispielsweise
die Finanzierung der Ausbildung der
Rettungsassistenten, die bislang nicht
geregelt st

Der Kongrell wurde von einer idee
len und einer Fachausstellung beglei-
tet. Wihrend die ideelle Ausstellung
die Arbeit des Roten Kreuzes im In-
und Ausland zeigte, beteiligten sich an
der Fachausstellung 84 Firmen, die
Ausstattung des

auf die technische
Rettungsdienstes spezialisiert sind.
Hatte man in frilheren Jahren haupt-

sichlich die neuesten Krankentrans-
port- und Rettungsmittel gezeigt, wur-
den in Saarbriicken deutlich mehr Pro-
dukte aus dem Bereich der Elektronik,
Computertechnik und dem Funk- und
Fernmeldewesen priisentiert.

Fiinf Tage lang hatte das Rote Kreuz
bei strahlendem Sonnenschein die Ge-
legenheit, sich von seiner besten Seite
zu zeigen. Information, Diskussion,
aber auch Unterhaltung beherrschien
die Szenerie, die von den Medien ins
rechte Licht geriickt wurde — alle
waren im Bild und die Helferinnen und
Helfer konnen mit Recht stolz darauf
sein, Mitglied einer der griBten Hilfs-
organisationen der Welt zu sein.

Eva Glauber

Eine der grolien Attraktionen: Die Vorfithrungen der DRK-Rettungshun-
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destaffel. Nicht zuletzt durch ihren Einsatz in den Erdbebengebieten
Armeniens waren sie einer breiten Offentlichkeit bekannt geworden.

SOJ KEF _'__.‘__;.

Zu ihren Zeiten gab es den heifien
Draht mit seinen heutigen Moglich-
keiten noch nicht. Modernste Ent-
Gebiet der

wicklungen aul dem

Computer- und Kommunikations-
technik waren Anzichungspunkte in
Saarbriicken.

(Fotos: Eram, Hamborg)

Mehr als 1200 kundige Rotkreuzler trafen sich téiglich in der Saarlandhalle,
um den Fachreferaten zuzuhiiren und engagiert Fragen des Rettungsdien-
stes zu diskutieren.




Arbeiter-Samariter-Bund

Ehrung der Armenien-Helfer

Am 27. April 1990 ehrte der Bun-
desvorsitzende des Arbeiter-Sama-
riter-Bundes, Martin Ehmer, die
einhundert freiwilligen Helfer des
ASB und des Technischen Hilfswer-
kes, die in Leninakan/Armenien ein
Krankenhaus mit 120 Betten aufge-
baut und eingerichtet haben.

Zu der offiziellen Dankesfeier hatte
der Bundesvorstand alle Helfer nach
Koln eingeladen. Als Giste nahmen u.
a. der Erste Botschaftssekretiir der
UdSSR, Nikolaj A. Litwinow, Ober-
regierungsrat Peter Ingo Bartel vom
Bundesministerium des Innern, Stefan
Bock vom Auswirtigen Amt, Hans
Joachim Derra vom Technischen
Hilfswerk sowie eine armenische Dol-
metscherin teil.

Der Bundesvorsitzende Martin Eh-
mer dankte den Helfern fiir ihren gro-
Ben Einsatz. Unter schweren Bedin-
gungen hiitten die siebzig ASB-Helfer
zusammen mit Helfern des Techni-
schen Hilfswerkes sich sehr engagiert
und viel geleistet.

Nur dank ihrer Arbeit und ihres
Know-hows konnte das Krankenhaus,
das nun offiziell den Namen , Samari-
ter-Krankenhaus™ triigt, im Dezember
1989 fertiggestellt und dem Chefarzs
des  Krankenhauses  iibergeben
werden.

Restarbeiten im OP-Bereich erfol-
gen in der ersten Jahreshilfte 1990.

L

Alle Helfer erhielten von dem Bundesvorsitzenden Martin Ehmer und dem

AuBerdem werden zur dringend not-
wendigen chirurgischen Nachbehand-
lung 18 Patienten im Juli in die Bun-
desrepublik Deutschland gebracht.
Krankenhiuser in Rheinland-Pfalz,
Schleswig-Holstein und Niedersach-
sen haben filr diese Aktion bereits eine
kostenlose Behandlung zugesagt.

Auch wenn das bisher grifite Aus-
landsprojekt des ASB nun fast abge-
schlossen ist, sagte der Bundesvorsit-
zende auch weiterhin Hilfe zu: Arme-
nischen Arzten und Vertretern aus
dem Gesundheitsbereich wird die
Teilnahme an einer Fortbildung in der
Bundesrepublik ermoglicht, damit in
Zukunft die Hilfe zur Selbsthilfe bes-
ser gewihrleistet ist.

Der Erste Botschaftssekretir der
UdSSR, Nikolaj A, Litwinow, sprach
ebenfalls seine tiefe Dankbarkeit fiir
das Engagement des Arbeiter-Samari-
ter-Bundes in Armenien aus. Trotz
minus 20 Grad Kilte am Einsatzort
hiitten die Helfer Solidaritit und grobe
Hilfsbereitschaft bewiesen.

Auch alle anderen Redner duberten
sich positiv iiber das erfolgreiche
Krankenhausprojekt des ASB und die
gute Zusammenarbeit zwischen den
Partnerorganisationen und den arme-
nischen Behdrden. AnschlieBend er-
hielten die Helfer eine bronzene Eh-
renplakette, eine Urkunde und eine
Dokumentation zur Erinnerung {iber-
reicht.

Technischen Leiter Jiirgen Mackensen eine Ehrenplakette, eine Urkunde
und eine Dokumentation zur Erinnerung iiberreicht. (v. L. n. r.): Dirk

Zaretzke, Martin Ehmer, Jirgen Mackensen).

Nach dem offiziellen Teil der Dan-
kesfeier begann ein gemiitliches Bei-
sammensein, wobei sich den Helfern
die Gelegenheit bot, die Erfahrungen
in Armenien noch einmal Revue pas-
sieren zu lassen: ,,Weibt Du noch, wie
wir in Eriwan zwolf Stunden auf den
nichsten Flug gewartet haben, weil es
kein Benzin mehr gab?* fragt einer
seiner Kameraden. Mit den vorgefun-
denen Verhiltnissen zurechtzukom-
men, war nicht immer leicht. Oft gab
es Probleme mit der Wasser- oder
Stromversorgung. ,Was macht man
dann, wenn man sich gerade die Haare
eingeschaumt hat™

Sie lernten, in verschiedenen Situa-
tionen zu improvisieren. Einer, der
dazu das grobte Talent bewies, war der
Koch, meinten viele. Er sorgte dafiir,
daB es trotz Versorgungsengpiissen
immer etwas Warmes zu essen gab.
Gefragt nach ihren Eindriicken von
dem Land und der Bevolkerung, schil-
derten die Helfer iiberwiltigende Er-
lebnisse mit der Gastfreundschaft der
Armenier. Marc Kobisch und Norbert
Maus erzihlen: ,.Uberall wurden wir
liebevoll apfgenommen und eingela-

den, das wenige, das sie hatten, mit
ihnen zu teilen. Auf den StraBenmiirk-
ten schenkte man uns Obst. Und als es
an der Tankstelle kein Benzin mehr
gab, hielt die Frau des Tankwarts fiir
uns einen Lkw an, der uns Benzin
abzapfte.”

Kinder fiihrien die Helfer durch das
von dem Erdbeben zerstorte Leni-
nakan. Die Bewohner der Stadt lebten
grobtenteils noch in Ruinen — stellen-
weise sogar in groBen Rohren, in de-
nen Fenster ausgeschnitten wurden
oder in Containern. Die Begegnung
mit den Menschen, ihrer Herzlichkeit
und Hilfsbereitschaft bewegte die Sa-
mariter sehr.

Ubereinstimmend ziehen sie die po-
sitive Bilanz: Es hat sich gelohnt. Die
Erfahrung — auch wenn es manchmal
hart zuging — michte keiner mehr
missen. ., Warum ich mit nach Arme-
nien gefahren bin, mochten Sie wis-
sen? fragt Hans Simon. Die Antwort
liBt nicht lange auf sich warten: ,Es
geht uns hier so gut, da fillt es nicht
schwer, sich fiir solch eine sinnvolle
Hilfsaktion zur Verfiigung zu stellen.”

RH

Lafontaine verdankt
drei ASB-Rettern
sein Leben

Tiefe Bestiirzung hatten  die
Nachrichtenmeldungen am Abend
des 26. April 1990 iiber den Mord-
anschlag auf den SPD-Kanzlerkan-
didaten Oskar Lafontaine bei der
Wahlkampfveranstaltung in Kiln
ausgelist. Zwei Samariter und ein
Aniisthesist des Arbeiter-Samari-
ter-Bundes waren nach dem Atten-
tat sofort zur Stelle und versorgten
den mit dem Tode ringenden Politi-
ker, der zusammengebrochen in ei-
ner riesigen Blutlache lag,

Mit einem 30 Zentimeter langen
Messer hatte ihn die 42jihrige Adel-
heid Streidel einen Millimeter neben

der Halsschlagader in den Hals gesto-
chen.

Nach Ansicht des diensthabenden
Notarztes im Krankenhaus Merheim,
Dr. Bertil Bouillon, wire ohne die
sofortige Hilfe des ASB-Teams die
Uberlebenschance Lafontaines gering
gewesen. Die zwei Rettungssanititer
des ASB-Ortsverbandes Koln und der
Aniisthesist hatten den Politiker mas-
siv mit Blutersatzstoffen versorgt und
kiinstlich beatmet, um den Sauerstoff-
gehalt des restlichen Bluts maximal
anzureichern und so die Organe zu
versorgen.

Der ASB war vom Veranstalter der
Wahlkampfsitzung, dem SPD-Unter-
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bezirk Kdln, mit der sanititsdiensti-
chen Betreuung der Géste beauftragt
worden. Drei Rettungssanititer und
ein Notarzt hatten den Hilfsdienst
iibemommen. Als die Veranstaltung

zu Ende war, ging der Aniisthesist mit
einem Sanititer zum Ausgang, die
beiden anderen standen vor der Biih-
ne. In dem Moment, wo Lafontaine
schwer verletzt und stark blutend zu

Boden sank, waren die beiden Sanitd-
ter innerhalb von wenigen Sekunden
zur Stelle. M.P./RH

Der Holle von Cighid entronnen

Der ASB Nordrhein-Westfalen
hilft Kindern im rumiinischen Kinderheim Cighid

Anfang April begab sich ein
20kipfiges ASB-Team aus Arzten,
Helfern und Sanititern mit Kran-
ken-, Rettungs- und Notarztwagen
in die Niihe der ungarisch-rumini-
schen Grenze in das ehemalige
Jagdschlofi des Grafen Tisza, das
als Kinderheim umfunktioniert
worden war,

In den letzten Jahren war es eine
Aufbewahrungsanstalt fiir ausgemu-
sterte Kinder: fiir die Schwachen, fir
die mit Geburtsfehlern oder mit chro-
nischen Krankheiten. Von den Ge-
sundheitsbehirden wurden angeblich
geistig und kdrperlich behinderte Kin-
der nach Cighid eingewiesen. In die-
sem Kinderheim sind seit 1988 123
Kinder gestorben.

Jahrelang wurden Kinder zwischen
drei und 18 Jahren wie Tiere gehalten:
Sie vegetierten im eigenen Kot und
Erbrochenem dahin, verwahrlosten
und dimmerten in verrosteten Kinder-
betten dem Tode entgegen.

Hier sind Kritze, Fldhe, Liuse, eit-
rige Wunden, Wurmkrankheiten, Er-
frierungen und Untererndhrung an der
Tagesordnung gewesen. Es herrschte
generell Verwahrlosung. Viele star-
ben an Lungenentziindung. Die von
den ASB-Helfern vorgefundenen Kin-

Unterernithrung und Rachitisfolgen mit bleibenden Knochenverformun-
gen, Aniimie, Kriitze und Erfrierungserscheinungen — die Kinder, die in
Cighid eingeliefert wurden, waren totgeweiht.

der sind grofitenteils in threr Entwick-
lung stark zuriick: 10jdhrige wiegen
vielleicht 10 bis 12 Kilo und 18jihrige
sehen wie 12jihrige aus.

Besonders Icbhatte und angeblich
aggressive Kinder wurden von den
Wirterinnen auf engstem Raum Tag
und Nacht hinter verbarrikadierten
Fenstern im Dunklen eingespertt, in
den sogenannten ,Izolator, und not-
falls mit Spritzen ruhiggestellt.

~Wer noch nicht verriickt eingelie-
fert wurde, wird es hier. Wenn man
einen Raum betritt, in dem die Betten

Gliickliche Gesichter: ASB-Helfer bringen die Kinder zum Spielen in die

Sonne.

dicht an dicht stehen, kommt Leben in
die Kinder. Sie sehnen sich nach
menschlicher Ansprache und korperli-
cher Wiirme" berichtet Peter Neef,
Referatsleiter Soziale Dienste beim
ASB-Landesverband Nordrhein-
Westfalen, der gerade nach 36stiindi-
ger Fahrt miide und erschépft aus Cig-
hid zuriickgekehrt ist. . Heute sitzen
die Kinder drauen im Gras und spie-
len mit ihren Helfern und Rettern.
Mangelnde Sprachkenntnisse werden
durch einfache Gesten oder Zuneigung
ersetzt.”

Helfer des Arbeiter-Samariter-Bun-
des haben das Haus inzwischen von
Kot, Dreck und Essensresten geséu-
bert. Sie haben Badewannen, Toilet-
ten und Warmwasserleitungen einge-
baut und damit die sanitiren Einrich-
tungen wesentlich verbessern konnen.
Ebenso wurden Waschmaschinen in-
stalliert und die Kacheldfen repariert.
Auch bei der pflegerischen und medi-
zinischen Versorgung konnten sie
enorme Hilfe leisten.

Der ASB ist die einzige Organisa-
tion, die seit Bekanntwerden der Si-
twation in dem Kinderheim pausenlos
und kontinuierlich vor Ort und im
Einsatz ist.

JUm die intemationale Hilfelei-
stung fiir das gesamte Gebiet sinnvoll
zu gestalten, wollen wir ein Koordi-
nierungsbiiro in Oradea, der 60 km
entfernten Kreisstadt, einrichten. Das
erscheint mir dringend erforderlich.
Denn so verpufft doch viel von der gut
gemeinten Hilfe", meint der Landes-
geschiiftsfithrer des ASB Nordrhein-
Westfalen, Mario Nowak.

Was fiir die Kinder dringend bend-
tigt wird, sind z. B. Kinder-Jogging-
Anzilge, Schlafanziige und Pantoffeln
oder Kinderwagen, -Fahrriider, -Drei-
rider oder -Roller: Da die Kinder iiber
Monate und Jahre wie Tiere in Kéfigen
gehalten wurden, leiden sie an extre-
mer Muskelschwiiche, so dab solches
Spielzeug zu deren Stirkung dringend
erforderlich 1st. Manche Kinder haben
erst mit 6 bis 10 Jahren gehen gelernt.

Um auch Sanitirausstattungen wie
Badewannen oder Toiletten oder auch
hochwertige Lebensmittel gezielt und
den Bediirfnissen entsprechend einset-
zen zu kinnen, sind dringend Spen-
dengelder erforderlich.

Wer spenden und damit helfen
miichte:

Spendenkonto 1888
Postgiroamt Kiln, BLZ 370 10050,
B.R.

Helfer des ASB-Landesverbandes Nordrhein-Westfalen sind abwechselnd

seit Wochen vor Ort.

(Fotos: Mario Katz)



Johanniter-Unfall-Hilfe

Medizinische Hilfe in El Salvador

Dr. Christof Burger und seine Frau
Amparo Moya-Burger sind seit Januar
1990 fiir die Johanniter-Unfall-Hilfe
in El Salvador im Einsatz. In dem
Gemeinschaftsprojekt der Johanniter,
des Diakonischen Werkes und Iglesia
Lutherna betreut das Arzteteam die
aus Honduras heimgekehrten Fliicht-
linge. Hier nun ein kleiner Eindruck
ihrer Arbeit vor Ort.

Das Leben im Lager

~Schwarze Bohnen und Tortillas,
knappes Trinkwasser und kein elektri-
sches Licht, trotzdem geht es uns gut”,
schreibt das Arztehepaar Burger in
seinem Bericht aus dem Lager in der
Nihe von Honduras,

Am Morgen halten die Burgers
Sprechstunde im Camp ab. Mehr als
50 Patienten sind es immer, und das
sechs Tage lang in der Woche. Nach-
mittags geht der Hochbetrieb in der
Camppraxis mit Untersuchungen von
Kindern und Schwangeren und der
Wundversorgung weiter. Der Gesund-
heitszustand der weit iiber 1000 Zu-
riickgekehrten ist nicht der beste. Pa-
rasitosen, Diarrhien und Unterernih-
rung sind die hdufigsten Krankheiten,
die die Burgers bei den sogenannten
+Repatriados”  feststellen  konnten.
Medikamente und medizinische Geri-
te haben die beiden Mediziner von zu
Hause mitgebracht.

Dr. Christof Burger bei Arbeiten in seinem improvisierten Labor.

Rund um die Uhr im Einsatz

Einen 8-Stunden-Arbeitstag gibt es
fiir Christof und Amparo Burger im
Lager in Gualcho nicht. Notfille wer-
den rund um die Uhr versorgt und
nicht zuletzt die vielen schwangeren
Fraven ... ,Die meisten haben mit

15 ein Kind, mit 30 mindestens acht",
80 Dr. Burger in seinem Bericht.
Sechs Pfleger und drei Hebammen,
alles Salvadorianer, helfen dem Arzt-
chepaar bei der medizinischen Betreu-
ung. Wann immer die beiden Medizi-
ner neben ihrer tiglichen Arbeit noch
Zeit finden, unterrichten sie ihre neun

Helfer im richtigen Einsatz von Anti-
biotika und leiten sie in der Betreuung
der Familien an.

Leben retten
ist oberstes Gebot

Da im Lager keine Transportmittel
vorhanden sind, helfen im Notfall
schon einmal die ,Medicins sans fron-
tiere” aus. So transportierten die fran-
zisischen Helfer zum Beispiel an ei-
nem Tag im Miirz einen Schwerkran-
ken und eine Schwangere mit ihren
Pkws in die ndchste Stadt nach San
Miguel. Keine Frage, daf es bei der
Rettung von Menschenleben bei den
internationalen Helfem in El Salvador
keine Schranken gibt.

Bei der nicht leichten Arbeit von
Ehepaar Burger im Lager ist ein Fest
mit Folklore und Tanz nur schwer
vorstellbar: doch die Heimkehrer aus
Honduras bedankten sich auf ihre
frohliche salvadorianische Weise mit
einem gelungenen Festabend.

Herz und Niere verpflanzt

Gemeinsam haben Polizisten in
Schleswig-Holstein, ein Arzteteam in
Essen und Piloten um das Leben eines
24jihrigen Mannes gekimpft, dem zu-

Sprechstunde bei Amparo Moya-Burger.

gleich Herz und Niere eingepflanzt
werden mufiten.

Endlich sagte Oberarzt Hans-Rein-
hard Zarkowski vom Transplanta-
tionszentrum der Essener Uni-Klinik:
+Wir sind zufrieden.” Nebel in Hol-
stein hitte die Aktion fast unmoglich
gemacht,

Der Patient ist seit Jahren nieren-
krank und war auf regelméBige Blut-
wiische angewiesen. Als Herzproble-
me dazukamen, setzte man ihn ganz
oben auf die Dringlichkeitsliste von
Euro-Transplant in Leyden/Holland.
Er brauchte Herz und Niere von einem
Spender. Eine solche Operation ist
nach Angaben von Zarkowski ,.extrem
selten”, bisher erst wenige Male in
Hannover, GroBbritannien und Frank-
reich erprobt.

In der Nacht endlich die erltsende
Nachricht: In Heide/Holstein gibt es
die passenden Spenderorgane. Sofort
beginnt die Johanniter-Unfallhilfe in

Essen zu organisieren. Doch iber

Schleswig-Holstein liegt dichter Ne-

bel. Zwar hitte ein Flugzeug nach

Hamburg-Fuhlsbiittel starten konnen,

der sonst iibliche Hubschrauber aber

nicht. In Essen macht sich Verzweif-
lung breit. Dann das Angebot der Poli-
zei in Itzehoe: Wir versuchen es mit
dem Auto. Fieberhaft wird gerechnet.

Ein Herz muf in viereinhalb Stunden

vom Spender an den Empfénger gelan-

gen. Es wird vielleicht reichen. ,,Wir
wagen es.” Von Diisseldorf startet ein

Flugzeug, von Itzehoe und Pinneberg

je ein Streifenwagen.

@® 0.59 Uhr: Die Polizei holt in
Fuhlsbiittel das Operationsteam
ab. Mit Blaulicht und Hochstge-
schwindigkeit beginnt die Wett-
fahrt durch den dichten Nebel.

® |.50 Uhr: Das Entnahmeteam
kommt in Heide an. 51 Minuten
fiir 88 Kilometer. Sensationell bei
der schlechten Sicht.
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® 2.59 Uhr: Herz und Niere sind
entnommen.

@ 3.48 Uhr: Arzteteam und Trans-
plantate kommen in Fuhlsbiittel
an. Diesmal ist es noch schneller
gegangen. Die Maschine startet
nach Diisseldorf. Wenig spiter
beginnt in Essen die Operation.

@ Gegen neun Uhr am Morgen ist die
Arbeit am Herzen getan. Es
schligt. Bange Frage: Nimmt der
todkranke Patient das lebensretten-
de Organ auf Dauer an? An der

Mit ihren Organtransporten rettet die JUH immer wieder Menschenleben.

Niere wird weitergearbeitet. Drei
Stunden spiter ist auch dieser Teil
abgeschlossen Zufriedenheit
macht sich breit. Endgiiltige Aus-
sagen sind erst nach Tagen mig-
lich.

Nur die Johanniter in Essen ha-
ben ihre Bilanz schon gezogen. Die
Polizei in Schleswig-Holstein, sagt
Armo Giss, war Spitze. ,Eine der-
art schnelle, unbiirokratische und
freundliche Hilfe haben wir noch
nicht erlebt.”
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Die Johanniter-Jugend war schon im vergangenen Jahr beim Deutschen

Evangelischen Kirchentag in Berlin vertreten.

Auch bei
GroBveranstaltungen
ein verlaBlicher
Partner fiir
behinderte
Menschen

Rund 100 Mitglieder der Johanni-
ter-Jugend konnten fiir behinderte Be-
sucher des %). Dt. Katholikentags in
Berlin vom 23. bis 27. Mai 1990
verschiedenste Hilfen anbieten: Ver-
leth von Rollstiihlen, Betreuung der
.Halle der Ruhe”, Umsteigehilfen an

den Bahnhofen und Begleitdienste auf
dem Messegelinde.

Die Johanniter-Jugend priisentierte
sich schon im letzten Jahr auf dem 23.
Deutschen Evangelischen Kirchentag
der Offentlichkeit mit einem in sich
schliissigem Konzept fiir Dienste an
Menschen mit Behinderungen und als
ein engagiertes und mit sozialer Phan-
tasie arbeitendes Team. Durch den
Kirchentag ist die JJ auch dem Katho;
likentag als eine aktive Gemeinschaft
aufgefallen. Deshalb wurde sie fiir das
kirchliche GroBereignis um ihre Mit-
arbeit gebeten.

Ein Scheck
fiir Rumaénien

Pfarrer Laszlo Lehel, Generalsekre-
tir des Okumenischen Rates der Kir-
chen in Ungarn, war zu Gast bei den
Johannitern in Bonn. Lehels Biiro in
Budapest wurde im Dezember 1989
zur  wichtigsten Anlaufstelle und
Schaltzentrale fiir die Versendung der
Hilfsgiiter nach Rumiinien. Vom Bu-
dapester Zwischenlager aus gingen die
Konvois mit Arzten und Sanitiitern,
Medikamenten und Nahrungsmitteln

zur notleidenden Bevolkerung Rumi-
niens.

Liszlo Lehel war, besonders in die-
ser ersten Phase, Tag und Nacht im
Einsatz. Eine feste Zusammenarbeit
mit den Johannitem hat sich daraus
entwickelt. Der Bundesgeschifisfiih-
rer der Johanniter-Unfall-Hilfe, An-
dreas v. Block-Schlesier, dankte dem
Pfarrer fiir dessen vorbildliches Enga-
gement und iiberreichte einen Scheck
in Hohe von 3000,— DM, mit dem
angefallene Kosten erstattet und wei-
tere Biiromaterialien und -Geriite an-
geschafft werden konnen.




Malteser-Hilfsdiens¢

Ein gelungenes Experiment in Dresden

Dresden im Regen. Aus geborste-
nen Dachrinnen stromt das Wasser.
Trabbis versinken in wadenhohen
Pfiitzen. Es gieBt, feinfidig und dicht,
Stunde um Stunde. Allmihlich ver-
schwimmt das Elbpanorama mit den
Briihlschen Terrassen, von Canaletto
im Gemiilde festgehalten, im dumpfen
Grau des Regens. Hiuserfassaden al-
ter Straflenziige ziehen voriiber. Auch
hier ist das Grau des schmutzigen
Sandsteins vorherrschend, bisweilen
unterbrochen vom Griin-Weif der
Sachsenfahne, die viele Giebel zien
wie ein trotziges und stolzes Aufbe-
gehren.

+Was wollen die hier™ Die miirri-
sche Frage des jungen Arztes scheint
den Blick vieler Menschen in Worte zu
fassen, die den Rettungswagen mit
dem achtspitzigen Kreuz und dem Ri-
desheimer Kennzeichen durch das
Dresdner  Trabbi-Gewiihl  brausen
sehen.

An vieles haben sich die Dresdner in
den letzten Monaten gewdhnen mils-
sen und nun gar an bundesdeutsche
Arzte, Malteser-Rettungssanititer und
eben besagtes Fahrzeug, das seine
Einsitze fiir die Schnelle Medizini-
sche Hilfe der Stadt Dresden fahnt.

Doch das anfingliche MiBtrauen
des jungen Arztes weicht einer freund-
lichen Neugierde als er, sich genauver
erkundigend, feststellt, dabl die Aktion
als Austausch geplant ist, sich also
wohltuend abhebt von hegemonialen
Verhaltensmustern so mancher bun-
desdeutscher Unternehmen.

Einen Monat lang ist ein Team der
Malteser, bestehend aus Notarzt, Ret-
tungssanititer und Rettungswagen, im
Dienst der Schnellen Medizinischen
Hilfe (SMH) der Stadt Dresden gefah-
ren, und zwar ganz offiziell, mit Ar-
beitsvertrag und Gehalt in Ostmark.
Im Gegenzug kommen im Spitsom-
mer Krankenpfleger im Rettungs-
dienst und einige junge Arzte aus
Dresden auf die Rettungswache des
Malteser-Hilfsdienstes ~ in  den
Rheingau.

Ein Experiment, das in der ersten
Phase als voll gelungen gelten darf.
Den beiden Initiatoren aus Ost und
West, die in ihrer Funktion als Fahr-

dienstleiter zu Beginn des Jahres in
Eigeninitiative den Austausch in die
Hand nahmen, ist die Sache einen
Versuch wert gewesen.

Auf dem Schreibtisch des drztlichen
Direktors der SMH, Dr. Altmann,
prangt der noch in Folie eingeschweil-
te Notizblock einer bundesdeutschen
Hilfsorganisation. ,Alle waren sie
schon hier, alle haben sich vorge-
stellt”, erklirt Dr. Altmann dem Blick
der Besucher folgend und kann sich
eines Lichelns nicht erwehren,

Aber er sieht den Kampf um den
Anteil am Kuchen als notwendig und
positiv an. Ein Kampf, der das Ge-
schift belebt, an dem der bisherige
Alleinherrscher, das staatliche Rote
Kreuz der DDR, sich beteiligen mub.

Die Pline des drztlichen Direktors
zur Verwirklichung eines effizienten
Rettungsdienstes in Dresden sind sehr
konkret: Zehn Rettungsirzte sollen
ausschlieBlich in seinen Diensten fah-
ren, versehen mit einer akzeptablen
Schulung, dhnlich dem Fachnachweis
LArzt im Rettungsdienst™ der Bundes-
republik,

Die ,Tiicken" des gegenwartigen
Rettungswesens sind  offensichtlich
und bedurften nicht erst des Malteser-
Austausches, um bei den Mitarbeitern
der SMH Problembewuftsein zu wek-
ken. . Im Grunde genommen haben
wir hier einen verwalteten Mangel®,

charakterisiert Dr. Altmann den der-
zeitigen Zustand.

Mit zwei, immerhin neuen Ret-
tungswagen, frisch gestiftet von der
europdischen Friedensinitiative, sind
nahezu eine Million Menschen im
ganzen Bezirk Dresden zu versorgen.
Die Wartezeiten fiir drztlich iiber-
wachte Krankentransporte liegen bei
bis zu acht Stunden. Die Fluktuation
der diensthabenden Arzte ist groB, zu
groff, um ein eingespieltes Rettungs-
team bilden zu konnen. Fast 1000
Arzte aus den Dresdner Krankenhdu-
sern miissen jahrlich ihre Dienste bei
der Schnellen Medizinischen Hilfe lei-
sten. Arzte mit drei bis vier Notdien-
sten im Jahr sind eine Seltenheit. Eine
gesonderte Vergiitung gibt es nicht,
der Arbeitsausfall in der Klinik lastet
auf den Kollegen. Kein Chef gibt seine
Arzte geme fiir den Rettungsdienst
her.

Gabriele Lieder, eine junge Dresd-
ner Internistin, hat gerade Dienst bei
der SMH. Erschopft sieht sie aus;
beim Anblick der Kamera weigert sie
sich anfangs, im Bild festgehalten zu
werden, seit drei Wochen warte sie auf
einen Termin beim Friseur.

Uberarbeitet seien sie alle in ihrer
Klinik. Eine Reihe Arzte haben sie an
den Westen verloren und sie empfin-
det diese Flucht als hochst unfair. Das
Pflichtbewubtsein, die Hilfebediirftig-

Schwester Elisabeth von der Leitstelle der Schnellen Medizinischen Hilfe
versorgt das ausriickende Rettungsteam mit moglichst ausfiihrlichen Infor-
mationen zum Einsatz.

keit vieler Menschen in ihrer Heimat-
stadt hilt sie. Im Umgang mit den
bundesdeutschen Kollegen ist ihr das
Fehlen an breiten Informationsmog-
lichkeiten, an Weiterbildung schmerz-
lich bewubt geworden. Sie tréumt von
einer Hospitanz in der Bundesrepu-
blik, machte sich in Akupunktur spe-
zialisieren.

Den bundesdeutschen Arzten, fast
ausschlieBlich aus dem Grofraum
Frankfurt/Wiesbaden, gefillt diese
Arbeit unter erschwerten Bedingun-
gen: hihere Einsatzfrequenz, weniger
Mittel, grofiere Belastung. Bei alldem
hiitten die Kollegen aus der DDR doch
viel geleistet.

Auch der Umgang mit den Patienten
sei einfacher, die Leute wesentlich
kooperativer. Hanns Blauert, ein jun-
ger Frankfurter Arzt, bringt es auf den
Punkt: , Bei uns sind die Leute motzig,
wenn wir nach fiinf Minuten kommen,
hier sind sie heilfroh und dankbar,
wenn man es in einer halben Stunde
geschafft hat.* Noch seien die Men-
schen hier frei vom villig iiberzoge-
nen Anspruchsdenken vieler Patienten
im Westen.

Positiv gesehen wird auch das
DDR-Leitstellensystem. Die  aus-
schlieBlich mit examinierten Kranken-
schwestern besetzte Zentrale bemiiht
sich um eine méglichst genaue Erfas-
sung der Symptomatik, so daB dem
ausriickenden Notarzt bereits einiges
an Informationen vorliegt.

Rudolf Braun, seit zehn Jahren Ret-
tungssanititer im Rheingau, fihrt
wihrend der beiden letzten Wochen
den Malteser-Rettungswagen. Seine
Kollegen von der SMH gestehen ihm
neidlos einen , super Fahrstil” zu, be-
wundern seine Ruhe und Gelassenheit
bei den Einsiitzen, seinen Umgang mit
den Patienten.

+Da haben wir noch ein ganzes
Stiick nachzuholen®, erzéhlt einer von
der Mannschaft. DrauBen regnet es
noch immer. Morgen, am letzten Tag,
werden die Sanititer nach gelungenem
Spiel ihre Abzeichen tauschen. Spiel-
stand: unentschieden. Man trennt sich
in Freundschaft.

Cristina Ferndndez Reumann
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Deutscher Feuerwehrverband

Bei einer der ersten iiberregionalen
Zusammenkiinfte von Feuerwehren
am 10. 7. 1853 in Plochingen, die als
Begriindungstag des Deutschen Feuer-
wehrverbandes gilt, wurde unter ande-
rem beschlossen, im folgenden Jahr
einen Feverwehrtag in Ulm abzuhal-
ten. Diese weitere Feuerwehrtagung
am 3. 9. 1854 in Ulm wird heute als
1. Deutscher Feuerwehrtag gezihlt.
Seitdem wurden 26 Deutsche Feuer-
wehrtage durchgefiihrt:

0. 10. 7. 1853 Griindung DFV

3.9. 1854 in Ulm

2.9. 1855 in Stuttgart

. 4./5. 10, 1859 in Karlsruhe

. 1.=3.9. 1860 in Mainz

. 10.~11. 8. 1862 in Augsburg

. 19.-22. 8. 1865 in Leipzig

. 6.-9.9. 1868 in Braunschweig

. 17./18. 7. 1870 in Linz a. D.

. 11.=14. 7. 1874 in Kassel

10. 11.=13. 8. 1877 in Stuttgart

[1. 17.~19. 7. 1880 in Dresden

12. 22.-24. 7. 1883 in Salzburg

13. 28.-31. 7. 1888 in Hannover

14. 22.-24. 7. 1893 in Miinchen

15. 9.-12.7. 1898 in Charlotten-
burg

16. 2.-6.9. 1904 in Mainz

17. 24.-27. 7. 1909 in Niirnberg

18. 24,-29. 7. 1913 in Leipzig

19. 27. 7.-5. 8. 1923 in Miinchen

20. 6.—13.7. 1928 in Breslau

21. 5.-8.8. 1932 in Karlsruhe

22, 29.-31, 5. 1953 in Ulm

23.21.-25. 6. 1961 in Bad Godes-
berg

24, 17.-21. 6. 1970 in Miinster

25. 5.-15. 6. 1980 in Hannover

26. 14.-19. 6. 1990 in Friedrichs-
hafen
Wurden die Deutschen Feuerwehr-
tage zuniichst in einer Folge von drei
bis fiinf Jahren durchgefiihrt, so ver-
lingerte sich dieser Abstand nach En-
de des Zweiten Weltkrieges auf acht

OO0 =) O WUn e L D e

Die Geschichte
der Deutschen Feuerwehrtage

Jahre, neun Jahre und schlieBlich auf
z¢hn Jahre. Der DFV meint, dab auch
kiinftig ein zehnjahriger Rhythmus
beibehalten werden sollte.

Beim Studium von Archivmaterial
stiBt man auf eine Fiille interessanter
Angaben zu den einzelnen Feuerwehr-
tagen und auf geschichtliche Eckda-
ten. Bei der ersten Feuerwehrver-
sammlung — also der Griindungsver-
sammlung des DFV — im Juli 1853 in
Plochingen waren die Vertreter von
zehn wiirttembergischen Feuerwehren
versammelt, némlich aus Ellwangen,
Esslingen, Goppingen, Heilbronn,
Kirchheim/Teck, Reutlingen, Schorn-
dorf, Stuttgart, Tiibingen und Ulm. Zu
dem in Plochingen beschlossenen 1.
Deutschen Feuerwehriag kamen 1854
immerhin schon Vertreter von 20
Wehren nach Ulm, Es wurde ein Ko-
mitee von fiinf Mitgliedern gewihlt,
das den nichsten Feverwehrtag vorzu-
bereiten hatte.

Beim 2. Deutschen Feuerwehrtag
1855 wurde beschlossen, einen ., Ver-
ein deutscher Feverwehrminner* zu
bilden. doch blieb es allem Anschein
nach bis auf weiteres bei dem bisheri-
gen, losen Zusammenschlub ohne ei-
gentliche Vereinsgriindung. Die Feu-
erwehrtage fanden jeweils unter Lei-
tung des Feuerwehrkommandanten
des Tagungsortes statt.

Beim 3. Deutschen Feuerwehrtag
1859 waren schon 38 deutsche Feuer-
wehren vertreten. Auf dieser Tagung
wurde die Schaffung eines Organes fiir
das Feuerloschwesen besprochen.
Dieser Gedanke wurde sehr bald durch
den Aktiven der Freiwilligen Feuer-
wehr Stuttgart, Oberstudienrat Kapff,
in die Tat umgesetzt, indem er ab 1860
im Verlag Kitzinger (Stuttgart) allwg-
chentlich die ,Deutsche Feuerwehr-
Zeitung” — Technische Blitter fiir die
deutschen Feuerwehren — herausgab,
deren Schriftleiter er bis 1865 war.

Auf dem 5. Deutschen Feverwehr-
tag 1862 wurde unter anderem die
Bildung von Landesfeuerwehraus-
schiissen aus den Reihen der Feuer-
wehren sowie regelmiBige Landesfeu-
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erwehrtage in den einzelnen Lindern
beschlossen. Am 6./7. 9. 1863 fand in
Stuttgart der I, Wiirttembergische
Landesfeverwehrtag”™ statt; Vertreter
von 106 schwibischen Feuerwehren
und zahlreiche Giste aus Siiddeutsch-
land und der Schweiz kamen zu dieser
Veranstaltung nach Stuttgart. Als 1.
Landesfeuerwehrverband in Deutsch-
land wurde der wiirttembergische Lan-
desfeuerwehrverband gegriindet, des-
sen |. Vorsitzender bis 1871 C. D.
Magirus, Ulm, war.

Da der Zusammenschluf der Feuer-
wehren auch auf Deutsch-Osterreich
ausgedehnt wurde, fand der 8. Deut-
sche Feuerwehrtag 1870 in Linz a. D.
statt. Trotz Ausbruch des deutsch-
franziisischen Krieges konnte die Ta-
gung damals unter Teilnahme der Ver-
treter von 180 Feuerwehren durchge-
fithrt werden. Auf diesem Feuerwehr-
tag wurde ein zwdlfkdpfiger . Deut-
scher Feuerwehrausschuf* gewihlt,
der die Belange der deutschen Feuer-
wehrminner zu wahren und die kiinfti-
gen Deutschen Feuerwehrtage vorzu-
bereiten hatte.

Beim 9. Deutschen Feuerwehrtag
1874 waren 176 Freiwillige Feuer-
wehren vertreten. Auf diesem Feuer-
wehrtag wurde erstmalig und fiir die
Zukunft regelmiibig ein Vorsitzender
des Deutschen Feuerwehrausschusses
gewihlt. Seit diesem 9. Deutschen
Feuerwehrtag 1874 waren Vorsitzen-
der des Deutschen Feverwehraus-
schusses und des jetzigen Deutschen
Feuerwehrverbandes:

1874~1876

Wilhelm Reutter

Ingenieur und Kreisbranddirektor
1876—1880/1883— 1885

Ludwig Jung

Oberinspektor

1880 1883/1885— 1887

Gustav H. Ritz

Turnlehrer und Feuerlschdirektor
1888—1904

Gustay Schulze

Kaufmann, Branddirektor

1904—1911

Wilhelm Dietzler

Baumeister und Branddirektor
1911-1928

Heinrich Lang

Justizrat und Kreisbranddirektor
19281936

Adolf Ecker

Hafnermeister, Gewerberat,
Landesbranddirektor

1952—1981
Albert Biirger
freier Architekt

seit 1981
Hinrich Struve
Unternehmer

Auf dem 9. Deutschen Feuerwehr-
tag 1874 wurde auch beschlossen, die
Tagungen, mit denen kleine Festlich-
keiten, aber eine feuerwehrtechnische
Ausstellung verbunden sein sollte, alle
drei Jahre abzuhalten.

Beim 16. Deutschen Feuerwehrtag
1904 wurde anstelle des bis dahin
bestehenden lockeren  Zusammen-
schlusses und des Deutschen Feuer-
wehr-Ausschusses  der  ,.Deutsche
Reichsfeuerwehrverband  Freiwilliger
und sonst organisierter Feuerwehren™
gebildet. Dabei schieden die seit 25
Jahren dem Ausschub angeschlosse-
nen Verbiinde Deutsch-Osterreichs
aus und Dbildeten einen eigenen
Osterrreichischen Feuerwehr-
Reichsverband“. Eine Verbindung
zwischen diesen beiden Verbidnden
blieb aber bestehen und beide Reichs-
verbiinde bildeten gemeinsam den
+Bundes-Ausschub®. Durch den Er-
sten Weltkrieg wurden alle Arbeiten
des Deutschen Reichsfeuerwehrver-
bandes und des Bundes-Ausschusses
unterbrochen.

Beim 19. Deutschen Feverwehrtag
1923 trat aber der ,Osterreichische
Feuerwehr-Reichsverband®  zusam-
men mit den ihm angeschlossenen
Landesfeuerwehrverbiinden  wieder
dem Deutschen Reichsfeuerwehrver-
band bei. 1926 folgte der Anschluf
des inzwischen gebildeten ,,Deutschen




Reichsverbandes fiir Feuerwehr- und
Rettungswesen in der Tschechoslowa-
kischen Republik".

Diese Anschliisse waren Veranlas-
sung dazu, beim 20. Deutschen Feuer-
wehrtag 1928 die Organisation des
Verbandes den neuen Verhiltnissen
anzupassen, wie auch fiir den Verband
die Rechte einer juristischen Person zu
erwirken. Dabei wurde der bisherige
Deutsche Reichsfeuerwehrverband in
+Deutscher Feuerwehrverband” um-
benannt.

Beim 21. Deutschen Feuerwehrtag
1932 konnte bekanntgegeben werden,
dab dem Deutschen Feuerwehrver-
band insgesamt 33 Feuerwehrverbdn-
de (17 Landes- und 16 Provinzial-
Feuerwehrverbinde) mit zusammen
rund 39000 Wehren und insgesamt
rund 1,9 Mill. Feuerwehrminnern an-
gehdrten. Die Mitgliederzahlen ver-
teilten sich:

@ Deutsches Reich:

1,5 Mill. Mitglieder
@ Osterreich: 0,2 Mill. Mitglieder
@ Tschechoslowakei:

0,2 Mill. Mitglieder

Dann kam das Jahr 1933 mit seinen
negativen Auswirkungen auf die Frei-
willigen Feuerwehren und die Ver-
bandsstrukturen, da das nationalsozia-
listische Regime unter anderem jegli-
ches Verbandswesen auszurotten be-
strebt war. So ist damals auch der
Deutsche Feuerwehrverband zur Pas-
sivitiit verurteilt gewesen und am 11,
7. 1936 der Auflisung verfallen.

Mit dem militirischen Zusammen-
bruch im Jahre 1945 schien auch das
Ende der deutschen Freiwilligen Feu-
erwehren gekommen zu sein. DaB sich
die Feuerwehren trotz aller Nach-
kriegsprobleme in allen Lindern des
Bundesgebietes wieder neu gebildet
und geformt haben, gehort mit zu dem
Bedeutsamsten in ihrer Geschichte.
Bald entstand in den einzelnen Fever-
wehren wieder der Wunsch und das
Bediirfnis nach ibergebietlichen Zu-
sammenschliissen, und es bildeten
sich von unten herauf die Kreis-, die
Bezirks- und die Landesfeuerwehrver-
binde. Die Landesfeuerwehrverbiinde
fanden sich im April 1951 in Miinster
zu einer ,Arbeitsgemeinschaft der
Landesfeverwehrverbinde” (A. G.
L.) auf Bundesebene zusammen.
Nach weiteren Tagungen beschloB die
A. G. L. auf ihrer Tagung am 4. 10.
1951 den fritheren ., Deutschen Feuer-
wehrverband* wieder erstehen zu las-
sen und erliel am 25. 11. 1951 einen
entsprechenden Aufruf mit einer Ein-
ladung an alle deutschen Feuer-
wehren.

Am 12. 1. 1952 wurde dann in

Fulda der Deutsche Feuerwehrver-
band wiedergegriindet. Die Delegier-
ten der Landesfeuerwehrverbénde bil-
ligten einstimmig eine Satzung filr den
Deutschen  Feuerwehrverband  und
wihlten ebenso einstimmig das Prisi-
dium mit dem Architekten Albert Biir-
ger, Rottweil, als neuen Prisidenten
an der Spitze. Am gleichen Tage loste
sich die Arbeitsgemeinschaft der Lan-
desfeuerwehrverbénde auf.

Der 22. Deutsche Feuerwehrtag,
der erste in der Nachkriegsgeschichte,
fand im Jahre 1953 in Ulm statt. Die-
ser Feuerwehrtag diente der Neuorien-
tierung und der Bestimmung des
Standortes der Freiwilligen Feuerweh-
ren in der Bundesrepublik. Die
Schirmherrschaft iiber diesen Deut-
schen Feuerwehrtag iibernahm der da-
malige Bundespriisident Professor
Theodor Heuss. Dieser 22. Deutsche
Feuerwehrtag verfehlte seine Aus-
strahlung auf die Feuerwehren der
Bundesrepublik nicht. Sehr bedeutsa-
me und lebhafte Diskussionen wurden
gefiihrt, ging es doch letztlich um das
kiinftige Erscheinungsbild der deut-
schen Feuerwehrménner und die kiinf-
tige Stellung der Freiwilligen Feuer-
wehren in der Gemeinde.

Der 23. Deutsche Feuerwehrtag
1961 in Bad Godesberg war verbun-
den mit der Industrie-Ausstellung

«Der Rote Hahn™ in der benachbarten
Grofistadt Kéln. Auch dieser Feuer-
wehrtag brachte in Anwesenheit der
Repriisentanten des deutschen Volkes
grobartige Ergebnisse und viel Beach-
tung in der Offentlichkeit. Schirmherr
dieses Feuerwehrtages war der dama-
lige Bundesprisident Heinrich Liibke.
Die groBe Zahl der Politiker wurde
angefiihrt durch den damaligen Bun-
deskanzler Dr. Konrad Adenaver, der
auf der Kundgebung zu den annihernd
30000 Feverwehrmiinnern aus dem
In- und Ausland sprach. Dieser Feuer-
wehrtag hatte insofern auch internatio-
nale Bedeutung, als in Bad Godesberg
erstmals die | Internationalen Feuer-
wehrwettkimpfe des CTIF* durchge-
fiihrt wurden. Die Musiker der deut-
schen Feuerwehren bestritten das erste
Bundeswertungsspielen der musiktrei-
benden Ziige der Feuerwehren.

Der 24. Deutsche Feuerwehrtag
1970 reihte sich wiirdig in die lange
Reihe seiner Vorginger ein. Schirm-
herr in Miinster war dér damalige Bun-
despriisident Gustav Heinemann, der
hiermit die fiir die deutschen Feuer-
wehren ehrenvolle Nachkriegstradi-
tion seiner Amtsvorgénger fortsetzte.
Sprach im Jahre 1961 als Bundeskanz-
ler Konrad Adenauer auf der Kundge-
bung zu den deutschen Feuerwehren,
so war es im Jahre 1970 vor den
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annihernd 30000 Aktiven der damali-
ge Bundeskanzler Willy Brandt. Fach-
tagungen und Diskussionsveranstal-
tungen gaben den deutschen Feuer-
wehren fiir die folgenden Jahre Leitli-
nien und Hilfen fiir den Feuerwehrall-
tag. Der 24. Deutsche Feuerwehrtag in
Miinster bildete fachliche und festhi-
che gute Feuerwehrtage, besonders
auch unter dem Gesichtspunkt einer
Auswirkung auf die Offentlichkeit.
Fiir den 25. Deutschen Feuerwehrtag
in Hannover bildete der vergangene
Feuerwehrtag im westfilischen Miin-
ster Anspomn genug, das damals Er-
reichte wiirdevoll fortzusetzen und,
wenn miglich, noch zu fibertreffen.
Dieses Ziel wurde Wirklichkeit. Uber
50000 Besucher kamen. Die mit dem
Deutschen Feuerwehrtag verbundene
INTERSCHUTZ wurde von iiber
100000 Besuchern besucht.

Fiir die deutschen Feuerwehren und
den Deutschen Feverwehrverband ist
es eine grobe Ehre, dab Bundesprisi-
dent Richard von Weizsicker die
Schirmherrschaft iiber den diesjihri-
gen 26. Deutschen Feuerwehrtag in
Friedrichshafen iibernommen hat und
damit die Nachkriegstradition bei die-
sen Veranstaltungen fortsetzt. Die
Tradition des Besuchs des Bundes-
kanzlers wie 1961 in Bad Godesberg
und 1970 in Miinster ist eine besonde-
re Referenz an die Feuerwehren und
ihren Verband.

Der 26. Deutsche Feuerwehrtag in
Verbindung mit der Internationalen
Fachausstellung fiir Brand- und Kata-
strophenhilfe diirfte aufgrund der Pro-
gramminhalte einen neuen Hohepunkt
in der langen Geschichte der Deut-
schen Feuerwehrtage setzen. Noch nie
haben so viele Minner, Frauen und
Jugendliche aus den Feuerwehren an
einer solchen Veranstaltung teilge-
nommen. Alle Fachveranstaltungen
waren Ende Dezember 89/Januar 1990
ausgebucht, Etwa die vierfache Perso-
nenzahl wiinschte EinlaBkarten.

Der Deutsche Feuerwehrverband
als Triger des Deutschen Feverwehr-
tages ist iiberzeugt, dab alle Besucher
durch den Besuch neben den kamerad-
schaftlichen Begegnungen die Anre-
gungen und das Wissen vermittelt be-
kommen fiir das AbschluBurteil: Der
26. Deutsche Feuerwehrtag 1990 in
Friedrichshafen war einen Besuch
wert.

R. VobBmeier
Bundesgeschiftsfiihrer
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Profis auf dem Wasser

Mit neuen Rettungsbooten mehr Sicherheit fiir Freizeitkapitine auf Elbe und Nordsee

Und hier die Boots-Sensation der
Saison "90: Vor uns im triiben Elbwas-
ser diimpelt eine schmucklose Alu-
wanne mit einer dicken Kunststoff-
wulst rund um den oberen Rand. Wie
eine verlorengegangene Viehtriinke,
in der sich Kinder auf zwei 24-Liter-
Tanks einen Motorradsitz montiert ha-
ben. Auf einem rechteckigen Podest
ein winziges Steverrad, zwei licher-
lich kleine Uhren als Armaturen und
rechts ein Hebel zum Gas geben.
«Task force — Versuchstyp™ prahlen
die schwarzen Buchstaben zu allem
Uberflub seitlich am Spielzeugsteuer-
pult.

Das schmucklose Etwas kostet glat-
te 50000 Mark. Die Wanne hebt sich
auf leichten Druck am Gashebel mit
der Spitze gut 45 Grad aus dem Was-
ser. Senkt sich dann wieder und jagt
mit {ber fiinfzig Stundenkilometer
(36 Knoien) zum Einsatz. Spitz ange-
fahrene Wellenberge werden (iber-
sprungen, im Tal lings der Welle
schlagen die Wulste am Bootsrand nur
leicht auf — Tanz auf den Wellen.

Aus voller Fahrt stoppt das un-
scheinbare Superboot in einer Kehre
mit einem Wendekreis unter drei Me-
ter. Unsinkbar, mit einem Tiefgang
von 20 bis 30 Zentimetern.

~Weg vom Badehosenverein, hin
zum ADAC auf dem Wasser!" be-
schreibt Kurt Meyer-Bergmann (Lei-
tender Landesverbandsreferent der
DLRG-Niedersachsen) kurz  und

Auch bei schnellster Beschleunigung und bei harten Wellen gibt der Sattel
des Task-force-Bootes guten Halt.

FREIOEN < VT

*fé
1.

[

Ly e
Die Bank des Kielbootes und das Steuerpult verweisen auf die Herkunft vom
Sporthoot.
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Drei Personen finden auf dem Sattel bequem Platz.

knackig die Tendenz in der Bootsaus-
riistung. Weg von den Booten, die aus
der Sport-Klasse weiterentwickelt
werden, hin zu den Fahrzeugen, die
aus der Profiklasse den Bediirfnissen
der Lebensrettungsgesellschaft ange-
pabt werden.

Das beste Beispiel dafiir ist diese
Aluwanne, das Ripp-Boot. Aus dem
Acht- bis Zehn-Meterkahn, mit dem
der englische Hersteller , Task force*
weltweit Polizeidienststellen  ausril-
stet, entwickelte der Hamburger Im-
porteur Pewi mit der DLRG den 5,40-
Meter-Renner. Schon die ersten Tests
in Wilhelmshaven im September [989
brachten nur einen kurzen Kommen-
tar: Begeistert”.

Harte Fahrt ist auch bei rauhem
Wellengang in Nordsee und Unterelbe
kein Problem durch die aufblasbare
Waulst (Collar-System), die nur der
Stabilisierung bei extremen Bootsma-
novern dient. GroBer Vorteil oben-
drein: Die Wulst schiitzt das Boot vor
Rammschiiden.

Rund um den Fahrsattel mit dem
Steverpult kinnen drei Rettungstragen
ausgelegt werden. Eine fest installierte
Schleppvorrichtung und ein Gerétetra-
gerbiigel bereiten auf alle Eventualiti-
ten bei Rettungseinsitzen vor.

Zur Saisonerdffnung 90 wurde das
erste Rippboot vom Hersteller dem
DLRG-Landesverband Niedersachsen
iibergeben. 40000 Mark gab das Land
Niedersachsen, um fiir Segler, Surfer,




Motorbootfahrer das Freizeitvergnii-
gen auf Elbe und Nordsee sicherer zu
machen,

Mit der neuen Bootsklasse verfiigt
die Lebensrettungsgesellschaft Nie-
dersachsen unter dem Technischen
Leiter Horst Gerd Wenzel jetzt iiber
vier Bootslinien:

|. Leichte, von vier Helfern tragba-
re Aluboote fiir den schnellen Einsatz
in jedem Gewasser;

2. kippstabile Boote der 13-Fub-
Klasse (Dori) fiir kleinere Binnenseen;

3. Drei-Kiel-Boote der 15- bis 17-
Fub-Klasse, Typ Boston wailer, fiir
den Einsatz auf Elbe und Weser;

4. die neuen Task-force-Boote fiir
den Nordsee-Einsatz und den Bereich
Unterelbe.

Parallel zur Entwicklung der neuen
Profi-Bootslinie ,, Task force* erarbei-
tete die DLRG in den vergangenen
Jahren neve Ausbildungsrichtlinien
fiir die Bootsfiihrerausbildung. Schon
beim Bootsfithrerschein fiir Binnenge-
wisser Al iiben die Helfer neben Ge-
setzeskunde und Wartung jetzt Fahr-
technik und Rettungseinsitze.

Professionalisierung auf ganzer Li-
nie. ,Wir miissen raus, wenn alle an-
deren Schipper in den Hafen fahren!"
nennt ein DLRG-Helfer den Grund fiir
die Entwicklung.

Wie die Freizeitkapitine sitzen die Bootsfiihrer in

am Steuerrad.

diesem Boot

Peter Griese griindet erste
DLRG-Gruppe in der DDR

Durch faire Konkurrenz zwischen DLRG
und Wasserrettungsdienst zu mehr Sicherheit

»Geniigend Sicherheit fiir die Bade-
giste des ersten deutsch-deutschen
Sommers an den Ostseestriinden” Pe-
ter Griese, Rettungsschwimmer aus
Stralsund, zuckt fragend mit den
Schultern. Sicherheit garantiert er nur
in einem: , Wir packen die Probleme
mit aller Kraft an!*

WWir* — das ist die erste DLRG-
Ortsgruppe der DDR, die Peter Griese
am 5. Februar 1990 in Stralsund mit
iiber 100 aktiven Rettungsschwim-
mern aus der Taufe gehoben hat.
»Wir*, das ist auch die DLRG-Orts-
gruppe Wismar, die mitzog. ,Wir* =
damit meint Peter Griese aber auch die
Rettungsschwimmer des Wasserret-
tungsdienstes (WRD), die als Teil des
Deutschen Roten Kreuzes — DDR

bisher fiir die Sicherheit an den Stréin-
den zustdndig waren.

DLRG-Pionier in der DDR: Peter
Griese.

Die Neugriindung der DLRG in der
DDR versteht Peter Griese, neben al-
ler Kritik an den verkrusteten Struktu-
ren des WRD, als Versuch, durch freie
Konkurrenz in der Partnerschaft fiir
mehr Sicherheit zu sorgen.

Peter Griese gehdrte bisher zur elf-
kopfigen Fithrungsmannschaft des
WRD. Seine Erfahrung: Wasserret-
tung war nur eines der Ziele des Ver-
bandes, aber nicht der Hauptzweck.
Zu langsam, zu wenig flexibel daher
die Vorbereitung des Wasserrettungs-
dienstes auf den ersten deutsch-deut-
schen Sommer an der DDR-Ostseekii-
ste. Seine Schlubfolgerung: Wir baven
in Anlehnung an die alte Tradition der
DLRG in Ostdeutschland eine Lebens-
rettungs-Gesellschaft auf.

Ein  verstindlicher Entschluf,
schaut man sich die Probleme an, die
sich vor den DDR-Rettungsschwim-
mermn auftiirmen: 350 Kilometer Au-
Benkilste bietet die DDR-Ostseekiiste,
davon 250 Kilometer verlockende
Sandstrinde, 70 Kilometer werden in
den 52 Bidergemeinden von 200 Ret-
tungsschwimmern bewacht.

Im vergangenen Sommer tummel-
ten sich 2,5 Millionen Urlauber und
rund 12 Millionen Wochenendgéste
aus der DDR wihrend der Saison zwi-
schen dem 15. Mai und 15. September
an der Kiiste. Im ersten deutsch-deut-
schen Sommer rechnen die Rettungs-
schwimmer mit mindestens doppelt so
vielen Wochenendgisten. FleiBig bau-
en DDR-Biirger ihre Géstezimmer aus
in der Hoffnung auf Westgiste.

Klappte die Wasserrettung bisher,
dann lag es an den DDR-Grenzbestim-
mungen. Schwimmern und Luftma-
tratzenpaddlern war es verboten, den
Bereich 150 Meter, vom Strand aus
gerechnet, zu verlassen. VergaB einer
der Urlauber diese Regelung, reichte
zumeist ein Hinweis auf die schwer

Binz auf Riigen, der Geburtsort der
DLRG.

bestrafte Verletzung der Staatsgrenze,
um die Schwimmer in die strandnahen
Gewisser zuriickzubringen. Die neve
Grenzenlosigkeit in der DDR li6t zu-
mindest an den Stréinden befiirchten,
daf sie fiir manchen in einer lebensge-
féhrlichen Paddelpartie endet.

Dieser Grenzenlosigkeit und den
jetzt erstmals zu erwartenden Surfem
steht eine Ausriistung der Rettungs-
schwimmer gegeniiber, die sich auf
eine Badehose und das eigene
schwimmerische Kdnnen beschriinkt.
Das allerdings ist erste Klasse: 70
Prozent der Rettungsschwimmer in
Stralsund kommen aus dem Leistungs-
sport. Wermutstropfen: Etliche aktive
Rettungsschwimmer sind in den We-
sten gegangen oder haben sich zumin-
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Weite Sandstriinde warten auf Riigen aul Badeg

dest fiir den Sommer an Westbade-
strinden verdingt.

An Ausriistung sind lediglich einige
schwere Trainerboote vorhanden. Al-
lerdings mit so langsamen AuBenbord-
motoren, dafl jedes Grenzer-Boot sie
hiitte einholen kdnnen, Dazu kommen
Schlauchboote mit Paddeln. Rettungs-
gurte sind Mangelware, Seetiichtige
Rettungshoote und schnelle Auben-
border — Fehlanzeige. Kombiret-
tungsgerite sind unbekannt.

Peter Griese und seine DLRG-Kol-

1 hoffen auf die DLRG-West.
West-Schwimmer konnten fiir eine
Woche an den unbekannten Ostsee-
strinden helfen. Eine Materialborse
kinnte dringend bendtigte Rettungs-
hilfen bringen. Boote, die mit ihren
Bootsfiihrern fiir einige Zeit zu den
DLRG-Aktiven an der Ostsee stofien
wiirden, sind hoch willkommen. ,,Wir
kinnten doch gleich mit der Ausbil-
dung unserer Schwimmer zu Boots-
filhrern beginnen!" wiinscht sich Peter
Griese

60

gleiche gilt fiir die Regattasi-

: Kommen West-Boote mit
Bootsfiihrern zum Beispiel zum tradi-
tionellen Sundschwimmen am 7. Juli,
méchten ihre DDR-Kollegen vor al-
lem etwas lernen.

Mitgliedsbeitriige, ~ Regattasiche-
rungen und Schwimmunterricht sollen
fiir das notige Kleingeld sorgen, um
gine eigene Ausriistung zu besorgen.
Fiir diesen Sommer aber steht die for-
cierte Ausbildung neuver Rettungs-
schwimmer an,

Spricht man mit Peter Griese, weil
man, dal der Einsatz fiir die Sache der
DLRG da ist. Der wird helfen, die
ersten Probleme an der deutsch-deut-
schen Ostseekilste zu ldsen. Um so

daB die wenigen Materia-
e in der ersten DLRG-Ge-
schiftsstelle im  Sundschwimmbad
Stralsund lagerten, bei einem Brand
vom 4. auf den 15. April zerstin
worden sind. Brandstiftung ist eindeu-
tig nachgewiesen. Von dem oder den
Tter(n) fehlt jede Spur.

IEN
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Peter Griese in der ausgebrannten DLRG

reschiiftsstelle.
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Katastrophen und
ihre Ursachen

Die Anzeichen mehren sich,
dafl die riicksichtslose Ausbeu-
tung der natiirlichen Ressour-
cen Folgen =zeitigt: der Planet
Erde schligt zuriick. Taifune,
Uberschwemmungen,  Diirren,
Klimaverdnderungen, Ausster-
ben vieler Arten — das sind nur
einige der Probleme, die der
Raubbau verursacht hat. Und
blickt man auf das kommende
Jahrzehnt, so ist gewif3, dal3 das

Ausmafl der Umweltprobleme
noch zunehmen wird.
Okologische Krisen werden

zu Katastrophen, wenn sie viele
Menschenleben fordern. Umge-
kehrt ist es aber die Bevilke-
rungsexplosion, die viele Kata-
strophen erst auslost. Stich-
worte sind  hier Abholzung,
Ubernutzung der Boéden oder
Brandrodung, unkontrollierte
Besiedelung usw. In den ver-
gangenen 20 Jahren war rund
eine Milliarde Menschen von
Katastrophen betroffen: sie ver-
loren ihr Heim, ihre Existenz,
ihre Gesundheit oder sogar ihr
Leben.

Die schlimmsten Zerstorun-
gen und die bedriickendsten
Folgen verursachen Naturka-
tastrophen in den Entwick-
lungslindern. Viele liegen in
Regionen, die periodisch von
dramatischen Zerstorungen
heimgesucht werden und in de-
nen damit langjahrige Ent-
wicklungsfortschritte zunichte
gemacht werden. In der Dritten
Welt ist die Umwelt auch am
haufigsten geschidigt — eine
Folge von Armut. Und eine Fol-
ge der Armut ist es auch, daB
hier am wenigsten Vorsorge
vor Katastrophen  getroffen
wird. Hitte zum Beispiel das
Erdbeben, das 1988 in Ekuador
15000 Hiuser von den Anden
bis zum Amazonas beschidigte
und Tausende unter den Trim-
mern begrub, in Kalifornien
stattgefunden, hitte dort ledig-
lich das Geschirr geklirrt.

Denn hier werden aufgrund
entsprechender Bauvorschrif-
ten seit Jahren Erdbeben-resi-
stente Hiuser gebaut. Es gibt
also durchaus Maoglichkeiten,
die Folgen von Katastrophen
zu begrenzen.

Die Vereinten Nationen ha-
ben das kommende Jahrzehnt
zur ,JInternationalen Dekade
zur  Katastrophenvorbeugung®
erklirt. Ziel ist es, durch welt-
weite Zusammenarbeit und
Nutzung der neuesten natur-
wissenschaftlichen Erkennt-
nisse die Risiken von Katastro-
phen — den Verlust von Men-
schenleben wund den hohen
Sachschaden ‘— zu begrenzen,
die Katastrophenvorsorge zu
verbessern und das BewuBtsein
dafiir zu schiarfen, daf3 der
Mensch den Katastrophen
nicht hilflos ausgeliefert sein
mufl. Die Initiative der Verein-
ten Nationen beweist, dall die-
ses Bewufitsein vorhanden ist.

Das Wissen von den Zusam-
menhingen zwischen Umwelt-
zerstorung und Diirren, Uber-
schwemmungen, Klimaverin-
derungen ist inzwischen Allge-
meingut — jedenfalls in den In-
dustrielindern. Hier spielt die
Umweltproblematik auch eine
weit groBere Rolle als in der
Dritten Welt. Dabei sind die In-
dustriestaaten weltweit die
grofiten Umweltsiinder. Zum
Beispiel werden in Europa und
den USA, wo nur acht Prozent
der  Weltbevolkerung  leben,
zwei Drittel der Kohlendioxyd-
emissionen freigesetzt, die den
Treibhauseffekt wesentlich
verursachen. Die Entwick-
lungsliander mit 80 Prozent der
Weltbevilkerung sind fir nur
acht Prozent dieser Emissionen
verantwortlich. Folgen hat die-
ses Wissen noch kaum gezei-
tigt. Die Industrielinder haben
bislang ihr Konsumverhalten
nicht wesentlich gedndert. Da-
flir zeigen sie um so Ofter mit
dem Finger auf die Entwick-
lungsldnder und klagen sie we-

gen ihrer Umweltsiinden an,
beispielsweise wegen des
Raubbaus am Tropenwald,

durch den auch ihre Luft verpe-
stet wird.

Auch hier kann vielleicht die
UN-Dekade zur Katastrophen-
vorbeugung etwas bewirken.
Sie ist eine Herausforderung
auch an die Entwicklungspoli-
tik, die zun#chst einmal den
Menschen im jeweils eigenen
Land klarmachen muf}, dal die
natiirlichen Grundlagen des
Wohlstands nicht unerschopf-
lich und kostenlos zur Verfi-
gung stehen, daf wir alle in
einem Boot sitzen und daB bei-
de, Industrie- und Entwick-
lungslidnder, die Zeche fiur die
Umweltzerstorung =zahlen. (Ur-
sula Bell in ,Entwicklung und
Zusammenarbeit® 4/90)

DDR ist durch
Tschernobyl hoch
strahlenbelastet

Die DDR ist erstmals nach der
Atomreaktorkatastrophe von
Tschernobyl flaichendeckend
auf radioaktive Bodenbelastun-
gen untersucht worden. Es
wurde eine &dhnlich hohe Ver-
strahlung wie in den am stirk-
sten belasteten Gebieten der
Bundesrepublik festgestellt.
Dies berichtete das ,Strah-
lentelex”, ein Informationsblatt
der unabhingigen MeBstelle in
West-Berlin, das eine Studie
von Wissenschaftlern der Uni-
versitit Oldenburg verdffent-
lichte, die im Februar die DDR
bereist hatten.

Offenbar am stidrksten vom
Tschernobyl-Fallout sei das Ge-
biet um Rathenow, etwa 70 Ki-
lometer westlich von Berlin, be-
troffen. Dort wurde ein Spitzen-
wert von 74000 Becquerel Ci-
gium pro Quadratmeter Boden
gemessen. Pilze, die im Herbst
1989 geerntet wurden, wiesen
dort Belastungen bis zu 34000
Becquerel Cédsium pro Kilo-
gramm Trockengewicht auf.

Die Umgebung von Witten-
berg ist mit 35000 Becquerel
belastet. Dies entspreche der
mittleren Belastung Bayerns,
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das in der Bundesrepublik am
starksten von dem Reaktorun-
fall in Tschernobyl betroffen
war, heiBit es. Relativ hohe Wer-
te wurden in dem Gebiet um
Ludwigslust in Mecklenburg
sowie im thiringischen Eisen-
ach festgestellt. (,Kolner Stadt-
Anzeiger” Nr. 108)

280000 Feuer-
wehrménner:
Helfer bei der

Katastrophen-

bekampfung

Dem  Gesetzesauftrag  ent-
sprechend, sind die Feuerweh-
ren nach Zweck, Ausriustung
und Ausbildung ihrer Mitglie-
der fiir die Besorgung von Auf-
gaben der Feuerpolizei und der
ortlichen Gefahrenpolizei ein-
gerichtete Organisationen. Sie
sind aufgrund der Katastro-
phenhilfegesetze der Linder
auch zum Katastropheneinsatz
verpflichtet.

Im Zusammenhang mit der
Reformdiskussion  liber das
Bundesheer sind in letzter Zeit
auch Meinungen geduBert wor-
den, die den Katastrophenein-
satz im allgemeinen und die
Stellung der Feuerwehren im
besonderen beriihren.

Da gibt es Stimmen, die die
extreme Auffassung vertreten,
das Bundesheer miifite auf eine
fiir den Katastrophenschutz ab-
gestellte Truppe reduziert wer-
den, es konnte viele Aufgaben
des Katastrophen- und Umwelt-
schutzes iibernehmen. Ich bin
auch schon gefragt worden, ob
die Feuerwehren bei besserer
Dotierung nicht auch mit spe-
ziellem Katastropheneinsatz-
geridt ausgeriistet werden kon-
nen, so daf} sie auch zur Durch-
fiihrung jener Aufgaben befi-
higt wéren, die jetzt vom Bun-
desheer im  Katastrophenfall
besorgt werden.

Ich behaupte, dal das Bun-
desheer — das ja nicht wie die
Feuerwehr in jedem Ort eine
LGarnison“ hat — gar nicht in
der Lage wire, die erste, soforti-
ge Katastrophenhilfe zu lei-
sten. Die Feuerwehren hinge-
gen verfiigen in iiber 5000 Or-
ten in ganz Osterreich iiber
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280000 Minner, die in der er-
sten entscheidenden Zeitspan-
ne Soforthilfe leisten kdnnen.

Die Feuerwehren wiederum
konnen, auch wenn sie mit
noch so modernem und zweck-
méBigem Einsatzgeridt ausge-
riistet wiren, die Assistenzlei-
stungen des Heeres nicht erset-
zen, weil die Feuerwehrméinner
ja alle berufstitig sind und fir
einen liangeren Einsatz nur be-
dingt zur Verfiigung stehen.

Sollte eine etwaige Heeresre-
form auch mit einer Reduktion

des Mannschaftsstandes ver-
bunden sein, dann wire uns
Feuerwehren sehr geholfen,

wenn man unserem langjihri-
gen und bisher erfolglos vertre-
tenen Wunsch mnach Freistel-
lung unserer Feuerwehrmin-
ner in Fihrungs- und Spezial-
funktionen vom auBerordentli-
chen Prisenzdienst Rechnung
tragen wiirde. Und wenn man
gar die Zivildienstkommission

abschaffen wund den Wehr-
pflichtigen die Wahl lassen
sollte, ob sie Zivil- oder Pra-

senzdienst leisten wollen, dann
wire die Einfihrung des bisher
so verponten Alternativdien-
stes (entweder Dienst in einer
Katastrophenhilfsorganisa-

tion auf eine gewisse Zeit oder
Ableistung des aktiven Wehr-
dienstes) zu bevorzugen. Im {ib-
rigen stehe ich auf dem Stand-
punkt, daB die Feuerwehren
weder Aufgaben des Bundes-
heeres iibernehmen koénnen,
noch daf das Bundesheer Auf-
gaben der Feuerwehr iiberneh-
men kann. Zur Zusammenar-
beit im Zivil- und Katastro-
phenschutz waren wir schon
bisher und sind wir auch in der
Zukunft Dbereit. (Landesfeuer-
wehrkommandant FErwin No-
wak in ,Brand aus” 3/90, Oster-
reich)

Schweizerisches
Rotes Kreuz
mit Sanacard

Die Gesundheits-, Notfall-
und Patientenkarte Sanacard
soll nun auf den Markt kom-
men. Der Vertrieb der mit einem
Computer-Chip ausgeriisteten
Plastikkarte wird im Rahmen
einer neuen gemeinniitzigen

Stiftung erfolgen. Dies haben
das Schweizerische Rote Kreuz
(SRK) und das Institut Dr. Zieg-
ler AG fiir Forschungsplanung
in der Medizin in Riehen/Basel
vereinbart.

Die neue Gesundheits-, Not-
fall- und Patientenkarte enthilt

neben den Personalien, ein-
schlieflich Hausarzt- und Not-
falladresse und Versiche-

rungsangaben, auch alle wich-
tigen Gesundheitsdaten sowie
Vorbehalte und Wiinsche des
Karteninhabers fiir die &rztli-
che Versorgung.

Mit der Sanacard kann die
Hochtechnologie der medizini-
schen Diagnose und Behand-
lung dienstbar gemacht wer-
den, weil wichtige Informatio-
nen iiber Patienten in Notfallsi-
tuationen, aber auch in der am-
bulanten Versorgung fiir Arzt-
praxis und Spitidler usw., via
Bildschirm  oder  Papieraus-
druck unverziiglich zur Verfii-

gung stehen.
Das Institut Dr. Ziegler AG
hat die Sanacard entwickelt

und stellt diese der neuen, ge-
meinniitzigen ,Stiftung Sana-
card” zur Verfiigung. Das SRK
ist iiberzeugt davon, daB die Sa-
nacard fir Patienten, Arzte,
Spitiler usw. in gleicher Weise
wertvoll ist wund unterstiitzt
deshalb den Vertrieb der Karte.
(,,Zivilschutz* 4/90, Schweiz)

UN sollen
Tschernobyl-Hilfe
koordinieren

Die Sowjetunion will, daf die
Vereinten Nationen Hilfsmaf-
nahmen fiur die Opfer der Reak-
torkatastrophe von 1986 in
Tschernobyl koordinieren. Da-
rauf wiesen die Botschafter der
UdSSR sowie der Sowjetrepu-
bliken Ukraine und WeiBruB-
land in New York hin. Der Ver-
treter der Ukraine nannte als
Beispiele, wo die Institutionen
der UN titig werden konnten,
Strahlenanalysen der UN-Or-
ganisation fir Ernidhrung und
Landwirtschaft (FAO) in den
Wiéldern der Ukraine und ge-
sundheitliche Empfehlungen
fiir die Opfer der Strahlenbela-
stungen durch die Weltgesund-
heitsorganisation (WHO). (,,Kol-
ner Stadt-Anzeiger” Nr. 104)
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Sicherheit durch
realistisches Training

Das ,Rotterdam International Safety Cent-
re" (RISC) liegt rund 50 km auBerhalb von
Rotterdam auf einem vollig freien Geldande.
Hier ist es noch méglich, Ubungen mit starker
Rauchentwicklung regelmaBig durchzu-
fuhren.

RISC kann professionelle, unabhéangige
Ausbildung anbieten durch Instruktoren, die
iber ein groBes Fachwissen und langjahrige
Erfahrungen verfugen. Die Teilnehmer sollen
nach Absolvierung der verschiedenen Lehr-
gange in der Lage sein, im Ereignisfall richtig
zu reagieren und dies auch bei groBer psy-
chischer und physischer Belastung. Die
Lehrplane werden fir jeden Kurs neu festge-
legt; dabei wird versucht, auf die besonderen
Anforderungen der Teilnehmer Riicksicht zu
nehmen, um ein realistisches Training
durchfiihren zu konnen.

Auf dem Trainingsgelande steht ein Ver-
waltungs- und Schulungsgebaude mit mo-
dernen Unterrichts-, Vorfilhr- und Auswer-
tungsraumen, zahireiche Umkleideraume,
ein Restaurant und Materialmagazine. Ein
eigenes Pumpwerk liefert 11000 I/min.
Loschwasser mit einem Druck von ca. 10
bar. Auf dem Geldnde sind 15 Hydranten und
Wasserwerfer fest installiert. In unterirdi-
schen Tanks lagern rund 70000 | Brennstoff
und Gas zu Ubungszwecken.

Insgesamt stehen im RISC rund 30 Platze
zur Verfiigung, die es gestatten, mehr als 150
verschiedene Ubungen durchzufiihren. Das
Training erfolgt u. a. an Objekten wie Hauser-
gruppe, Lagertank, Industriekomplex, Brand-
becken, Tankwagen, Eisenbahnwagen fir
Gastransporte, Computerraum oder auch an
einem Seeschiff.

Das Gelande ist fiir die Ausbildung von
Feuerwehrleuten aller Grade und Sparten
ausgerichtet; fiir Betriebspersonal von Tank-
anlagen, Flugplatzen; kurzum fir alle, die auf
eine grindliche und realistische Ausbildung
im Feuerwehrbereich angewiesen sind. Ge-
arbeitet wird in Gruppen von 12 bis 15
Personen.

den; ein Auswertegerat ist nicht notwendig.
Der Stromverbrauch ist so niedrig, daB eine
9-Volt-Block-Batterie fir einen ununterbro-
chenen Betrieb von mehr als 1000 Stunden
ausreicht.

Das Alarmdosimeter mit AuBenabmes-
sungen von 2,5 x 5 x 12 Zentimeter wiegt
betriebsbereit ca. 150 Gramm. Auf engstem

o s

Auswertung
ohne Zusatzgerat

Ende 1989 wurde die Entwicklung eines
neuen Alarmdosimeters flr Feuerwehren
und Rettungsorganisationen abgeschlossen.
Das Gerat dient zur Messung von Gamma-
und Rontgenstrahlung im Rahmen der Perso-
nendosisiiberwachung. Am Kérper getragen,
ermittelt es die Dosis, die der Trdger im
Verlauf seines Einsatzes empfangt. Bei Errei-
chen eines vorwahlbaren Dosiswertes ertont
ein Alarmsignal. Zusatzlich warnt eine (iber-
geordnete Dosisleistungs-Wamschwelle bei

‘Uberschreiten der maximal erfaBbaren Do-

sisleistung.
Nach jedem Einsatz kann sofort die aufge-
laufene Dosis vom Display abgelesen wer-

Raum sind ein Mikroprozessor, ein Geiger-
Miiller-Zahlrohr, die zum Betrieb erforderli-
che Koppelelektronik und die Batterie unter-

gebracht. (Foto: FAG)

Ausbildung per Video

Olwehr
VHS-Videokassette, 23 Minuten Spielzeit
GMF-Feuerwehrfilm, 6073 Egelsbach

Rund 135 Millionen Tonnen Mineraldlpro-
dukte werden jahrlich auf unseren StraBen
transportiert. Schon ein Liter 01 kann bis zu
einer Million Liter Wasser verunreinigen. Es
bedarf keiner komplizierten Hochrechnung,
um sich vorzustellen, was auslaufendes Ol
fur unsere Umwelt bedeuten kann. Hinzu
kommt die Brand- und Explosionsgefahr der
austretenden Mineral6lprodukte und die we-
niger bekannte Tatsache, daB einige Mineral-
olprodukte auch als giftig oder dtzend einzu-
stufen sind.

Um im Ernstfall ausgetretene Mineraldl-
produkte am Eindringen ins Erdreich oder ins
Wasser zu hindern, muB die Feuerwehr
schnell und schlagfertig arbeiten. Erfahrun-
gen zeigen, daB eine Ortswehr allein oft nicht
ausreicht, um den Schaden einzugrenzen.
Auch die Zusammenarbeit mehrerer Wehren
kann nicht oft genug gelibt werden.

Unter Betrachtung all dieser Probleme
widmet sich der Schulungsfilm detailliert
dem gesamten Bereich Olwehr. Der Film
entstand unter der fachlichen Beratung der
Ausbilder der Hessischen Landesfeuerwehr-
schule Kassel.
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Gefillstreckenatlas

Hg. Bundesminister fiir Verkehr
Reise- und Verkehrsverlag,
7000 Stuttgart 80

Mit dem vom Bundesminister fiir Verkehr
herausgegebenen Atlas fiir Gefahrgutverbot-
und Gefallstrecken wird dem Transportge-
werbe ein Hilfsmittel an die Hand gegeben,
das die Routenplanung im gesamten Stra-
Bennetz der Autobahnen, Bundes-, Landes-
und Kreisstraen erleichtert. Die Fahrer von
Schwer- oder Gefahrguttransporten haben
die Maglichkeit, geeignete Strecken auszu-
wahlen und sich vorab uber die Besonderhei-
ten der Falirstrecke zu informieren.

Der Atlas zeigt auf, welche Streckenab-
schnitte wegen ihrer Geféllverhaltnisse er-
hohte Aufmerksamkeit erfordern. Dartiber
hinaus sind die Strecken gekennzeichnet, auf
denen der Gefahrguttransport nur be-
schrankt durchgefiihrt werden darf.

Im vorliegenden Atlas ist die Bundesrepu-
blik Deutschland auf Karten im GroBmaBstab
1:150000 dargestellt. Diese Karten enthal-
ten unter anderem das klassifizierte StraBen-
netz und eine besondere Kennzeichnung der
fiir kennzeichnungspflichtige Kfz mit gefénhr-
lichen Giitern gesperrten Strecken (Ver-
kehrszeichen 261 StV0) sowie der fiir Fahr-
zeuge mit wassergefahrdender Ladung ge-
sperrten Strecken (Verkehrszeichen 269
StV0) und der Strecken mit Gefalle von sechs
bis zehn Prozent und sonstige Verkehrsinfor-
mationen.

Bundesrepublik
Deutschland

Ein Land in Europa und seine Menschen
Von Anke Wacker und Friedrich Nowottny
Walhalla und Praetoria Verlag,

8400 Regensburg |

Das ,Dokument* einer faszinierenden
Entdeckungsreise durch die Bundesrepublik
Deutschland. Rund 220000 km kreuz und
quer bei jedem Wetter und zu allen Jahres-
zeiten waren notig, um die Bundesrepublik
Deutschland in ihrer Gesamtheit zu erfassen
und reprasentativ darzustellen. Entstanden
sind dabei 20000 Aufnahmen, von denen die
besten zu dem in sieben Kapiteln eingeteilten
Bildband zusammengestellt wurden.

Eine Dokumentation in 7 Teilen: Vom
Selbstverstandnis / Erlebte Heimat / Das
lebenswerte Leben / Der Kulturanspruch /
Die Leistung / Dauerauftrage / Praktische
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Zukunftssicherung. Die liebevolle Gestaltung
jeder einzelnen Seite und die Komposition
lassen die Fotos erst richtig zur Geltung
kommen. Die handwerklich hochwertige Ver-
arbeitung rundet den Gesamteindruck dieses
Bildbandes ab. Texte in Deutsch, Englisch,
Franzosisch und Spanisch.

Chemiebrinde

Von Lutz Roth und Ursula Weller
Ecomed-Verlag,
8910 Landsberg

Chemieunfalle wie der Brand im Lager der
Firma Sandoz und der Diingemittelbrand bei
Nantes, haben erstmals der breiten Offent-
lichkeit die Gefahrlichkeit von Chemiebran-
den gezeigt. Gleichzeitig hat sich herausge-
stellt, daB nur wenige Kenntnisse dariiber
bestehen, welche Substanzen bei einem
Chemiebrand entstehen konnen.

Dies war fiir die Autoren Roth und Weller
AnlaB, mit ihrem Werk ,Chemiebrande” eine
umfassende Abhandlung Uber das Brandver-
halten ausgesuchter organischer und anor-
ganischer Stoffe und Stoffgruppen zu verof-
fentlichen.

In der Einfilhrung werden zunéchst Brand-
bedingungen, Mechanismen der Verbren-
nungsreaktionen, Brandphasen sowie das
Brandverhalten organischer und anorgani-
scher Chemikalien beschrieben.

Wichtigster Bestandteil des Werkes sind
die Brandgastabellen. Zu {ber 400 haufig
verwendeten Chemikalien werden nachfol-
gende Eigenschaften zusammengestellt -
sowohl in einer alphabetischen Liste als auch
nach Gewerbebetrieben und Industrieanla-
gen getrennt (z. B. Farbenfabriken, metall-
verarbeitende Betriebe, Apotheken u. v. a.
m.):

@ Name, Synonym

@ Formelindex, CAS-Nummer, laufende
Nummer aus Gefahrstoffverordnung, Ge-
fahrensymbol

@ Reaktion des Brennstoffs mit Wasser und
Wassergefahrdungsklasse

® Verbrennungs- und Pyrolyseprodukte mit
Gefahrlichkeitsgrad und Reaktion mit
Loschwasser

® Brandriickstande

@ Sicherheitsratschliage

Anhand von Unfallberichten werden héufi-
ge Chemieunfdlle mit Unfallgeschehen,
Brandursache und Brandfolgen analysiert.
Ein von der Industrie erarbeitetes Brand-
schutzkonzept sowie verschiedene Verord-
nungen wurden abgedruckt. Ziel dieses Kon-

zeptes ist es, Hilfestellung sowohl bei der
betriebsinternen Uberpriifung des vorbeu-
genden und aktiven Brandschutzes der Be-
triebe als auch bei der Planung neuer Anla-
gen zu leisten. Somit konnen kiinftige Scha-
densereignisse vermieden bzw. im Falle ei-
nes Schadens die Folgeschdaden minimiert
werden.

Erginzungs-
lieferungen
zu Sammelwerken

Zivilschutz und Zivilverteidigung
Handbiicherei fiir die Praxis
47.-51. Erganzung
Oktober 1989—Februar 1990
Hrsg. v. MinDirig. H. G. Merk, BMI,
PrasBZS H. G. Dusch, RD a. D. W. BeBlich
(AkzV) und RD Dr. H. Roewer, BMI
Verlag W. Jiingling
8047 Karlsfeld

Die 47. Erganzung — Oktober 1989 enthalt
im wesentlichen einzelne Ergdnzungen und
Fortschreibungen, so die Anderung des ZSG
und des KatSG durch das Postverfassungs-
gesetz sowie die letzten Anderungen zum
Wehrpflicht- und Zivildienstgesetz.

Mit der 48. Erganzung — November 1989
wurden ein neuer Ordner Band 7 sowie
Plastikregister fiir die Einzelteile ausgeliefert.
Der neue Ordner ist fur die Sicherstellungs-
gesetze (Teile Q—T) bestimmt, die aus die-
sem AnlaB auf den neuesten Stand gebracht
wurden.

Die 49. Ergdnzung — Dezember 1989 ist
im wesentlichen dem Teil A gewidmet, der
insbesondere um einen Beitrag zur Standi-
gen interministeriellen Koordinierungsstelle
beim BMI fir groBfiachige Gefahrenlagen
erganzt wird.

Im Jahre 1990 besteht das Werk 25 Jahre.
Der Reigen der dieses Jubilaum begleitenden
Erganzungen wird mit der 50. Erganzung —
Januar 1990 eroffnet, die einen neuen Ge-
samtinhalt und ein neues Abkiirzungsver-
zeichnis enthalt. Im (brigen ist sie der Kom-
plettierung des neuen Abschnitts D VI —
Fachdienste des KatS gewidmet.

Die 51. Erganzung — Februar 1990 gilt
insbesondere dem Ausbau des neuen Teils J
— Katastrophenschutz und Katastrophenhilfe
im Frieden. Hier werden die neuen Rahmen-
empfehlungen des BMU fiir den KatS in der
Umgebung kerntechnischer Anlagen und die
dazugehorige Veroffentlichung der radiologi-
schen Grundlagen eingefiigt.




Wolfgang Jendsch

MINIMAGAZIN

Krankentransportwagen
(4-Tragen-Wagen) — KTW

Der landlaufig als ,4-Tragen-Wagen" be-
zeichnete Krankentransportwagen (KTW) ist
dem Sanitdtszug des Katastrophenschutzes
zugeordnet. Der Verletztentransportgruppe
dieses Zuges, der in der Regel den Sanitats-
organisationen DRK, ASB, JUH und MHD
zugesprochen wird, wurden insgesamt vier
Krankentransportfahrzeuge unterstellt, die in
unterschiedlichen Ausfliihrungen vom Bund
ausgeliefert wurden.

Vorgesehen ist der ,4-Tragen-Wagen”“
zum Transport Verletzter von einer Verletz-
tensammelstelle ins Krankenhaus bzw. aus
dem Schadensgebiet heraus. Gefahren wer-
den sollen nach den entsprechenden Vor-
schriften grundsatzlich nur Nicht-Notfallpa-
tienten.

Im Laufe der Jahre gab es eine Reihe
unterschiedlicher Versionen des Kranken-
transportwagens auf der Basis des Ford
Transit (langer Radstand), dem wohl insge-
samt bekanntesten ,4-Tragen-Wagen“. Dar-
tber hinaus wurden Fahrzeuge auf Merce-
des-Benz 309 D und auf VW LT 28 ausgelie-
fert.

Das Vorbild: Der Krankentransportwagen des Sani-
tatszuges im Katastrophenschutz — landléufig als
»a4-Tragen-Wagen" bezeichnet. Dieses Fahrzeug
gibt es in der Praxis in zahireichen, optisch veran-
derten Versionen.

Die Modelle

Als Modell im MaBstab 1:87 konnen die
neueste Version des Ford Transit sowie die
beiden Versionen auf MB 309 D und VW LT
28 gebaut werden. Die Vorgdngermodelle
des Ford Transit, von denen es nur eine
Modellausfilhrung mit kurzem Radstand gibt
(ein Umbau ist sehr schwierig und kaum
sinnvoll!) bzw. nur ein Grundmodell in relativ
schlechter Qualitat gibt (EKO-Modelle, Spa-
nien), missen von daher hier auBer acht
gelassen werden (in Einzelfallen mag man
sich hier aber mit Kleinserienmodellen ver-

Die Einsatzfahrzeuge des Katastrophenschutzes

Vom Vorbild zum Modell

bezeichnende Ford Transit (mit langem Radstand), in der Mitte der Mercedes-Benz 309 D, rechts der VW LT 28.
Sicherlich drei recht interessante HO-Modelle in der KatS-Vitrine?!

schiedener Hersteller begniigen; siehe Fach-
handel!).

Folgende Grundmodelle werden bendtigt:
Revell-Praline 82402 (auch 82425 und
82426). Ford-Transit-Bus in Ausfihrungen
der Hilfsorganisationen (auf klare Verglasung
achten!), Herpa 4075: Mercedes-Benz-207-
Rettungswagen, Wiking 13.304 VW LT 28
Hochdach (Kastenwagen). In Kurzform nun
die notwendigen Umarbeiten am Grundmo-
dell:

Ford Transit

Was die Qualitat angeht, so miissen beim
Praline-Modell gewisse Abstriche gemacht
werden bzw. entsprechende Verfeinerungs-
arbeiten durchgefiihrt werden: die zu groB
gearbeiteten Frontscheinwerfer, das Ford-
Emblem und die Blaulichtsockel werden
durch Abfeilen verfeinert; die Heckscheibe
des Modells muB durch Ausfeilen vergroBert
werden, so daB sie gleiche AusmaBe erhalt
wie die Seitenscheiben des Aufbaus; die
Rédder konnen entweder ausgetauscht wer-
den gegen Rader und Achsen von Roco oder
Herpa, oder man muB die Hinterrader (Dop-
pelachsen) in Einfachbereifung umarbeiten.
Anstelle der vorhandenen Blaulichtsockel
wird ein Sockel mittig auf das Dach gesetzt
(Roco-Zubehar). Unser Vorbildfoto liefert
deutliche Hinweise auf die genannten De-
tails, die letztendlich die Ansehnlichkeit eines
solchen Modells ausmachen.

VW LT 28
Beim Grundmodell miissen je ein Fenster
rechts und links sowie die zwei Heckfenster

im Patientenraum ausgesagt bzw. ausgefeilt
werden. Die Blaulichter werden am Hoch-
dach (Frontschrage) rechts und links auf zwei
kleine Sockel gesetzt, so daB sie das Hoch-
dach nicht nach oben hin tiberragen. Auf das
Hochdach werden hinten zwei Blinkleuchten
gesetzt. In Hohe der Aufbaufenster wird auf
das Dach (mittig) der Liifter gesetzt (Herpa-
Zubehor).

Mercedes-Benz 309

Die Blaulichter bzw. Blaulichtsockel des
Grundmodells werden entfernt und gegen
einen Blaulichtsockel in Dachmitte (Hohe des
ersten Fensterholms) ausgetauscht. Hinzu
kommt ein Lufter (siehe VW LT). Erganzt
werden auch hier zwei Blinkleuchten (Heck
neben dem Hochdachaufbau) sowie eine
Kennleuchte (Dachfront dber der Front-
scheibe).

Die fertig bearbeiteten Modelle werden
grundiert (weiB matt), lackiert (Elfenbein, RAL
1014: Roco-Farbe) und spater detailliert:
Turgriffe, Fensterausschnitte, Lampenfas-
sungen, Frontgitter oder StoBstangenecken
in schwarz-Matt sowie Lampen, Riickleuch-
ten und Blinker jeweils in silber, rot oder
orange (Details an den Vorbildfahrzeugen
konnen unterschiedlich sein: auch elfenbein-
farbige Frontgitter, schwarze StoBstangen!).
Bei den Ford-KTW finden sich Astabweiser
an den Blaulichtern (wahlweise).

Auch fur Beschriftungen lassen sich keine
festen Angaben machen: hier miissen Vor-
bildfahrzeuge der jeweiligen Organisations-
fahrzeuge als Hinweis dienen.
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Geschlossen ans Ziel

Wer kennt sie nicht, die mehr oder \
weniger langen Fahrzeugverbande, die sich |
— zum Leidwesen mancher Autofahrer — wie |
ein Lindwurm (iber Autobahnen und Bundes-
straBen bewegen? Meist handelt es sich
dabei um Militarfahrzeuge, weniger oft um
Verbande von Polizei oder Bundesgrenz-
schutz. Fahrzeugverbande der Katastrophen-
schutz-Organisationen hingegen sind relativ
selten auf unseren Strafien zu beobachten

Bevor es soweit ist, daB sich ein Verband
uber eine langere Wegstrecke auf die StraBe
begibt, haben die Verantwortlichen eine
Menge Vorarbeit geleistet. Zum einen mus- R
sen die von der StraBenverkehrsordnung —
vorgeschriebenen Genehmigungen vorlie-
gen, zum anderen ist eine Marschbewegung
ohne eingehende vorherige Erkundung nicht moglich. Dazu gehort unter anderem ein
intensives Kartenstudium des vorgesehenen Marschweges.

Aber auch die Fahrzeugfuhrer sind beim Marsch geschlossener Verbande gefordert. Die
Einhaltung der konstanten Abstande zwischen den Fahrzeugen und die Beachtung der
vorgegebenen Geschwindigkeit stellen Anforderungen an die Konzentration und das
fahrerische Konnen des einzelnen.

Unser Titelbild und die Fotos dieser Seite vermitteln einen Einblick vom Marsch eines
Verbandes der Feuerwehr, angefangen von der Zusammenstellung (oben links) uber die
Fahrzeugbewegung auf der StraBe (Titel und oben rechts) bis zum technischen Halt
(rechts). Unser Bericht im Innern befaBt sich ausfiihrlich mit dem Thema




