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Liebe Leserinnen,
liebe Leser,

der amerikanische Prisident George W. Bush
hat am 0l. Mai die Hauptkampfhandlungen
im Irak fiir beendet erklirt. Damit geht ein
hofttentlich einmaliges militirisches Abenteuer
zu Ende, das von einem GrofSteil unserer
Bevélkerung in Frage gestellt oder abgelehnt
wurde.

Nachdem man im Vorfeld des Krieges mut-
mafte, dass dieser bis zu 100.000 Tote fordern
und eine noch wesentlich héhere Zahl von
Fliichtlingen verursachen wiirde, hatten die
Staatengemeinschaften und deren Hilfsorgani-
sationen in einer beispiellosen Kraftanstren-
gung Vorkehrungen fiir die Opfer dieses Krie-
ges getroffen. Auch die Bundesregierung und
die deutschen Hilfsorganisationen haben einen
mafSgeblichen Beitrag hierzu geleistet.

Durch die Entwicklung des Kriegsverlaufes, die
so nicht vorhersehbar war, hat die Zahl der zu
versorgenden Kriegsopfer Gott sei Dank nicht
die dramatischen AusmafSe angenommen, wie
zunichst prognostiziert wurde. Wieder aber
hat sich gezeigt, dass die Zivilbevélkerung im
Krieg und bei bewafineten Auseinandersetzun-
gen das Hauptleid zu tragen hat!

Die Zentralstelle fiir Zivilschutz (ZfZ) stand,
wie auch andere deutsche Sicherheitsbehérden,
wihrend des Irakkrieges unter einer ganz
besonderen Anspannung und war zeitweilig
rund um die Uhr besetzt. Besondere Ereignisse
gab es zum Gliick aber nicht, sodass es bei den
vorsorglich getroffenen Vorbereitungen blei-
ben konnte.

Vorbereitungen anderer Art - leider aus immer
wiederkehrendem Anlass - trifft das neu
geschattene Havariekommando der Bundesre-
publik in Cuxhaven. Auch damit und mit Bei-
trigen tiber den europdischen Kiistenschutz
befasst sich diese Ausgabe des Magazins.

Eine interessante und anregende Lektiire
wiinscht Ihnen
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erldutern. (Foto: U. Schulz)
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Staatssekretir
Diwell
besuchte ZfZ

Der fur Zivil- und Katastro-
phenschutz zustindige Staats-
sekretir beim Bundesminister
des Innern, Lutz Diwell, stat-

(AKNZ) in Bad Neuenahr-
Ahrweiler, wo er sich u.a. tiber
die Weiterentwicklung des
deutschen Notfallvorsorge-In-
formationssystems  (deNIS)
und das Satellitenwarnsystem
informierte.

Lutz Diwell war vor seiner
Ernennung zum Staatssekretir
in verschiedenen Positionen
in der Berliner Justiz titig, zu-
letzt als Staatssekretir in der

9
—
...—l'-"

- S5

Besuchten die ZfZ (v. 1.): Joachim Steig, Abteilungsleiter IS im BMI, Dr. Jiirgen Hensen,

Prisident des BVA, Staatssekretir Lutz Diwell.

(Foto: W. Glass)

tete am 26. Mirz 2003 der
Zentralstelle fiir Zivilschutz
(ZfZ) einen informellen An-
trittsbesuch ab. Diwell ist seit
10. Januar 2003 im Amt.

Auf dem Besuchsplan stan-
den das Gemeisame Melde-
und Lagezentrum des Bundes
und der Linder (GMLZ) in
Bonn und die Akademie fur
Krisenmanagement, Notfall-
planung und Zivilschutz

Senatsverwaltung fur Justiz.
Der 52-ihrige Jurist ist verhei-
ratet und Vater von drei Kin-
dern.

Begleitet wurde der Staats-
sekretir von Ministerialdirek-
tor Joachim Steig, dem Abtei-
lungsleiter IS (Innere Sicher-
heit) im BMI. Zum 1. Mirz
2003 wurden die Belange des
Zivil- und Katastrophenschut-
zes im BMI von der Abteilung

O zur Abteilung IS in die Re-
ferate IS 5 (Zivil- und Bevol-
kerungsschutz,; Fachaufsicht
Zf7) und 1S 6 (Katastrophen-
schutz; THW; NATO-/EU-
Angelegenheiten) verlagert.

Der bisher zustindige Ab-
teilungsleiter Klaus Henning
Rosen trat mit Erreichen der
Altersgrenze Ende April 2003
in den gesetzlichen Ruhe-
stand.

Auszeichnung fur
Leiter der Kolner
Feuerwehr

Der souveriane Malteser Rit-
terorden hat dem Leiter der
Kélner Berufsfeuerwehr, Ste-
phan Neuhoff, das Offiziers-
kreuz ,,pro merito melitensi®
verliehen. Der Vertreter des
Oberbiirgermeisters bei der
Abwehr von Grof$schadensla-
gen erhielt die hohe Auszeich-
nung am 18. Mirz 2003 aus
den Hinden des Landesleiters
des Malteser Hilfsdienstes
Nordrhein-Westfalen, Wilde-
rich Graf Schall-Riaucour, im
Rahmen einer Feierstunde in
Ehreshoven bei Koln.

Der Malteserorden wiirdig-
te damit den Einsatz des Feu-
erwehrdirktors fiir die Integra-
tion der Hilfsorganisationen
in den stidtischen Katastro-
phenschutz und Rettungs-
dienst. Dariiber hinaus hat
sich Neuhoff stets als Férderer
des Ehrenamtes erwiesen. So
legt er groflen Wert darauf,
auch qualifizierte ehrenamtli-
che Mitarbeiter in den Ret-
tungsdienst einzubinden, und
riumt dem Ehrenamt weit rei-
chende Beteiligungsmoglich-
keiten bei der Bewiltigung
von Grofischadensereignissen
ein. Nicht zuletzt war Neu-
hoff Mitinitiator und treiben-
de Kraft bei der Einrichtung
einer gut organisierten Not-
fallseelsorge der beiden gro-
len christlichen Kirchen in
Kéln. MHD



Glohale Klimaerwdrmung
und Erndhrungssicherheit

Risiken innerhalb und auBerhalb Deutschlands und Europas, Teil 2

von Dipl.-Ing. agr. Uwe Platz, Bundesanstalt fiir Landwirtschaft und Ernihrung

Verianderungen der
Vegetationsdecke

Neben den Unsicherheiten
der Ernten in Zentraleuropa
und der Reduzierung der Er-
trige in Siideuropa ist mit ei-
ner Verinderung der Vegetati-
onsdecke, also der gesamten
Pflanzengemeinschaft in Euro-
pa, zu rechnen. Davon wird
auch die deutsche Landwirt-
schaft beriihrt werden. Der
Anstieg der CO,-Konzentrati-
on in der Luft macht sich in
Form einer ,Diingung® be-
merkbar. Dies bedeutet, dass
die Pflanzen schneller wachsen
und eine groflere Pflanzenmas-
se produzieren’.

Die ,,CO,-Diingung® sorgt
bei Pflanzen nach derzeitigem
Kenntnisstand fiir eine effizi-
entere Nutzung von Wasser
und Stickstoff. Die effizientere
Nutzung von Stickstoff ist der-
zeit in Laborversuchen nach-
weisbar und zeigt sich in Form
eines erweiterten C/N-Verhilt-
nisses in der Pflanze. Mit kon-
stanter verfligbarer Stickstoff-
menge nimmt die Pflanze
mehr Kohlenstoff auf und pro-
duziert mehr Pflanzenmasse.
Bei Weizen bedeutet ein erwei-
tertes C/N-Verhiltnis eine
schlechtere Backqualitit we-
gen der abnehmenden Protein-
konzentration im Korn. Eine
Vorhersage, ob dies Auswir-
kungen auf die Verfugbarkeit
von Weizen mit guten Backei-
genschaften haben wird, ist
derzeit nicht moglich. Die
Pflanzenziichtung selektiert
stindig neue Weizentypen
nach erwiinschten Merkmalen.
So ist es durchaus moglich,
dass Weizensorten mit hohen

Proteingehalten und guten
Backeigenschaften langfristig
verfiigbar bleiben.

In Abhingigkeit von der
moglichen Ausnutzung dieser
Diingewirkung durch die
Pflanzen wird es , Gewinner-
und Verliererpflanzen® geben.

nen. Abbildung 1 zeigt die Py-
ramide der bekannten Pflan-
zen und die davon genutzten
Arten. Von 250.000 hoheren
Pflanzenarten haben sich drei
Arten in der menschlichen
Ernidhrung als Hauptnah-
rungsquelle durchgesetzt?. Ge-

3 Haupterndhrer,
Weizen, Mais, Reis

15-20 Nahrungspflanzen mit wirt-
schaftlicher Bedeutung weltweit

200 Arten kultivierte Nahrungspflanzen

3.000 Arten mégliche Nahrungspflanzen

250.000 hohere Arten

Abb. 1: Pyramide der bekannten Pflanzen.

Die Verliererpflanzen werden
nach einiger Zeit an ihren bis-
herigen Standorten aussterben.
Hierdurch dndert sich die
Flora auch in Europa und
Deutschland. Von diesem
Wandel bleiben die landwirt-
schaftlich oder forstwirtschaft-
lich genutzten Pflanzen nicht
verschont. Durch die Konzen-
tration auf ertragreiche Pflan-
zen mit hohem wirtschaftli-
chem Nutzwert haben wir in
den letzten 100 Jahren bereits
75 % unserer Kulturpflanzen
verloren. Mit dem Verlust von
Pflanzenarten, Sorten oder
Zichtungslinien gehen auch
genetische Reserven verloren,
die fur Ziichtungszwecke sinn-
voll verwendet werden kon-

kennzeichnet sind diese Pflan-
zen durch die leichte Kultivier-
barkeit sowie gute Lagereig-
nung und gilinstige Verarbei-
tungseigenschaften der Samen,
die als Nahrungsmittel verwen-
det werden. Die Reste der
Pflanzen liefern dazu niitzli-
che Nebenprodukte, die be-
reits in frithen Kulturen eine
breite Verwendung fanden.
Diese Reduzierung des Pflan-
zenbaus auf sehr wenige Arten
birgt bisher nicht abschitzbare

1 Fangmeier, Andreas, 34. Hohenheimer Um-
welttagung 2002; Tagungsband S. 52 ff.

Sauerborn, Joachim; 34. Hohenheimer Um-
welttagung 2002; Tagungsband S. 65 und eigene
Mitschrift.
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Risiken durch die Verdringung
von Wildpflanzen und die Ver-
kleinerung der genetischen
Vielfalt, sobald eine Verschie-
bung des bisherigen Anbaus in
neue Regionen erfolgt.

Uber die dargestellten Aus-
wirkungen auf die landwirt-
schaftlichen = Nutzpflanzen

nimmt. FEine Reduzierung
oder Verinderung der jahres-
zeitlichen Verteilung der Nie-
derschlidge schafft moglicher-
weise die Voraussetzungen fiir
im Boden lebende Tiere, ihre
Population ebenfalls auszu-
dehnen, da die Gefihrdung

durch nasse Boden abnimmt.

In Mitteleuropa werden sich die Menschen noch mehr als bisher schon auf Hochwasserla-

gen einstellen miissen.

(Foto: Rinkens)

hinaus werden andere Pflan-
zengemeinschaften ebenfalls
betroffen sein. Hierunter fal-
len insbesondere die Wilder.
Durch die Verinderungen der
Temperatur und der Wasserver-
fiigbarkeit bei steigender CO,-
Konzentration andert sich die
Artenzusammensetzung  der
Wilder. Ganze Waldtypen
koénnen so verschwinden®.

Verianderung der
Gestaltung
der Lebensriume

Unter Verinderung der Ge-
staltung von Lebensriumen
sind die Auswirkungen des Kli-
mawandels auf die konkreten
Standorte zusammen zu fas-
sen. Eine Verkiirzung der Win-
terperiode und mildere Winter
begiinstigen das Uberwintern
frostgefahrdeter Arten. Insbe-
sondere wirmeliebende Insek-
ten erhalten so die Moglich-
keit, den Winter zu iiberste-
hen. Dies bedeutet flir unsere
heimischen Arten aber auch,
dass die Populationsdezimie-
rung durch den Winter ab-

Aber auch ganz neue Krank-
heiten konnen sich in den er-
wirmten Regionen ausbreiten.
Die Landwirtschaft steht in
Deutschland wie insgesamt in
Europa einer neuen Herausfor-
derung gegentiber, denn ande-
re Pflanzen und Schidlinge
werden die Interaktionsmuster
zu unseren heimischen Niitz-
lingen verindern®. Ebenso be-
deutend ist die temperaturab-
hingige Entwicklung bestimm-
ter Pflanzen, Insekten und Tie-
re, die auf eine zeitliche Abfol-
ge angewiesen sind um Nah-
rung zu finden. Wird diese
Abfolge gestort, so konnen
z.B. Frafischidlinge vor ihren
Wirtspflanzen entwickelt sein
und dadurch verhungern. Die
Folge ist, dass Niitzlinge, die
von den Schidlingen leben,
keine Nahrung finden und
ebenfalls verhungern®.

Neben den Bedingungen fir
die Landwirtschaft verindern
sich auch die Lebensbedingun-
gen fiir Menschen. Insbeson-
dere in den tropischen und
subtropischen Regionen ist
mit einer Verinderung der (hy-

gienischen) Bedingungen und
einer verstiarkten Ausbreitung
tropischer Krankheiten wie
Malaria, Denguefieber, Hirn-
hautentziindung, Cholera und
Durchfallerkrankungen zu rech-
nen®’. Durch Auslandsreisen
und Zuwanderung besteht fiir
Deutschland ein steigendes
Einschleppungsrisiko. Als Uber-
trager dieser Krankheiten sind
aber auch thermophile Insek-
ten denkbar, die sich von Sii-
den kommend ausbreiten. Ei-
ne Verbreitung von einge-
schleppten Krankheiten durch
heimische, insbesondere Blut
saugende, Insekten ist eben-
falls moglich. Nach einem Be-
richt der Zeitung ,,Die Welt“
vom 13.9.1999 hat die Weltge-
sundheitsorganisation (WHO)
bereits eine Sondereinheit ein-
gerichtet, deren Aufgabe es ist,
die Ausbreitung der Malaria
und anderer tropischer Krank-
heiten zu iiberwachen. Die
Zeitung zitiert britische Wis-
senschaftler, die eine Ausbrei-
tung der Malaria in Stidspani-
en schon bald fiir méglich hal-
ten.

Direkt spirbar fr den ein-
zelnen Biirger in Deutschland
werden Extremereignisse wie
Stiirme, Trocken- und Hitzepe-
rioden sowie eine Hiufung
von besonders ,,heiflen Tagen®
sein oder die Zunahme der
sommerlichen Starkregen, die
zu Hochwasserwellen fithren.
Neben den Sommerhochwas-
sern werden die Winterhoch-
wasser an Bedeutung gewin-
nen. In Deutschland fallen im
Winter die meisten Nieder-
schlige des Jahres. Zu dieser
Zeit ist der Wasserverbrauch
der Vegetation gering und die
Verdunstungsrate niedrig. Eine
Steigerung der Niederschlags-
menge im Winter fithrt unmit-
telbar zu hoheren Pegelstin-
den. Fallen nun starke Nieder-

3 Bunge, Thomas, Wasserkraftanlagen als er-
neuerbare Energiequelle, UBA-Text 01/01, S. 6 f.
4 Kern, Manfred, 34. Hohenheimer Umweltta-
gung, S. 28 ff.

Visser, M., Globale Erwirmung zerstort ,,0ko-
logische Feinabstimmung®.

Intergovernmental Panel on Climate Change
;lPCC), 2001; Third Assessment Report, S. 18

Troge, Andreas, 34. Hohenheimer Umweltta-
gung, S. 203.
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schlige und Schneeschmelze
zusammen, so steigt die Ge-
fihrdung durch extreme Win-
terhochwasser an.

Eine drastischere Verinde-
rung ihres Lebensraumes er-
fahren die Bewohner der Kis-
tenregionen, da die Klimaer-
wirmung einen Anstieg des
Meeresspiegels zur Folge hat.
Dieser wird zu einem Teil
durch eine Reduzierung des in
Gletschern gebundenen Was-
sers und zum anderen Teil
durch die temperaturbedingte
Ausdehnung des Wassers in
den Ozeanen hervorgerufen.
In den nichsten 100 Jahren
wird ein Anstieg des Meeres-
spiegels um bis zu 88 cm er-
wartet®, nachdem bereits im
vergangenen Jahrhundert ein
Anstieg um 10 - 20 cm gemes-
sen wurde. Durch den Anstieg
des Meeresspiegels driickt ver-
starkt salzhaltiges Wasser in
die Boden der Kisten. Die
Brackwasserbereiche (Mi-
schung aus Siff- und Salzwas-
ser) im kistennahen Grund-
wasser vergroflern sich und be-
eintrichtigen den Anbau von
Kulturpflanzen. An den eu-
ropdischen und deutschen
Kiisten fihrt der Anstieg des
Meeresspiegels nicht zu grofie-
ren Landverlusten, da hier Dei-
che das Land schiitzen. Kus-
tenregionen in anderen Teilen
der Welt werden tberflutet. In
Bangladesh ist ohne Deichbau
oder andere Anpassungsmaf-
nahmen mit einem Verlust von
18 % und fur die Marshall-In-
seln mit 80 % der Landfliche
zu rechnen. Deutlich geringer
wire der Flachenverlust fir die
Niederlande mit 6 % .

Eine weitere, fiir den Men-
schen nur langsam wahrnehm-
bare Verinderung eines Le-
bensraumes ist die Degradati-
on der Boden. Durch Abhol-
zung von Wildern, Uberwei-
dung von Grasland und einer
den Bedingungen nicht ange-
passten Landwirtschaft insbe-
sondere in tropischen und se-
mi-ariden Regionen, kommt es
zur Bildung von Savannen
und Wiisten sowie zur Boden-
versalzung. Die Folge ist ein
Riickgang der Ertrige, bis zur
volligen Unfruchtbarkeit der

Boden. Global resultiert dar-
aus ein weiterer Anstieg der
Anzahl Menschen pro Qua-
dratkilometer biologisch pro-
duktiver bzw. landwirtschaft-
lich nutzbarer Fliche®.

Reaktionen auf die
Verinderungen

Anthropogene Strategien

Zwei grundlegende Strategi-
en des Menschen sind bei sich
verindernden Umweltbedin-
gungen unter der Annahme,
dass die Betroffenen keine di-
rekten Eingriffsmoglichkeiten
haben, zu erwarten. Eine Al-
ternative wire, am bisherigen
Aufenthaltsort zu bleiben und
mit technischer Unterstiitzung
die Situation zu bewiltigen.
Die andere Alternative ist die
Abwanderung.

* Alternative 1: Verbleiben in
der Region unter folgenden
Voraussetzungen:

- Moglichkeiten zur Was-
sergewinnung

- Anpassung der Landwirt-
schaft und Aufrechterhal-
tung der Nahrungspro-
duktion

- Anderung der Lebens-
und Ernihrungsgewohn-
heiten

- Reduzierung der Haustie-
re

- Reduzierung des Fleisch-
verzehrs

- Steigender Verzehr von
Getreide und anderen
Nahrungsmitteln

In Regionen mit einer nied-
rigen jihrlichen Erneuerungs-
rate der Stuflwasserreserve ist
die Gewinnung von Trinkwas-
ser derzeit mit hohem techni-
schem Aufwand verbunden.
Die Kosten dieses Aufwandes
liegen jedoch in der Regel tiber
der wirtschaftlichen Leistungs-
fahigkeit dieser Regionen. Die
Einfihrung wassersparender
und  ressourcenschonender
Landbewirtschaftung erfordert
Wissen, politische Umset-
zungsbereitschaft und techni-
sche Moglichkeiten. Von Was-
serknappheit betroffene oder
bedrohte Gebiete leiden heute

bereits unter fehlender Bil-
dung, politischer Instabilitit
und nicht vorhandenen finan-
ziellen Moglichkeiten.

e Alternative 2: Abwanderung
unter folgenden Vorausset-
zungen:

- Wasserreserven der Nach-
barregion sind ausrei-
chend fiir Bewohner und
Fliichtlinge

- Landwirtschaftliche Pro-
duktion in der Nachbar-
region ermdglicht die
Ernihrung der Bewohner
und der Fliichtlinge

Aus dieser Alternative sind
Volkerwanderungen und Ver-
teilungskimpfe in den von
Wassermangel betroffenen Re-
gionen zu erwarten. Fiir die Si-
cherheit in FEuropa wund
Deutschland bedeutend sind
hierbei die Staaten im Nahen
und Mittleren Osten sowie in
Afrika nordlich des Aquators.
Insbesondere in den siidlichen
Mittelmeer-Anrainerstaaten be-
stehen Risiken, da hier sowohl
Wanderungsbewegungen als
auch bewaffnete Konflikte auf
die europidische Stdgrenze
Auswirkungen haben kénnen.
In der MENA-Region besteht
zusitzlich die Moglichkeit ei-
ner Ausweitung der Konflikte
auf globale Wirtschaftskrisen,
wenn die Erdolvorkommen
zur Durchsetzung eigener In-
teressen genutzt werden (,,Erd-
Slwaffe®).

Es ist wahrscheinlich, dass
auch in Deutschland Anpas-
sungen an das verinderte Kli-
ma erfolgen. So wurde im Jahr
2001 in Berichten der Tages-
presse auf die Wasserstinde
des Rheins hingewiesen, die
durch den Rickgang der alpi-
nen Schneefelder und Glet-
scher deutlich stirker schwan-
ken werden als bisher. Nach
diesen Berichten sind linger
andauernde und stirker ausfal-
lende  Niedrigwasser  des
Rheins moglich. Auswirkun-

8 Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC), 2001; Third Assessment Report, S. 2.

9 Sauerborn, Joachim; 34. Hohenheimer Um-
welttagung 2002; Tagungsband S. 64 f.
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gen auf die zur Beregnung
nutzbaren Wassermengen und
die Trinkwasserreserven aus
Uferfiltrat sind bei zunehmen-
den Niedrigwasserphasen zu
erwarten, jedoch derzeit nicht
quantifiziert. Die Schifffahrt
auf dem Rhein und der Do-
nau, den beiden bedeutenden
europiischen Wasserstraflen ist
von dieser Entwicklung eben-
falls betroffen. Bei einer mog-
lichen Verschiebung der Kli-
mazonen um bis zu 550 km
nach Norden ist fiir den Stiden
Deutschlands mit nahezu me-
diterranen Klimabedingungen
zu rechnen. Die Landwirt-
schaft muss sich diesen Verin-
derungen durch Anderungen
der Fruchtfolgen, der Bewirt-
schaftungsmethoden und der
angebauten Pflanzenarten an-
passen. Eine Konsequenz
kénnte sein, dass Mais,
Zuckerriben und Kartoffeln
aus den Fruchtfolgen ver-
schwinden und andere Pflan-
zen wie Hirse oder Sonnenblu-
men aufgenommen werden.
Moglicherweise miissen in der
Folge Erndhrungsgewohnhei-
ten angepasst werden. Wirme-
res Klima veriandert neben den
Lebensrdumen der Nutzpflan-
zen auch die Lebensriume von
Schadorganismen. Heimische
Insekten wie die Stechmiicken
der Aenes-Arten finden bessere
Lebensbedingungen und kon-
nen sich stirker vermehren.
Hinzu kommen moglicherwei-
se Arten, die mit der steigen-
den Temperatur nach Norden
wandern und sich ausbreiten.
Verbleibende Feuchtgebiete
und Flusstiler konnten zu be-
vorzugten Verbreitungsgebie-
ten werden und die Lebensbe-
dingungen in diesen Gebieten
deutlich verschlechtern. Eine
Einschleppung von iibertrag-
baren Krankheiten konnte eine
weitere Folge sein.

Strategien der
Landwirtschaft

¢ Verinderung des Vegetati-
onszeitraumes
- frithere Aussaat von Ge-
treide und Riiben
- frihere Auspflanzung von
Kartoffeln

* Verinderung der Kultivare
- Wintergetreide statt Som-
mergetreide
- Hirse statt Mais
- Sonnenblumen statt Raps
* Den verinderten ,,CO,-
Diingungs-“, Niederschlags-
und Bodenfeuchtebedin-
gungen angepasste Nutzung
der Diinger und Pflanzen-
schutzmittel
* Effizientere Bewisserung
und Bodenbearbeitung
- zum Schutz vor Verdun-
stung  Ernteriickstinde
auf dem Feld belassen
- Troptberegnung anstelle
von Grof$flichenbereg-
nung zur Reduzierung
des Wasserverbrauchs
* Anpassung in der Land-/An-
bauverteilung
- klimaangepasste Auswei-
tung der Anbaugebiete
fiir Winterweizen, Mais
und Gemiise
- Einschrinkung der Gebie-
te fiir Sommerweizen,
Gerste und Kartoffeln
e Substitution von Getreide
und anderen Feldfriichten
- Mais und Raps in nordli-
chen Regionen anpflan-
zen
- Getreide und Gemdiise in
den noérdlichsten Gebie-
ten anbauen
- Trockenheitsempfindliche
Pflanzen im Stiden durch
trockenheitsresistente Ar-
ten austauschen (Hirsean-
bau statt Mais, Sonnen-
blumen anstelle von
Raps)
* Einsatz von Sorten mit To-
leranzen gegen:
- Hitze
- Diirre
- Bodenversalzung

Salzresistenz wird insbeson-
dere in tiefliegenden Kiistenre-
gionen mit ausgedehnten
Brackwasserbereichen in Ober-
flichennihe und in Gebieten
mit Uberwiegender Bereg-
nungsproduktion bedeutsam
werden. Die Bodenversalzung
hat zwei unterschiedliche Ur-
sachen. Einerseits das Eindrin-
gen von salzhaltigem Meerwas-
ser in die Béden der Kiistenre-
gionen bei steigendem Meeres-
spiegel und andererseits die

Versalzung der Oberboden
durch Beregnung. Solche Bo-
denversalzungen sind bereits
in ariden Beregnungsgebieten
zu beobachten (GUS, Aralsee-
Region)'®11,

Herausforderungen in den
kommenden

Jahren/Jahrzehnten

Unter sich verindernden
Klimabedingungen muss fiir
eine steigende Anzahl Men-
schen weltweit Nahrung und
Trinkwasser bereitgestellt wer-
den. Bis 2025 bendtigen wir ei-
ne Verdopplung der weltwei-
ten Nahrungsproduktion. Ins-
besondere die sich dndernden
Essgewohnheiten und die An-
derungen der Nahrungsmittel-
nachfrage durch steigende
Kaufkraft in sich entwickeln-
den Regionen der Welt stellen
zukiinftig besondere Anforde-
rungen an die Nahrungspro-
duktion. Die in den kommen-
den 30 Jahren zusammen zu
produzierende Menge an Nah-
rungsmitteln entspricht der
Menge, die in den letzten
10.000 Jahren zusammen pro-
duziert wurde'?!

In der Zukunft ebenso we-
sentlich wie die Nahrungsmit-
telproduktion ist die Zusam-
mensetzung der Nahrung im
Zusammenhang mit der Suf3-
wasserverfigbarkeit. So wer-
den fur die Erzeugung von
2.500 kcal pflanzlicher Nah-
rungsmittel 350.000 Liter Sufs-
wasser benotigt. Werden von
dieser Menge 20 % mit tieri-
schen Nahrungsmitteln ge-
deckt, steigt der Stilwasserver-
brauch auf 900.000 Liter an’3,

Fine weitere Aufgabe wird
die Minderung des CO,-Aus-
stoles und anschliefend die
Reduzierung des CO,-Gehal-
tes in der Atmosphire sein.

10 Benndorf, Jiirgen, http://www.tu-dres-
den.de/dfg-wasserkommission/Einleitung.doc
1 ynbekannt, http://www.tu-harburg.de/
wwv/vorlesung/wrm_1.pdf und wrm_2.pdf

12 Kern, Manfred; 34. Hohenheimer Umweltta-
gung, S.28f.

3 Neubert, Susanne, Deutsches Institut fiir Ent-
wicklungspolitik, 2001
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Uberlegungen zu einer
europdischen Kistenwache

von Detlef Lorenzen, Kiel

Ausgangslage — von der
Pallas iiber die Erika bis
zur Prestige

Ende Oktober 1998 sorgte
die Havarie des eher unauffal-
ligen mit Holz beladenen
Frachters Pallas vor Amrum
fir Aufregung. Gegentber
nachfolgenden Ereignissen wie
dem Sinken des Tankers Erika
vor der Bretagne im Oktober
1999 sowie dem Untergang des
Einhtllentankers Prestige vor
der galizischen Kiiste im No-
vember 2002 waren die Folgen
der Pallas-Havarie allerdings
eher gering. Die Liste von
Schiffshavarien in europii-
schen Gewissern vom Balti-
kum bis zum Bosporus allein
in den letzten vier Jahren liefle
sich fortsetzen. Nun wird man-
cher einwenden mogen, dass
jede Havarie ein singuldres Er-
eignis darstellt. Dass dieser Ge-
danke trotz aller Unterschiede
zwischen den Einzelereignis-
sen zu kurz gegriffen ist, soll
nachstehend zu entkriften ver-
sucht werden.

Bei genauerer Betrachtung
einer Vielzahl von Schiffshava-
rien fillt auf, dass sie eine Viel-
zahl grundsitzlicher Gemein-
samkeiten aufweisen, wenn
auch mit von Fall zu Fall un-
terschiedlicher Ausprigung.
Fiar 80% aller Havarien
kommt als Ursache menschli-
ches Versagen in Betracht (vgl.
EU-Kommission, 6.4.2001: 8);
weitere Ursachen sind techni-
sche Mingel und schwierige
Witterungsbedingungen. Ein
auffilliges Merkmal ist die
hiaufige Verwicklung von
Schiffen unter ,Billigflagge®,
ein weiterer Aspekt sind ,,Ein-
schiffsgesellschaften®. Letztge-
nannte Merkmale fithren zu

Problemen bei der Haftung
und der Kontrolle sowie der
Ahndung von Regelverstofien,
aber auch zu den Arbeitsbe-
dingungen von Seeleuten. Im
letzten Punkt werden v.a. die
wSeelenverkiufer® zu einem
Problem. Diese Gedanken wei-
sen auf das tiber Jahrhunderte
gewachsene Gewohnheitsrecht
der , Freiheit der Meere“ hin,
welches besagt, dass das Meer
auflerhalb der nationalen Ho-
heitsgewisser grundsitzlich Je-
dem zur Nutzung offen steht.

klare Zustindigkeiten einzel-
ner Einsatzkrifte konflikt-
trichtig und fiir eine erfolgrei-
che Bergung hinderlich sind.
Diese Probleme werden erwei-
tert, wenn von einer Havarie
mehrere Staaten mit ihren un-
terschiedlichen Einsatzstruktu-
ren betroffen sind. Gerade in
Europa, wo viele Staaten an
ein Meer - wie etwa die Ostsee -
auf engem Raum angrenzen,
kann das schwierig werden.
Hinzu kommt, dass Teile der
europdischen Gewisser zu den

Der Frachter ,Pallas“ war vor der dinischen Kiiste in Brand geraten und schlieflich vor

Amrum gestrandet.

(Foto: V. Frenzel)

Derzeit gilt die Seerechtskon-
vention (UNCLOS) von 1982,
in der auch die ,Freiheit der
Meere® niher geregelt ist.
Neben diesen ,,zu Wasser
angesiedelten konflikttrichti-
gen Erscheinungen lassen sich
auch ,zu Lande“ Parallelen
zwischen den einzelnen Hava-
rien erkennen, wie im Folgen-
den noch gezeigt wird. Es sei
an dieser Stelle nur darauf hin-
gewlesen, dass in einer Kiisten-
schutzstruktur angelegte un-

weltweit am meisten befahre-
nen gehoren; hierzu gehoren
der Armelkanal und die Deut-
sche Bucht. Vor diesem Hin-
tergrund gilt es darauf zu ver-
weisen, dass jede Havarie flir
sich genommen ein Signal fiir
Schwachstellen ist, wobei zu
differenzieren ist zwischen sol-
chen Mingeln, die im kausa-
len Sinne zu der Havarie selbst
fithren, und jenen Problemen,
die sich infolge einer erfolglo-
sen Bergung zusitzlich erge-
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ben. Beide Ebenen sind fiir
diese Thematik gleichermaflen
relevant. Dennoch sind die Lo-
sungsansitze zu beiden Berei-

Privention vollstindigen Schutz
bieten kann. Hier geht es um
eine effiziente Organisation
samtlicher fiir Rettungsmaf3-

Hinweise, dass dem Problem
der Sicherheit in europdischen
Gewidssern nur mit einer ge-
meinschaftlichen Ldsung in-
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chen unterschiedlich anzusie-
deln. Daher sind zum einen
priventive Mafinahmen ge-
fragt, um die Gefahr einer Ha-
varie im Vorhinein zu reduzie-
ren; gedacht ist an hinreichen-
de Mafinahmen der Kontrolle.
Zum Zweiten geht es darum,
eine optimale Abwehrstruktur
zu entwerfen, um im Havarie-
fall effizient agieren zu kon-
nen, da keine - noch so gute -

nahmen relevanter Einsatzkrif-
te, aber auch um die Beseiti-
gung eventueller Umweltscha-
den. Beide Tatigkeitsfelder gilt
es in einer Sicherheitskonzepti-
on zu vereinen.

Eine europiische Kiisten-
wache als Problemlosung

Die skizzierten Rahmenbe-
dingungen geben eindeutige

nerhalb der EU (und angren-
zender Staaten?) begegnet wer-
den kann.

Dafir sind v.a. zwei Griinde
Zu nennen:

In Europa liegen auf ver-
hiltnismiflig kleinem Raum
viele Staaten, von denen heute
15 und ab 2004 gar 25 der EU
angehoren.

Die internationale Seeschiff-
fahrt hat sich zu einem weit
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verzweigten Wirtschaftsfaktor

entwickelt, dem nationale Lo-

sungen nicht mehr gewachsen
scheinen.

Da bereits im Titel von ei-
ner europidischen Kiistenwache
die Rede ist, sollen nunmehr
ihre Ziele und Aufgaben skiz-
ziert werden. Unter der Bedin-
gung der Unmoglichkeit, die
Kluft zwischen Okologie und
Okonomie als solche beseiti-
gen zu konnen, muss sich die
europdische Kiistenwache da-
rauf konzentrieren, die Folgen
des Konflikts ,,zu Wasser” zu
reduzieren bzw. zu regulieren.
Dieses Ziel lisst sich in funf
Unterziele prizisieren:

* Die gesamte Strategie ist auf
Pravention auszulegen.

e Mittels einer schlanken
Struktur ist effizientes Han-
deln anzustreben.

¢ Es sind permanente Kon-
trollen der Seewege und der
Schiffe zu gewihrleisten.

* Es muss umfassende Optio-
nen der Ahndung von Ver-
stoflen gemdll eines allge-
mein giltigen Kataloges
von Sanktionen geben.

* Es gilt in Schadensfillen,
das Verursacherprinzip stir-
ker als bisher anzuwenden.

Zur Erreichung dieser Ziele
sind verschiedene Formen der
Organisation denkbar, wobei
der Erhalt des Status quo nicht
erortert werden soll. Ein Mini-
mum ist in einer Angleichung
der Rechtsvorschriften sowie
der Kommunikationsstruktu-
ren fur den EU-Raum denkbar.
Denkbar ist eine europiische
Einsatzleitzentrale, die den
Schiffsverkehr {iberwacht so-
wie notwendige Rettungsmaf3-
nahmen unter Rickgriff auf
die nationalen Krifte koordi-
niert. Ergidnzen lieRe sich diese
Variante durch feste Regelun-
gen zur Nachbarschaftshilfe,
wie sie bereits praktiziert wird,
wie sie auch jetzt in Schadens-
fallen praktiziert wird. Das
Maximum bestiinde in einer
neuen Behorde unter der Ho-
heit der EU - vorzugsweise
dem Kommissar fiir Verkehr
unterstellt - mit der Konse-
quenz, dass die Mitgliedstaa-
ten ihre diesbeziigliche Souve-

ranitit aufgiben. Kern dieser
Behorde, im Folgenden MA-
RES (Maritime Agency for Re-
scue in the European Seas) ge-
nannt, wire eine stindig be-
setzte Uberwachungszentrale,
der als Vollzugsorgan die Ein-
satzkrafte der Mitgliedstaaten
zur Verfligung stiinden. Als Vor-
bild diene die US Coastguard.
Zwischen beiden Extrema ist
eine Vielzahl von Varianten
denkbar, die sich auch (zumin-
dest niherungsweise) an dem
bereits bestehenden Konzept
des einen oder anderen EU-
Staates orientieren konnen.
Groflen Stellenwert sollte un-
abhingig einer eventuellen eu-
ropdischen Kiistenschutzstruk-
tur die Verschirfung bzw. kon-
sequentere Anwendung, teils
bereits bestehender, rechtli-
cher Bestimmungen geniefien,
wie beispielsweise der Hafen-
staatkontrolle (Port State Con-
trol)!. Das gilt nicht nur im
Hinblick auf ein geschlossenes
Auftreten gegeniiber der inter-
nationalen Seeschifffahrt, son-
dern auch aus Grinden der
Wettbewerbsgleichheit — zwi-
schen den Hifen der EU-Staa-
ten. Weiterhin ist darauf hin-
zuwirken, dass trotz zu erwar-
tender Widerstinde das Verur-
sacherprinzip stirker als bisher
zur Anwendung kommt. Die
Ziele eines solchen Vorgehens
sind zum einen die Schirfung
des Verantwortungsbewusst-
seins seitens aller an Schiffs-
transporten Beteiligten und
zum Zweiten eine Entlastung
der von den Folgen einer Ha-
varie betroffenen Regionen
und ihrer Bewohner. Die Fol-
gen der  Prestige-Havarie
fithren diese Mingel einmal
mehr vor Augen. Besonders
prekir sind ,Einschiffsgesell-
schaften®, da dort die Haftung
durch verzweigte Verantwort-
lichkeiten und jeweils begrenz-
te Kapitaleinlagen der Beteilig-
ten fiir das Schiff und seine La-
dung reduziert ist.

Grafik 1 zeigt die Verkniip-
fungen zwischen Zielen, Aufga-
ben und erforderlichen Ressour-
cen sowie eine denkbare regio-
nale Gliederung der MARES.

Ein abschliefender Ge-
sichtspunkt liegt auf Faktoren,

die vordergriindig wenig mit
den originiren Zielen (s.0.) ei-
ner Kistenwache zu tun ha-
ben. Gedacht ist an die Siche-
rung der EU-Auflengrenze auf
See” sowie - nach den An-
schlagen des 11. September
2001 - die Abwehr von Terro-
rattacken auf Schiffe bzw. See-
hifen. Beziglich der Abwehr
moglicher terroristischer An-
schlige beschloss die IMO im
Dezember 2002 Mafinahmen
zur verstirkten Sicherung von
Hifen und Schiffen, die am 1.
Januar 2004 in Kraft treten sol-
len. Weiterhin kann eine
scheinbar so altertiimliche Er-
scheinung wie die Piraterie in
Betracht kommen, auch wenn
sie derzeit eher auflerhalb Eu-
ropas eine Bedrohung fiir die
Schifffahrt darstellt. Die Biin-
delung dieser letztgenannten
Aufgaben mit dem originiren
Sicherungsauftrag erhohte die
Auslastung und in der Folge
die Kosten-Nutzen-Relation
der MARES. Das fithrt nun-
mehr zu der abschlieffenden
Frage:

Welche Aussichten hat die
Realisierung einer
europiischen Kiistenwache?

Man kann sicherlich festhal-
ten, dass Schiffshavarien so alt
sind wie die Schifffahrt selbst.
Jedoch haben sich die mit ei-
ner Havarie verbundenen
moglichen 6kologischen Aus-
wirkungen zunehmend verin-
dert; der Untergang eines
250.000-Tonnen-Tankers hat
schon eine andere Dimension
als der einer Hansekogge.
Okonomische Schiden bis hin
zum Totalverlust von Schiff

! Unter dem Eindruck der folgenschweren Pre-
stige-Havarie und der daraufhin von der EU an-
gekiindigten Verschirfung von Schiffskontrollen
kiindigte Russland diesbeziiglich seine Koopera-
tion an. Im Gegensatz dazu verweigert Russland
bislang seine Zustimmung zu einer Lotsenpf-
licht — gerade fiir Tanker — in der Ostsee und
hier insbesondere in der nautisch schwierigen
Kadetrinne.

Zu erwihnen ist die Tatsache, dass insbeson-
dere im Mittelmeer immer wieder mit Fliicht-
lingen (iiber-)besetzte Schiffe in Havarien ver-
wickelt sind, sodass eine Bergung Schiffbriichi-
ger zugleich auch die Einwanderungsbehor-den
betrifft. Als weitere Aufgabe des Grenzschutzes
ist die Bekimpfung illegaler Warentransporte zu
nennen.

CO0EE ANESSOTLEGIEE
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und Ladung im Fall eines Un-
tergangs sind allerdings in bei-
den Fillen zu beklagen. Ent-
scheidend ist jedoch der Wan-
del in der Wahrnehmung und
Beurteilung von Schiden.
Wahrend fur die Kaufleute der
Hanse die Havarie des Schiffes
oft den direkten Ruin nach
sich zog, scheinen heute Versi-
cherungen vieles abzufedern.
Hinzu kommt der Aspekt der
Haftpflichtversicherung, de-
ren Umfang nicht nur in Rela-
tion zur Versicherung vor eige-
nen Verlusten gering ausfillt,
sondern auch im Hinblick auf
die potenziellen Schiden an
Dritten - der Umwelt oder den
Kistenbewohnern. Aber wa-
rum soll nun eine europiische
Kiistenwache eingerichtet wer-
den, wo doch das nordfriesi-
sche Wattenmeer nicht betrof-
fen ist, wenn im Bosporus ein
Schiff havariert oder umge-
kehrt?

So singular jede Schiffshava-
rie (vordergriindig) auch sein
mag, so liegen doch stets die
gleichen strukturellen Mecha-
nismen zu Grunde (s.0.). Dem-
zufolge dirften punktuelle -
also nationale - Losungsansit-
ze auf Dauer nicht ausreichen.
Gravierender ist jedoch das in
unserer Zeit bestehende Pri-
mat der Okonomie, sodass das
vorliegende Konzept gerade
hier ansetzt. Unterliegen wir
nach Norbert Elias doch alle
wirtschaftlichen Zwingen (vgl.
Elias, 1997 Bd. 2: 339) und
dem damit verbundenen Ziel,
eigene Aufwendungen mog-
lichst niedrig zu halten, sodass
der Preis als geeignetes Regu-
lierungsinstrument anzusehen
ist. Es darf sich fiir einen Ree-
der nicht rentieren, marode
Schiffe auf grofle Fahrt zu-
schicken. Es muss also den
okonomischen Anreiz geben,
kiinftig vermehrt sichere Schif-
fe einzusetzen. Da kann die
von der EU beschlossene
»Schwarze Liste® gefdhrlicher
Schiffe nur ein erster Schritt
bleiben. Jedoch ist jedes Si-
cherheitssystem nur so gut wie
seine Kontrollen. Wo Sanktio-
nen gegen Regelverstofe nicht
wirksam umgesetzt werden
(kénnen), entstehen schnell

Liicken. Dies erfordert ein ein-
heitliches Uberwachungssys-
tem, das sowohl fiir die Kon-
trolle der Schiffe als auch fur
die Sicherheit der Seewege zu-
stindig ist. Denn Schiffe, die
auf Grund von Sicherheits-
mingeln keine Hifen mehr an-
laufen diirfen, bringen ihrem
Reeder keinen Profit - selbst
wenn dieser etwa in Monrovia
ansissig ist. Das Hauptaugen-
merk des dargestellten Ansat-
zes liegt somit in der Priventi-
on. Da jedoch keine noch so
gute Vorsorge eine umfassende
Garantie geben kann, ist
selbstverstindlich eine Vorhal-
tung von Rettungskapazititen
von Noten, deren reibungslo-
ser Finsatz eine einheitliche
Kommandostruktur erfordert.
Diese wird durch die MARES
gegeben. Denn was wire Euro-
pa ohne die Meere?

»Eine der bestindigsten und
fruchtbarsten Gemeinsamkei-
ten der FEuropider ist das
Meer.“ (Mollat du Jourdin,
1993: 281) Im Laufe der Ge-
schichte waren die Meere - je
nach Situation - mal ein tren-
nendes Element, mal ein stir-
ker einender Faktor, wie zahl-
reiche Beispiele zeigen. Ande-
rerseits wird der Seehandel im-
mer noch weit stirker von
dkonomischem Konkurrenz-
denken denn von einem auf
Gemeinsamkeit zielenden
Handeln bestimmt - eine Vor-
stellung, die sich ohne weiteres
auf die Sicherheit zur See tber-
tragen lasst. Aber was wire Eu-
ropa ohne die Schifffahrt?

Wir profitieren von ihr, da
viele fur unseren Alltag not-
wendige Giiter auf dem See-
weg nach Europa transportiert
werden bzw. eine Vielzahl un-
serer Exportgiiter auf dem See-
weg in andere Teile der Erde
gebracht werden3. Und: Wir
klagen, wenn beispielsweise die
Ladung eines Tankers ins Meer
flieft und neben Schiden an
Flora und Fauna auch mensch-
liche Lebensgrundlagen wie
Fischgriinde oder fur den Tou-
rismus attraktive Kiistenregio-
nen beeintrichtigt. Ganz zu
schweigen von der sinnlosen
und doch vermeidbaren Ver-
schwendung eines wertvollen

Rohstoffes. Dabei zeigte die
Pallas-Havarie, dass selbst der
Unfall eines unauffilligen
Frachters Verheerungen an-
richten kann. Sollten dies
nicht Griinde genug sein, das
Problem des Kistenschutzes
infolge von Schiffshavarien
entschieden anzupacken und
zu einer ebenso gemeinschaft-
lichen wie umfassenden Lo-
sung zu gelangen?

Die dahingehende Tendenz
ist durchaus zu erkennen; man
mag eher - zuweilen auch be-
grundet - die notwendige Ent-
schlossenheit vermissen, die
mit der Schaffung einer umfas-
senden Losung verbundenen
Konflikte zielstrebig anzu-
packen, auch wenn derzeit ein
Vorziehen des fiir 2015 be-
schlossenen Verbots von Ein-
hiillentankern in EU-Gewis-
sern angestrengt wird. Den-
noch wird eine europiische
Kistenwache unabhingig von
ithrer Struktur mehr die Symp-
tome des Konflikts ,,zu Was-
ser eingrenzen konnen denn
diesen Konflikt selbst. Letzte-
res geht denn auch tber die
Aufgaben und Mobglichkeiten
der europidischen Kiistenwache
hinaus und bleibt somit eine
Aufgabe der UN, denn auf lan-
ge Sicht ist eine Einddmmung
der wie ein Damoklesschwert
iiber allem schwebenden ,,Frei-
heit der Meere® nur im Rah-
men der IMO mittels entspre-
chender Verschirfungen der
Seerechtskonvention zu erzie-
len, die dazu erforderliche Wil-
lenskraft und Geschlossenheit
vorausgesetzt. Schwierigkeiten
sind gerade von jenen Lindern
mit ,Billigflaggen® zu erwar-
ten. Seitens der Versicherun-
gen und mehr noch der Riick-
versicherungen diirfte man
eher mit Unterstiitzung rech-
nen konnen. Auf den ersten
Blick mag die Forderung nach

3 So werden ,90% der Waren im Aufenhandel
der Union und mehr als 35% der Waren im
innergemeinschaftlichen Handel [...| per Schiff
transportiert* (EU-Kommission, 6.4.2001: 8)
Aber auch die Binnenstaaten der EU wie Oster-
reich und Luxemburg oder nach ihrem Beitritt
auch Ungarn, Tschechien und die Slowakei pro-
fitieren von einer sicheren Seefahrt, selbst wenn
sie nur indirekt — etwa durch die Binnenschiff-
fahrt — am weltweiten Seehandel teilhaben.



einer europdischen Kiistenwa-
che radikal oder gar utopisch
erscheinen. Dennoch weisen
neben vielen Argumenten ak-
tuelle Bestrebungen der EU
wie die Pline fiir eine europii-
sche Seefahrtsagentur hin zu
einem moglichst umfassenden
Sicherheitskonzept - jlingst
genidhrt durch die Prestige-Ha-
varie. Zudem sind in der De-
batte um eine adiquate Lo-
sung immer Kompromisse ein-
zukalkulieren. Somit hitte die
Vorlage eines Minimalziels
wohl eher verwundert. Letzt-
lich darf man gespannt sein,
welche Ergebnisse die Diskus-
sionen hervorbringen. Unter-

stiitzende Wirkung kann dabei
von den Aufgabenbereichen
der Grenzsicherung und der
Abwehr von Terroranschligen
ausgehen.

Abschlieflend sei angemerkt,
dass selbst das fiir den Augen-
blick beste Konzept keine dau-
erhafte vollstindige Sicherheit
bieten wird. Diese Tatsache
sollte jedoch, nicht zuletzt vor
dem Hintergrund einer sinken-
den Toleranzschwelle in der
Bevolkerung gegeniiber
Schiffsungliicken, kein Hinde-
rungsgrund sein, mit der Ein-
fiihrung der MARES einen
Schritt hin zu einer ,glinzen-
den sozialen Problemloésung®

im Sinne einer allumfassenden
Friedensstiftung (vgl. FAK-
KEL-Modell in Clausen, 1994:
26-50) fiir das Problem man-
gelnder Sicherheit auf See an-
zustreben, um Szenarien, wie
sie sich gegenwirtig infolge der
Prestige-Havarie  abspielen,
moglichst zu verhindern...

Quellen:

Clausen, Lars: Krasser sozialer Wandel. Opla-
den; 1994 }

Elias, Norbert: Uber den Prozef3 der Zivilisa-
tion (2 Bde.). Suhrkamp; 1997 [1939]

EU-Kommission: Mitteilung der Kommission
[...] Giber die Ausbildung und Einstellung von
Seeleuten; KOM (2001) 188; 6.4.2001

Mollat du Jourdin, Michel: Europa und das
Meer. Miinchen; 1993

Vom ,,Wasserschutz“ zur , Kiistenwache“: Deutschland muss maritimer denken!

Die ,,Uberlegungen zu einer europiischen
Kistenwache® von Herrn Lorenzen wollen
und miissen provozieren. Einerseits konnen es
sich die europdischen Kiistenanrainer auf
Dauer nicht mehr leisten, keine abgestimmte
und in wesentlichen Eckpunkten einheitliche
Sicherheits- und Schutzstruktur fiir den ge-
samten maritimen Sektor aufzubauen und vor-
zuhalten. Der moderne See- bzw. Schiffsver-
kehr birgt ein hochkomplexes Risikopotential
fiir Meere, Kiisten und Anwohner/Nutzer, das
auf Dauer nur durch ebensolche komplexe Si-
cherheitssysteme getragen werden kann.

Andererseits wiirde es zumindest fiir
Deutschland bereits einen deutlichen Fort-
schritt bedeuten, wenn zunichst eine wirklich
einheitliche nationale Kiistenwache die Sicher-
heit vor der deutschen Nord- und Ostseekiiste
gewihrleistete. So besteht die deutsche ,,Kiis-
tenwache® aus einem Verbund zahlreicher
,Dienstleister” wie der Polizei, dem BGS, dem
Zoll, der Fischereiaufsicht etc., eben dem ,,Ko-
ordinierungsverbund Kiistenwache®. Sicher-
lich haben sich vor allem nach der Havarie
des Holzfrachters ,,Pallas“ in der Deutschen
Bucht Bund und Kiistenlinder auf die Ein-
richtung eines gemeinsamen Havariekomman-
dos als nationales Kompetenzzentrum zur
Optimierung der maritimen Notfallvorsorge
verstandigt (s. auch Beitrag von Kapitin Boris
Klodt in diesem Heft). Gleichwohl ist es er-
staunlich, dass es in Deutschland doch sehr
lange gedauert hat, bis eine solche dringend
erforderliche Institution entstanden ist. Das
Fehlen eines nationalen Havariekommandos
bis zum Jahresbeginn 2003, das Fehlen einer
nationalen komplexen Kiistenwache bis dato
und die geringen Aktivititen zur europaischen
Regelung auf diesem Sektor mogen mit der
starken  binnenlindischen  Orientierung

Deutschlands erklirt werden konnen, die die
maritimen Themen nach Griindung der Bun-
desrepublik ins Abseits geraten lie8. Dabei lie-
gen Deutschlands Kiisten, wenn auch in Rand-
meeren, doch an den mit am stirksten fre-
quentierten Seeverkehrswegen der Welt und
das System ,See- bzw. Schiffsverkehr stellt
sich gerade unter Sicherheitsaspekten als hoch-
risikoreich dar (vgl. Charles Perrow: ,Normale
Katastrophen®). Fihren mit bis zu 3.000 Passa-
gieren und zusitzlichem Ladegut, RoRo-Frach-
ter mit gewaltigen Ladekapazititen, Flissig-
keits- und Gastanker miissen nicht zuletzt un-
ter dem erweiterten Sicherheitsbegriff und un-
ter dem Gesichtspunkt neuer Gefahren und Be-
drohungen betrachtet werden.
Schiffssicherheit, Hafensicherheit, Sicherheit
der Seeverkehrswege (auch auf kiinstlichen
Wasserstraflen wie dem Nord-Ostsee-Kanal
oder in Kiistennihe) sind unter den Aspekten
technischer, natiirlicher, krimineller und terro-
ristischer Gefahren und Bedrohungen komplex
zu betrachten. Priavention und aktive Gefah-
renabwehr konnen diese Risiken reduzieren
und den See- und Schiffsverkehr sicherer ma-
chen. Ein wirksamer Beitrag kann eine einheit-
liche Kiistenwache sein wie sie in anderen Lin-
dern seit langem {iblich ist. Sofern sich
Deutschland seiner (alten) maritimen Traditio-
nen stirker besinnt und sich den gegenwarti-
gen und kiinftigen Herausforderungen an den
Schnittstellen von See und Land stellt, konnten
auch die derzeit sicherlich visioniren Uberle-
gungen von Herrn Lorenzen fiir sein europii-
sches Projekt ,MARES® an Boden gewinnen:
denn wer wirklich maritim denkt und handelt,
handelt automatisch iiber Grenzen hinweg.
Dies liegt in der Natur der Meere und der See-
fahrt!
Dr. Wolfram Geier (AKNZ)
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Das Havariekommando

Sonderstelle des Bundes und der Kistenldnder

von Kapitin Boris Klodt, Havariekommando

Zum Aufbau und zur
Durchfithrung eines gemeinsa-
men Unfallmanagements auf
Nord- und Ostsee hat das Ha-
variekommando als Sonder-
stelle des Bundes und der Kiis-
tenlinder am 01. Januar 2003
seinen Betrieb in Cuxhaven
aufgenommen. Diese Finrich-
tung btndelt die Verantwor-

Senator a.D. Claus Grobecker
eingesetzt. Sie erhielt den Auf-
trag, unter Auswertung der Pal-
lashavarie eine umfassende Be-
wertung des bisherigen Not-
fallkonzepts  vorzunehmen
und zu dessen Weiterentwick-
lung Vorschlige zu unterbrei-
ten. Der Bericht der Kommis-
sion wurde am 16. Februar

Ziel dieses interministeriellen
Projekts ist die umfassende
Optimierung der maritimen
Notfallvorsorge in den als de-
fizitir erkannten Bereichen
und die Entwicklung von aus-
gewogenen und tragfihigen
Realisierungskonzepten.

Es wurden anhand der Emp-
fehlungen der Expertenkom-

gareEr

Der Geltungsbereich des Havariekommandos erstreckt sich neben den Ufern und Strinden an den angrenzenden Wasser- und Landflichen
auch iiber Seeschifffahrtsstraffen, Seewasserstrafen bis zur ausschlieflichen Wirtschaftszone und dariiber hinaus im Rahmen interna-

tionaler Vereinbarungen.

Karte: Havariekommando

tung flir die Planung, Vorberei-
tung, Ubung und Durch-
fithrung von Mafinahmen zur
Verletztenversorgung, zur Schad-
stoffunfall-Bekimpfung, zur
Brandbekimpfung, zur Hilfe-
leistung, sowie zur Gefahren-
abwehr bezogenen Bergung
bei komplexen Schadenslagen
auf See und einer strukturier-
ten Offentlichkeitsarbeit.

Bei der Havarie der ,,Pallas®
im Oktober 1998 waren hier
Abstimmungs- und Koordina-
tionsmingel offen zu Tage ge-
treten. Durch den Bundesmi-
nister fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen (BMVBW)
wurde am 10. Februar 1999 ei-
ne unabhingige Expertenkom-
mission unter der Leitung von

2000 vorgelegt. Er identifiziert
ein erhebliches Optimierungs-
potenzial zur Fortentwicklung
des Notfallkonzepts, der Si-
cherheit der Seefahrt und des
Seerechts / Seeversicherungs-
rechts sowohl im Bereich des
Bundes und der Kiistenldnder
als auch im internationalen
Bereich. Hierzu wurden 30
konkrete Empfehlungen ausge-
sprochen.

Die Bundesregierung hat
darauf im Mirz 2000 den BM-
VBW beauftragt, zur Bewer-
tung und Umsetzung der
Empfehlungen der Experten-
kommission eine interministe-
rielle Projektorganisation ein-
zurichten und die Kistenlin-
der zu beteiligen. Auftrag und

mission fiir acht Themenberei-
che Teilprojekte gebildet, in
denen Fachleute des Bundes
und der Kiistenlinder unab-
hingig von starren Verwal-
tungsstrukturen Ldsungen er-
arbeitet haben.

Dabei handelte es sich um
die Bereiche:

* Notschleppkapazitit

e Sicherheit des Schiffsbe-
triebs

* Vereinbarungen mit Nach-
barstaaten

* Seeunfalluntersuchung/ Flag-
genstaataufgaben

e Struktur (,,Havariekomman-
do®)

* Haftung und Versicherung

* Umwelt
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¢ Technik/Meldewesen/Aus-
bildung

Im See- und Kiistenbereich
gibt es aufgrund der Kompe-
tenzverteilung nach dem
Grundgesetz sowie der ein-

Kiistenlinder, die bei schweren
Seeunfillen titig wird. Anhand
dieser zentralen Empfehlung’,
die die unabhingige Experten-
kommission formuliert hat,
haben sich der Bund und die

Kiistenlinder nach konstrukti-

Marine* und der Koordinie-
rungsverbund Kiistenwache*
sind durch Vereinbarungen in
die Arbeit des Havariekom-
mandos einbezogen. Insge-
samt werden jedoch die durch
das Grundgesetz vorgegebenen

Leitung Havariekommando || Sekretariat

Geschiftsstelle KOA

Fachbereich 1| [Fachbereich 2| |[Fachbereich 3 [Fachbereich 4] [Fachbereich 5| [Fachbereich 6
Maritimes Schadstoffun- | | Schadstoffun- Brandschutz/ Bergung zur | |Offenilichkeits-
Lagezentrum fallbekémp- fallbekémp- Verletzten- Gefahren- arbeit/Zentrale
fung See fung Kiste versorgung abwehr Dienste
Technische Verkehrs- : : Offentlichkeits-
WSY| |wSP Angelegenheiten Dez. Umwelt bezogener Operative Dienste| arbeit
- Brandschutz i
Chervllef Uter / Strande Bergung / Inﬁ:urrfu:hons-
Luftiberwachung Verletzten- Notschleppen technik
versorgung .
Schiffe / Gerdte Schiffsbrand- ;:culfbllldung / Haushalt
bekémpfung / TH wlung /
Héfen / Flisse / Training | / Archi
Verwaltung Personal / Archiv
5B Chemie

Alligemeine Aufbauorganisation (AAQ).

schligigen Bundes- und Lan-
desgesetze eine Vielzahl von
Zustindigkeiten. Zwar beste-
hen in wichtigen Bereichen
wie insbesondere der Schad-
stoffbekaimpfung, der Brand-
bekimpfung auf Bundeswas-
serstrallen und dem schiff-
fahrtspolizeilichen Vollzug iso-
lierte Bund- und Landerverein-
barungen, zusitzlich auch die
Zusammenarbeit der Bundes-
vollzugsorgane Bundesgrenz-
schutz (BGS), Zoll, Wasser-
und  Schifffahrtsverwaltung
(WSV) und Fischereiaufsicht
(BLE) im Koordinierungsver-
bund ,,Kiistenwache®, eine ein-
heitliche Organisations- und
Fihrungsstruktur zumindest
fiir den Fall der Einsatzleitung
eines schwerwiegenden Seeun-
falls fehlte jedoch.

An erster Stelle der Be-
mihungen zur Verbesserung
der maritimen Notfallvorsorge
stand deshalb der Aufbau ei-
nes Havariekommandos, das
heif§t einer einheitlichen Ein-
satzleitung Uber alle Einsatz-
krifte des Bundes und der

ven Verhandlungen auf folgen-
des Konzept geeinigt:

Das Havariekommando steht
unter der einheitlichen Lei-
tung eines Bundesbedienste-
ten. Kernzelle ist ein in 24-
Stunden-Dienstbereitschaft
unterhaltenes ,Maritimes La-
gezentrum®, das aus dem Be-
reich der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes
und den Wasserschutzpolizei-
en der Kiistenlinder aufgebaut
wird. Hier laufen iiber die ent-
sprechenden Meldewege alle
relevanten Informationen zu-
sammen. Bei einer schweren
Havarie iibernimmt der Leiter
des Havariekommandos die
Fihrung des Einsatzes. Er wird
beraten und unterstiitzt durch
einen Expertenstab.

Der Leiter des Havariekom-
mandos kann allen fiir den
Finsatz notwendigen Bundes-
und Landesbehérden Auftrige
erteilen und Einsatzabschnitte
errichten. Die Deutsche Ge-
sellschaft zur Rettung Schifft
brﬁchigerz, die Bundeswehr
insbesondere die Deutsche

Zustindigkeiten zur Gefahren-
abwehr auf See nicht geindert.

Rechtliche Schwierigkeiten
werden durch die Instrumente
der ,,Organleihe“5 und der,
»Auftragstaktik“®  iiberwun-

! Empfehlung Nr.2, Bericht der unabhiingigen
Expertenkommission ,Havarie Pallas*, 16.Febr.
2000, Seite 77

2 Zusatzvereinbarung iiber die Kooperation zwi-
schen der Deutschen Gesellschaft zur Rettung
Schiffbriichiger und dem Havarieckommando,
unterzeichnet und verdffentlicht im BAnz. Nr.
16 vom 24.01.2003, S. 1171 und VKBI. 2003, S.

7

Vereinbarung zwischen dem BMVBW und dem
BMVg iiber die Unterstiitzung des Havariekom-
mandos bei Transporten iber See sowie Zubrin-
gerdiensten an Land durch die Bundeswehr,
unterschriftsreif jedoch z. Z. noch in der Ab-
stimmung.

Vereinbarung tiber die Zusammenarbeit zwi-
schen dem Havariekommando und dem Koor-
dinierungsverbund Kiistenwache, unterzeichnet
am 04.02.2003.

5 § 5 HKV - ...Die Kiistenlnder beauftragen den
Leiter des Havarieckommandos, die Leitung in
ihrem Namen auszuiiben. ..Die gesetzlichen
Zustindigkeiten bleiben unberiihrt.

6 § 9 Abs. 2 HKV - Im Einsatzfall alarmiert und
fiihrt der Leiter des Havariekommandos die
Einsatzkrifte und -mittel, die ihm nach dieser
oder anderen Vereinbarungen bereitgestellt
worden sind. Er gibt die Ziele zur Bekimpfung
der komplexen Schadenslage vor und erteilt den
insoweit zustindigen Stellen entsprechende Auf-
trige...
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den. Fir den Alltagsbetrieb
des Havariekommandos wird
unter der Leitung des Bundes-
bediensteten ein ,Kompetenz-
zentrum® mit sechs Fachberei-
chen fiir alle Fragen der mari-
timen Unfallbekimpfung auf-
gebaut, in dem dann auch die
bisherigen Einrichtungen, wie
zum Beispiel der Zentrale Mel-
dekopf und die Sonderstellen
zur Schadstoffbekimpfung in-
tegriert sind. Fir andere Fra-
gen, wie zum Beispiel die
Schiffsbrandbekimpfung und
die Verletztenversorgung auf
See, entsteht mit dem Havarie-
kommando zum ersten Mal
bundesweit eine einheitliche
Koordinierungsstelle.

Rechtliche Grundlage fir
die Arbeit des Havariekom-
mandos sind neben weiteren
Kooperationsvereinbarungen
u. a.

¢ die Vereinbarung zwischen
der Bundesrepublik und der
Freien Hansestadt Bremen,
der Freien und Hansestadt
Hamburg, den Lindern
Mecklenburg-Vorpommern,
Niedersachsen und Schles-
wig-Holstein tber die Er-
richtung des Havariekom-
mandos (HKV) sowie

e die Vereinbarung zwischen
der Bundesrepublik und der
Freien Hansestadt Bremen,
der Freien und Hansestadt
Hamburg, den Lindern
Mecklenburg-Vorpommern,
Niedersachsen und Schles-
wig-Holstein ~ dber  die
Bekiampfung von Meeresver-
schmutzungen (BLV SUB)

Havariekommando in der
Alltagsorganisation:

Das Havariekommando ist
im Alltagsbetrieb ein Kompe-
tenzzentrum mit zur Zeit 37
Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern in sechs Fachberei-
chen. Das Maritime Lagezen-
trum i1st 1m 24-Stunden
Dienstbetrieb mit Bedienste-
ten der Wasserschutzpolizei
der Kiistenlinder und Bedien-
steten der Wasser- und Schiff-
fahrtsverwaltung des Bundes
besetzt. Im Maritimen Lage-
zentrum wird stindig ein aktu-

elles, maritimes Lagebild vom
deutschen Hoheitsgebiet in
Nord- und Ostsee erstellt, wo-
bei auch Mitteilungen der
Nord- und Ostseeanrainerstaa-
ten einflieflen. Dabei werden
alle Informationen tiber Um-
stainde, die fir die Bekidmp-
fung einer komplexen Scha-
denslage’ erheblich sein kon-
nen, gesammelt, aufbereitet,
bewertet und gesteuert, erfor-
derlichenfalls Alarmierungen
ausgelost und Sofortmafinah-
men eingeleitet.

Havariekommandos iber-
nimmt als Gesamteinsatzleiter
auch die Leitung des Havarie-
stabes. Die Leitung der Stabs-
bereiche iibernehmen in der
Regel die Leiter der Fachberei-
che des Kompetenzzentrums.
Es wird damit die unmittel-
bare, zielgerichtete und umfas-
sende Bekimpfung der Auswir-
kungen und Folgewirkungen
von auflergewohnlichen Scha-
densereignissen unter einer
einheitlichen und strukturier-
ten Fiuhrung sichergestellt. Das

Gelinde des Havariekommandos: hinter dem Mast das Maritime Lagezentrum, vorne links
das Dienstgebiude (FB 4,5,6), links hinten Radarturm (FB 1, 2). (Foto:Havariekommando)

Havariekommando in der
Einsatzorganisation
(Havariestab):

Bei komplexen Schadensla-
gen wird ein Havariestab ein-
berufen, der das einheitliche
und koordinierte Vorgehen al-
ler Einsatzkrifte des Bundes
und der Kistenlinder ermog-
licht. In der Finsatzorganisati-
on besetzen die Mitarbeiter
des Kompetenzzentrums den
Havariestab. Dieser ist in vier
Stabsbereiche mit  entspre-
chenden Aufgabenzuweisun-
gen gegliedert. Der Leiter des

Havariekommando bedient
sich dabei aller auf See und im
Kistenbereich  zustindigen
Behorden und sonstiger Ein-
richtungen des Bundes und
der Linder.

7'§ 1 Abs. 4 HKV - Eine komplexe Schadenslage
liegt vor, wenn eine Vielzahl von Menschenle-
ben, Sachgiiter von bedeutendem Wert, die Um-
welt oder die Sicherheit und Leichtigkeit des
Schiffsverkehrs gefihrdet sind oder eine
Storung dieser Schutzgiiter bereits eingetreten
ist und zur Beseitigung dieser Gefahrenlage die
Mittel und Krifte des taglichen Dienstes nicht
ausreichen oder eine einheitliche Fiihrung
mehrere Aufgabentriger erforderlich ist.
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CeBIT 2003 in Hannover

Deutsches Notfallvorsorge-Informationssystem ( deNIS ) vorgestellt

von Bernhard Corr, Leiter der Projektgruppe deNIS

Im Rahmen der Initiative
,BundOnline 2005 wurde auf
der diesjdhrigen CeBIT das
deutsche Notfallvorsorge-In-
formationssystem (deNIS) ei-
ner breiten Offentlichkeit vor-
gestellt. Die Projektgruppe de-
NIS, die seit Mitte 2001 mit
dem Aufbau dieses Informati-
onssystems befasst ist, hatte
hierbei Gelegenheit, die tech-
nischen Modglichkeiten dieses
neuen Informationssystems im
Bereich der Notfallvorsorge
zahlreichen  Fachbesuchern
aber auch den interessierten
Biirgern vorzustellen.

Am 12. Mirz 2003 infor-
mierte sich auch Bundesinnen-
minister Schily Gber den aktu-
ellen Aufbaustand des Projek-
tes. Besondere Aufmerksam-
keit widmete er dem Prototy-
pen von deNIS II. Hierbei
iberzeugte er sich personlich
von der Ubersichtlichkeit der
Darstellung und klaren Bedie-
nung des Systems. Auch die
parlamentarische  Staatsse-
kretirin Frau Ute Vogt hat sich
am 14. Mirz 2003 iber das
deutsche Notfallvorsorge-In-
formationssystem informiert.

Bei deNIS II handelt es sich
um eine weitere Ausbaustufe
des deutschen Notfallvorsorge-
Informationssystems, das zur
Unterstiitzung der oberen und
obersten Entscheidungstriger
bei grofiflichigen Gefahrenla-
gen zurzeit realisiert wird.

Warum wird deNIS
aufgebaut ?

Nach den Attentaten vom
11. September 2001 und der
Flutkatastrophe an Elbe, Do-
nau und ihren Nebenflissen
steht der Zivil- und Katastro-
phenschutz vor neuen Heraus-

forderungen. Vor allem der
Terroranschlag in den USA -
aber auch die Flutkatastro-
phen hierzulande - haben ge-
zeigt, dass wir dringend Vor-
sorgemalinahmen auch fir
grof¥flichige Gefahrenlagen
treffen missen.

Obwohl wir in Deutschland
iiber ausreichende Hilfepoten-
ziale verfiigen, hat sich bei der
Bewiltigung des Elbehochwas-
sers gezeigt, dass Schwierigkei-
ten  beim  tberdrtlichen
Ressourcenmanagement auf
traten. Defizite bei der Ge-
winnung, Verarbeitung und

Aus diesem Grund hat Bun-
desinnenminister Otto Schily
bereits Mitte 2001 entschie-
den, ein deutsches Notfallvor-
sorge-Informationssystem (de-
NIS) aufzubauen. Er beauf
tragte die Zentralstelle fiir Zi-
vilschutz im Bundesverwal-
tungsamt mit diesem Projekt.

Das Internetportal deNIS

Zunichst wurde eine offene
Internetplattform geschaffen,
um die im Internet verfiigba-
ren Informationen zu Notfall-
vorsorgemafinahmen konzen-

Bundesinnenminister Otto Schily lasst sich Darstellung und Handhabung des Systems er-

lautern.

(Foto: U. Schulz)

Ubermittlung von Informatio-
nen waren oft Ursache flir die-
se Schwierigkeiten. Auch in
der Vergangenheit hat sich im-
mer wieder gezeigt, dass bei
groflen Katastrophen die not-
wendigen Informationen nicht
oder nicht zeitgerecht zur Ver-
fiigung standen.

triert anzubieten. Sehr viele
Informationen stehen heute
zu drohenden Gefahren bei
Naturkatastrophen oder durch
Menschen verursachte Kata-
strophen und Ungliicksfille
sowie zu Vorsorge- und Ab-
wehrmafinahmen im Internet
zur Verfuigung. Es ist mithsam
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und zeitaufwindig, diese Infor-
mationen iiber die bekannten
Internet-Suchmaschinen zu
finden.

stehen heute dem Nutzer
mehr als 2.000 Links zu Inter-
netseiten zur Verfiigung. Hier
findet er Hintergrundinforma-

_.. \

Was ist deNIE?

e &
! deNIS
| deutsches Notfallvorsorge- Infarmationss ystem
Fassourzen | Naturkstastroghan] Ander s Katastrophan|

Zlvilschu‘lz_ und Motfallvorsanga.
Leilen Sie uns diese bitte mil

‘Wielen Dank
Ihr deiIs-Team
= - -
e ASEEE T
Artatr. S s

aktuelle Meldungen

Das deutsche MNotfallvorsorge Informationssystem — dendS - st ein Serviceangsiot des
Rundesvarwatungsambes - Zantralstela fur Zivisthutz (2f7) - im saftrag dar Bundesragi 3
Higr finden Sie eire wofangresche Unksammiung in den Bereichen Katastrophenschule,

Snliten Sie interessante Links, sigene O nder = ige Ann haben, sn

soetenims e Wy @ [ Malteser “- s

i ATSE iR ot ;.

Themensprcial

16.04.2002
Schweres Akutes
Respiratorisches Syndrom

{5ARS)
Honpkong an dar gefahrichen

Immer mehr junge CreadiEens steren

12.02.2002
I'iir den Maotfall vorgesorgt!

Fatschldge und Informationen zur
Salhsthilfz

Das Internetportal ,,deNIS* ist bereits online und erreichbar unter www.denis.bund.de.

Die Mitarbeiter der deNIS-
Projektgruppe haben mehrere
tausend Internetseiten recher-

tionen zu Katastrophen, Hin-
weise flir die Bevolkerung tiber
Vorsorgemafinahmen und

wehr. Dartiber hinaus sind
auch Merkblitter und weitere
Informationen der Zentralstel-
le fiir Zivilschutz verfugbar.

Seit dem 15. Mai 2002 ist
deNIS online fiir alle Internet-
nutzer verfiigbar. Bis heute
wurden rund 410.000 Zugriffe
registriert. Wihrend des Elbe-
hochwassers hat sich gezeigt,
dass die durchschnittlichen
Zugriffe von ca. 800 bis 1.000
pro Tag auf knapp 10.000 Zu-
griffe gesteigert wurden.

Die 2. Ausbaustufe deNIS

Zurzeit befindet sich eine
weitere Ausbaustufe des deNIS
im Aufbau. Ziel dieses Infor-
mationssystems ist es, ein
Netzwerk im Bereich des Zivil-
und  Katastrophenschutzes
aufzubauen, um das Krisenma-
nagement bei auflergewohnli-
chen Gefahren- und Schadens-
lagen zu unterstiitzten. Hierzu
sollen Daten von Bundesres-
sorts, Lindern, Instituten und
internationalen Institutionen
zentral zusammengefasst, auf-
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